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یکی از مهمترین مشکلاتی که گریبان سازمان نظام مهندسی استان ها را گرفته است، عدم امکان تحت پوشش قرار دادن همه ی 
پهنه ی استان است. متاسفانه در بسیاری از موارد در محدوده ی حریم شهرها و شهرهای اقماری، اجرای مقررات ملی ساختمان 
با مشکلات عدیده ای روبرو است که ازمهم‌ترین آنها می‌توان به ساخت و سازهای غیر مجاز و غیر مهندسی، ارزش‌گذاری غیر 
منطقی خدمات مهندسی بدون توجه به لزوم رعایت ایمنی و افزایش کیفیت و عمر مفید ساختمان ها به عنوان سرمایه‌های ملی 

اشاره کرد.
عدم فرهنگ س�ازی و فقدان آگاهی کافی از الزامات و ضرورت‌های مقررات ملی س�اختمان و همچنین عدم دسترس�ی راحت 

شهروندان به خدمات سازمان‌های نظام مهندسی با کمترین پیچیدگی‌های نظام بوروکراتیک از دلایل اصلی است.
با این اوصاف فرهنگ سازی و گسترش زیرساخت‌های اداری و سازمانی،تسهیل دسترسی شهروندان و مهندسان عضو و فراگیر 
کردن سامانه ی یکپارچه ی خدمات مهندسی در محدوده‌های تحت پوشش سازمان‌های استانی و بهره‌گیری از همه ظرفیت‌های 
نوین اتوماس�یون های اداری و س�ازمانی می‌تواند ضمن بر‌قراری عدالت در ارایه خدمات مهندسی‌، تاثیری شگرف بر گسترش 
فرهنگ رعایت مقررات ملی ساختمان و متعاقب آن داشتن شهرها و روستاهایی با ابنیه ای مستحکم و پایدار و حفظ و حراست 

از سرمایه‌های ملی داشته باشد.
در این خصوص، اگرچه دانش و تخصص کافی و وافی در همه مناطق کش�ور موجود و قابل دس�ترس اس�ت ولی به جهت تجربه 

نشدن و نبود بازخورد‌های مثبت و به‌روز هنوز فراگیری آن به کندی پیش می‌رود.
خوش�بختانه ای�ن مه�م ب�ا آنچه ک�ه از نام‌گذاری س�ال 1393 ب�ا نظ�ر ژرف رهبرمعظ�م انقلاب به ن�ام اقتص�اد و فرهنگ با 
ع�زم مل�ی و مدیری�ت جه�ادی ب�رای مجموعه‌های�ی همچون س�ازمان‌های نظام مهندس�ی س�اختمان برداش�ت می‌ش�ود 
 دقیق�اً هماهنگ�ی دارد و س�ازمان‌های نظ�ام مهندس�ی اس�تان ها بر اس�اس این نقش�ه راه بای�د تمامی تلاش خ�ود رابرای 
بهینه سازی هرچه سریعتر فرآیند ارایه خدمات مهندسی وشفاف سازی فعالیت‌ها با بکارگیری سامانه‌های هوشمند و به حداقل 

رساندن دخالت غیر منطقی اشخاص و افراد دراین فرآیند مصروف بکارگیرند.
در این میان س�ازمان نظام مهندسی س�اختمان البرز که تجربه ی اولین ساختار‌های صنفی فنی و مهندسی و نظام مندی ارایه 
خدمات مهندس�ی را با خود همراه دارد، کوش�یده اس�ت تا بار دیگر با اعلام هدف رسیدن به س�ازمان شفاف والکترونیک و با 
بهره‌گیری از ظرفیت‌های اس�تانی و متخصصان بومی با ارایه ی تجربیات موفق دراین عرصه پیش‌قدم ش�ده و در حال حاضر با 
راه‌اندازی س�امانه ثبت یکپارچه ی خدمات مهندسی در سرتاسر استان توانسته به آرزوی دیرینه ی مهندسان در این خصوص 

جامه ی عمل بپوشاند و در حال حاضر آماده است تا تجربیات خود را به سایر سازمان‌های استانی ارایه کند.
این امر مزایای فراوانی برای تحقق اهداف س�ازمان نظام مهندس�ی س�اختمان کشور فراهم می‌س�ازد تا جایی که می‌توان 
مدعی شد تحقق این  اهداف از جمله صدور شناسنامه فنی و ملکی ساختمان و دیگر ضروریات مغفول مانده مقررات ملی 
س�اختمان بدون فراهم کردن زیر ساخت‌های نرم‌افزاری و س�خت‌افزاری کارآمد و سنجیده، عملا امکان پذیر نخواهد بود. 
البته در این میان ضمن نیاز به پشتیبانی‌های قانونی و وجود قوانین تبعیض ناپذیر و الزام‌آور برای همه ی ساختمان‌ها به منظور بهره‌گیری 
ازخدمات مهندسی تحت نظارت سازمان های نظام مهندسی ساختمان استان ها، نباید نقش مدیران شهری و استانی و به ویژه شوراهای 
اسلامی و شهرداران شهرهای کوچک و بزرگ را نادیده گرفت. تشریح و توجیه دقیق الزامات و مزایای یکپارچه سازی خدمات مهندسی 
و برقراری ارتباطی تنگاتنگ با مدیران و مجموعه های مدیریت شهری ضرورتی انکار ناپذیر است که بی‌شک انجام آن، بر عهده ی 

سازمان‌های استانی گذارده شده است.

 گسترش زیرساخت ها
 ضرورت اجتناب ناپذیر نظام مهندسی

 سخن 
مدیرمسوول 

مهدی حاجی قاسمی
رییس سازمان
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آدمی در دنیای پیچیده امروز، از یک سو در معرض زرق و برق های سرمایه داری است و از دیگر سو دلزده از فسادهای انباشته 
سوسیالیستی و شعارهای مردم فریب نهفته در الفاظ ریز و درشت. گمشده انسان امروزی، به خصوص در جوامع در حال توسعه، 
تبیین حق و وظیفه اس��ت، مس��اله ای که صورتی ساده دارد امّا س��یرتی به غایت پیچیده، مرزی دارد بسان ریسمان و تعابیر و 
تفاس��یر ی دارد که فقط وجدان بیدار می تواند تمییزش دهد. حق و اختیار تا کجا و وظیفه تا چه حد؟ در جهان توس��عه یافته، 
حداقل در ظاهر امر این گونه مس��تفاد می ش��ود که وظیفه و انجام آن در چارچوبی به نام قانون و مسوولیت پذیری در برابر آن 
بخشی از سرمایه های فردی و اجتماعی است. پایبندی به وظیفه شرط لازم رسیدن به حق تلقی می شود. همیشه پرسش ناممکن 
از خود این است. ما چقدر به وظیفه خویش جامه عمل می پوشانیم و چقدر از حقوق خود تخطی می کنیم؟ نمی دانم این احساس 
من است یا وجود دارد که ما بیش و پیش از آنکه به وظیفه خود بیندیشیم، مطالبه گر حق خویش هستیم و  به همین واسطه 

نه به آن وظیفه درست عمل می کنیم و نه حقی که باید نصیب ما می شود.
شصت سال از تشکیل سازمان برنامه و بودجه می گذرد، اهل فن معتقدند یکی از بزرگترین خدمات این سازمان اسبق، تدوین 
نظام فنی و اجرایی بود. نظامی که درونش ساز و کارهای ارزیابی و ارزشیابی فنی )در سه بخش طراحی، نظارت و اجرا( تدوین 
و اجرا می شد. نظامی که حداقل های مشخصات فنی عمومی را در بخش های مختلف تهیه و ابلاغ می کرد و نظامی که شرایط 
عمومی پیمان را جاری و ساری می ساخت و ضمن تشویق اهل فن به رقابت، نوعی عدالت محوری هم در ساختارش نهفته بود.  
 در س��اختار ارزش��یابی چه در بخش مش��اوران و چه در بخش پیمانکاران، اصالت در کار جمعی بود و یک فرد در یک مجموعه 
 تعریف پذیر بود و مجموع واقعی منابع انس��انی و امکانات س��خت افزاری و تجارب و س��وابق گذشته هر شرکتی، ملاک و مناط 
رتبه بندی قرار می گرفت. تعجب بزرگ حرفه مندان این است که چگونه می شود، کشوری که چنین تجربه ای ذی قیمت در 
اختیار دارد، چهل سال بعد تن به قانونی بسپارد که اصالت در آن به »فرد« داده شود. قانونی بنام »نظام مهندسی ساختمان« یا به 
تعبیری »نظام مهندسی منفرد« که در بند بند 52 ماده قانون، ریشه و رد پای اصالت فردی نهفته است. از تعریف عضو تا ارکان 
و گزینش ارکان، اجرای قانون، وظایف و مسوولیت ها و... و صد البته ملاک و معیار ارزشیابی بر مبنای فرد استوار است. در بدو 
امر که به هر مهندسی یک پروانه تحویل می دادند. تا سال ها )قریب به 8 سال اینگونه بود( هر کس مدرک فارغ التحصیلی ارایه 
می کرد، صاحب پروانه می شد. بعدها آزمونکی برقرار شد و کارخانه تولید گواهی و پروانه به کار افتاد. بعدها کلاس های آموزشی 
ایجاد شد و هرکس هر کجا به کاری مشغول بود، دوست خود را تلنگری می زد که کجایی که پروانه می دهند، تو هم برو بگیر 
و اینگونه نظام مهندسی شکل گرفت که امروزه بیش از سیصد هزار عضو را در سطح کشور درون خود گرد آورده که چشم امید 
آنان به ساخت و ساز شهری است. آیا این بود هدف متعالی قانون نظام مهندسی در راستای آسایش عمومی و حمایت از مردم 
به عنوان بهره برداران از ساختمان ها. امروز از پس دو دهه عمر قانون نظام مهندسی، باید آن را در یک داوری بی طرفانه به نقد 
و قضاوت گذاشت و ایرادها و ضعف های آن را برطرف کرد. چرا که در غیر این صورت، افزایش جمعیت چند صدهزار نفری این 
سازمان، آن را تبدیل به معضل بزرگ ملی خواهد کرد. سیاه چاله ای که هر فردی را از نزدیک شدن به حل این موضوع هراسان 

خواهد کرد. در این راستا باید اذعان داشت:
1- قانون فعلی در کنار دست آوردهای خود از جمله جا انداختن بحث رعایت مقررات ملی، الزام برخی ارگان ها به توجه و اهمیّت 
در بکارگیری نیروهای فنی، از جمله مهندسان و... نه تنها تا رسیدن به نقطه مطلوب فاصله دارد بلکه دستاوردهای یاد شده در 

قیاس با عمر 19 ساله قانون، بسیار ناچیز است.

»دشواری وظیفه*«

سرمـقاله

 اسماعیل قره داغی قهرمانلو
سردبیر
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2- تبدیل ارایه گران خدمات مهندسی از قالب کار جمعی به مهندسان منفرد، ضعف بزرگ ساختار اجرایی قانون فعلی است. بسیاری از همکاران 
ما وقتی وارد جرگه ساخت و ساز می شوند و خود به عنوان کارفرما و سرمایه گذار عمل می کنند، این مشکل قانون را راحت تر لمس می کنند. 
هماهنگ کردن 11 نفر مهندس منفرد در یک س��اختمان )چهار نفر طراح و چهار نفر ناظر، نقش��ه بردار و مهندس تاسیسات برای تایید گاز و...(. 
لحظه ای خود را جای سازنده بگذارید. چگونه می توانید این هماهنگی را تاب بیاورید. از قدیم الایام، مهندسی، پزشکی و وکالت سه شغل مورد آرزوی 
محصلان بوده، با وجود کانون وکلا و سازمان نظام پزشکی، گویا تدوین کنندگان اولیه قانون، این سه را از یک جنس تشخیص داده و از یک منظر 
به تماشا نشسته اند. در صورتی که ذات و ماهیّت کار مهندسی، یک کار جمعی است که در برخی موارد می تواند به صورت فردی هم صورت پذیرد. 
در صورتی که در آن دو قشر دیگر ذات فعل آنان و ماهیّت عمل ایشان، فردی است که در مواقعی می تواند جمعی هم انجام شود. خلط مقوله ی 

مهندسی با دو صنف دیگر نقص بزرگ اولیه ی قانون نظام مهندسی است.
3- در بخش جمعی که از آن به »بخش یا عضو حقوقی« تعبیر شده، ایرادهای بسیاری نهفته است، چنان که تعاریف بد از کار جمعی در قالب حقوقی 
و حفره های فرار قانونی باعث شده شرکت های یاد شده به مرکز جمع آوری و اجاره گرفتن پروانه تبدیل شوند، ایجاد ظرفیت های تعریف شده ی 
مجازی که باعث خدمات غیر واقعی و صوری می شود و رقابت های بسیار نازل بازاری در بین این شرکت ها به خاطر پاسخ گویی به هزینه های اجاره 

پروانه ها و... نتیجه ای جز لوث کردن کار جمعی را در پی ندارد.
4- اصالت دادن به فرد و به پروانه ی صادره و در کنار آنها نبود ضوابط قانونی لازم و کافی در کنترل امر حضور و ارایه ی خدمات مهندسی توسط 

فرد صاحب پروانه و ایجاد حق ناروا، تنها به واسطه ی امضا از دیگر نقاط آسیب پذیر قانون به شمار می رود.
5- تعریف نظارت عالیه، از نقش مهندس ساختمان، باعث می شود خواسته یا ناخواسته اختلافات فی مابین سازنده و ناظر در مقاطع مختلف بروز 
کند. به فرض در یک ساختمان معمولی یک ناظر از شش تا ده بار )در بهترین نگاه( بر سر ساختمان حاضر شود. در هر بار حضور حداکثر دو ساعته 
چه کاری می تواند پیش ببرد. یا بهتر است اینگونه بگوییم، یک مالک یا سازنده از چهار نفر ناظر خود پنج بار تقاضای حضور برای بازدید به عمل 
آورد، آیا این کار صورت می گیرد. اگر عملی شود تمام نکات دیده می شود. یک مهندس اگر در طول سال فقط بر 8 کار نظارت کند، آیا آدرس آن 

کارها در ذهنش خواهد ماند؟
6- مرجع درآمد اصلی ش��هرداری ها هنوز از محل تخلفات ماده ی صد اس��ت. گویا هیچ اقدامی در راس��تای جلوگیری از تخلفات سطح اشغال در 
برنامه ی ش��هرداری ها نیس��ت. پس می پذیریم که نقشه های تهیه شده به بایگانی می رود و یعنی مهندسان ناظر در بهترین شکل موضوع، تایید 

کننده ی حداقل شرایط در مقررات ملی با اجتهاد خود خواهند بود. )اگر نگوییم که فرصت طلبان در این مسیر چه ها می کنند.(
7- شرایط قانون فعلی، مهندسان را از تلاش بیشتر و تحمل سختی برحذر داشته و نوعی رخوت را به بدنه ی به ویژه قشر جوان مهندسی تزریق 

می کند. و این یک عامل بسیار مخربی است که رشد فساد را دامن می زند. رشد سیستم دلالی در این بخش موید این موضوع است.
8- تا زمانی که خدمات مهندسی به صورت جمعی، شناسنامه دار و قابل کنترل صورت نپذیرد، اهداف قانون محقق نخواهد شد، تطویل و تاخیر در 

اصلاح این امر نه تنها کمکی به حل موضوع نمی کند بلکه بار و هزینه ی این اصلاح را چند برابر خواهد کرد.
9- قانون باید در مسیری اصلاح شود که فقط افراد صاحب صلاحیّت به عنوان حرفه ی اول و تمام وقت اجازه ی کار در آن حرفه  را بیابند. نه به 

عنوان صاحب یک امتیاز، مهر و امضا، پروانه ی خود را به اجاره بگذارند.
10- نقش و وظیفه ی مدیریت شهری، در بخش انجام وظایف قانونی )جلوگیری از هر گونه تخلف( محرز، روشن و شفاف شود. همچنین مرجع امر 

کنترل صحت انجام خدمات مهندسی مشخص و وظایف و اختیارات قانونی آن تبیین شود.
انتظار می رود در این موقعیت حساس و بزنگاهی که فرصتی مهیا شده و طرح اصلاح قانون نظام مهندسی در دستور کار مجلس محترم قرار دارد، 
اصلاحات اساسی در متن آن ایجاد شود. فرصت از آن جهت که در راس وزارتخانه راه و شهرسازی فردی نشسته است که دارای دیدگاه های متعالی 
در خصوص نظام مهندسی و ساختمان است و خود دو دوره در هیات مدیره ی سازمان استان تهران و یک دوره در شورای مرکزی حضور داشته و 
بالاتر از همه اینها، از بدو شکل گیری و تدوین قانون، از آن اطلاع دارد و در این چند سال اخیر از نزدیک معضلات آن را لمس کرده است، همچنین 
در راس سازمان نظام مهندسی فرد کار بلدی نشسته است که در بخش های بزرگ اقتصادی و صنعتی و مدیریتیِ کلان، صاحب دیدگاه های مترقی 
است و در آن سو، رییس کمیسیون عمران مجلس که از خانواده ی مهندسی است و خود یک دوره رییس شورای مرکزی بوده و هم اکنون به عنوان 
عضو در آن حضور دارد و خود از طراحان اصلاح قانون بوده است. لذا امیدواریم از این فرصت ذی قیمت به نحو احسن استفاده شود و زمینه های 

تبیین وظایف و حقوق مهندسان به صورتی فراهم آید تا این نیروی بالقوه و متظاهر در الفاظ بتواند در مسیر توسعه کشور نقش خود را ایفا کند.

*انسان دشواری وظیفه است. احمد شاملو
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روزگاری بود که ابنای بشر در اجتماعاتی کوچک می‌زیستند و نسبت‌های 
سنی، جنسی، خویشاوندی، طایفگی، قومی و قبیلگی تنها وجه تمایز 
افراد از یکدیگر به شمار می‌آمد و شباهت‌ها مهم‌تر از تمایزها بود. مدتی 
پس از آن شهرها پدید آمدند تا محل رفت و آمد گروه‌های مختلف قومی و 
قبیله‌ای شوند تا زمینه تعامل افراد، صرف‌نظر از تمایزات محدود‌کننده 
باش�ند و امروز در عصری زیس�ت می‌کنیم که کلان‌شهرها و جامعه‌ای 
جهانی شکل گرفته که بعضا دریک مکان، اقوام و ملل مختلفی با یکدیگر 

هم زیست شده‌اند.
درواقع، هویت‌های اجتماعی پیوسته در حال انبساط هستند، اگرچه هنوز 
هویت‌های کوچک پیش�ین نیز ضرورت وجودی خ�ود را دارند و ‌به‌رغم 
پیش‌بینی‌های اندیشمندان در یکی دو قرن پیش، افول نکرده‌اند. از سوی 
دیگر، رابطه دولت‌ها و مردم نیز تغییراتی اساسی یافته است. این رابطه 
که پیش‌تر عموما یک طرفه بود، دوس�ویه شده است. ضمن آنکه امروز 
دولت‌ها، بدون مشارکت جدی مردم در همه عرصه‌های زندگی اجتماعی، 
از پایداری لازم برخوردار نیستند. همچنین، توسعه اقتصادی، اجتماعی 
نیز از ضرورت‌های اساسی جامعه امروز به شمار می‌رود. تحولات فرهنگی 
و رقابت برای رشد و توسعه همه جانبه میان کشورها بسیار جدی است و 
توجه به نیروی انسانی توسعه یافته نیز ازضرورت‌های اصلی در این راستا 
است و بدون داشتن اندیشمندان، متخصصین و افراد کارآزموده و توانمند 
طی چنین مسیر دشواری ممکن نیست. با این وصف و با این دگرگونی‌های 
اساسی در تاریخ و جامعه بشری، ‌باید نوع نگاه به فرد در جامعه تحولی 
اساسی بیابد. اگر روزی افراد، رعیت به حساب می‌آمدند، رعیت اقتضائاتی 
داش�ت که دیگر با یک جامعه توس�عه یافته و پویا سازگاری ندارند. اگر 
روزی، توان افراد در قالب کاست، طبقه اجتماعی یا قوم و قبیله یا حتی 
س�ن و جنس محدود می‌شد و افراد از نظر حقوق اجتماعی درجه بندی 
می‌شدند، این محدودیت‌ها با نیاز شدید جامعه برای ورود انبوه افراد رشد 
یافته و رقابت برای قرار گرفتن در جایگاه برتر علمی و فرهنگی منطقه 
و جه�ان منافات دارد.ام�روز در عرصه جهانی و به‌ویژه در یک کش�ور، 
ضرورت دارد انسان‌ها بتوانند صرف‌نظر از تمایزات مختلف سنی، جنسی، 
قومی و قبیله‌ای و سایر تفاوت‌های عقیدتی و فرهنگی از حقوقی یکسان 
برخوردار باشند تا بتوانند با گفت‌وگو و نیز رقابت صحیح و مسالمت آمیز با 
یکدیگر هم به رشد و شکوفایی خود و هم به توسعه جامعه کمک کنند. با 

چنین رویکردی است که کشور می‌تواند از تمامی توان و ظرفیت‌های خود 
برای اعتلای فرهنگ و تمدن ایرانی، اسلامی بهره‌برداری کند. همان‌طور 
که در سند چشم‌انداز بیست ساله کشور آمده است، جامعه ایران باید در 
افق ۱۴۰۴ کش�وری توسعه یافته، مبتنی بر مردم سالاری دینی، عدالت 
اجتماعی، آزادی‌های مشروع، حفظ کرامت و حقوق انسان‌ها و برخوردار 
از دانش پیشرفته، توانا در تولید علم و فناوری و دست یافته به جایگاه اول 
اقتصادی، علمی و فناوری در سطح منطقه آسیای جنوب غربی با تاکید بر 
جنبش نرم‌افزاری و تولید علم، رشد پرشتاب و مستمر اقتصادی، ارتقای 
نسبی سطح درآمد س�رانه و رسیدن به اشتغال کامل باشد. پیوستگی 
مردم و حکومت، فرصت‌های برابر و روحیه تعاون و س�ازگاری اجتماعی 
نیز از تاکیدات دیگر این سند است. همان‌طور که در تجربه جهان توسعه 
یافته از قرن هفدهم تا کنون اتفاق افتاده است، پیدا است که برای تحقق 
چنین هدف بزرگی، باید نوع نگاه به افراد در جامعه تغییر اساسی بیابد. 
شهروند در تجربه انسان توسعه یافته، مفهومی است که توان لازم برای 
تحقق چنین هدفی را دارا است. در این مفهوم انسان‌ها صرف‌نظر از همه 
تفاوت‌های سنی، جنسی، طبقاتی، قومی، فرهنگی و مذهبی دارای حقوق 
و تکالیف برابری هستند. حقوق شهروندی نیز قراردادی است میان ملت 
و دولت بر مبنای یکسری تکالیف و حقوق متقابل. بر این اساس، ملت در 
برابر دولت و دولت در برابر ملت نسبت به هم حقوق و تکالیفی دارند و این 
روابط متقابل باعث ایجاد یک قرارداد اجتماعی می‌شود. در نهایت یادآور 
می‌شود که پایبندی به مفهوم شهروند و حقوق شهروندی مستلزم رعایت 

مواردی است که باید در قوانین یک کشور جاری و ساری شود:

1 - کلیه افرادی که در ایران زندگی می‌کنند و تابعیت این کشور را 
دارند، شهروند محسوب می‌شوند و در برابر قانون، برابرند.

2 - کلیه ش�هروندان ایران زمین از حقوقی برابر درکلیه زمینه‌های 
اقتصادی، اجتماعی، سیاسی و فرهنگی برخوردارند.

3 - زمینه مشارکت در حیات اقتصادی، اجتماعی، سیاسی و فرهنگی 
کشور باید برای کلیه شهروندان ایران زمین فراهم باشد. در واقع، کلیه 
شهروندان باید از حق آزادی بیان، رسانه و توسعه نهادهای مدنی و گردش 

اطلاعات برخوردار باشند.
4 - کلیه شهروندان ایران زمین باید برای تقویت امنیت، ثبات، توسعه 

و اعتلای کشور احساس مسوولیت اجتماعی داشته باشند.
5 - این مسوولیت اجتماعی شامل، حق انتقاد از دولت و کلیه کسانی 

است که منتخب شهروندان به حساب می‌آیند.
منبع: وب سایت وزارت راه و شهر سازی

شروط پایبندی به مفهوم شهروند و حقوق شهروندی

گذری و نظری

 عباس آخوندی
وزیر راه و شهرسازی
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پــرونده

تصلب قانون يا انفعال 
مهندسان

مبحث دوم مقررات ملی و 
پیامدهای آن

نگرشی به قانون نظام 
مهندسی از منظری دیگر

نظام مهندسی در سن بلوغ 
خود هم نارس است

بازخوانی انتقادی مقررات 
ملی ساختمان با تمرکز بر 

مبحث سیزدهم

املاک قولنامه ای چالشی 
پیش روی مدیریت

تشریح نحوه ی اجرای 
ماده 33 قانون  نظام 

مهندسی ساختمان در 
سال 93

آنان که نمی دانند  با آنان 
که می دانند برابر نیستند

نظام درآمد شهرداري ها و 
فروش فرصت هاي آينده 

زيست شهري

درخواست رییس نظام 
مهندسی کشور از مهندسان 

کشور در تدوین برنامه ها و 
خط مشی آتی سازمان
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تصلب قانون يا انفعال مهندسان

مقدمه
مدت مديدى اس��ت كه پكيره مهندسى�� 
س��اختمان دچار عارضه‌هاى متنوعى شده 
و علائمى�� را از خود ب��روز می‌دهد كه نه 
تنه��ا قابل اغماض نيس��ت بل��كه به دليل 
وخام��ت بيش از حد اوضاع و آثار و تبعاتى 
كه به طور متناسب بر توليد ساختمان هاى 
شهرى می گذارد، لازم است كه با سرعت و 

دقت هر چه بيشتر به آنها پرداخته شود.
پ��يش از اين و بيش از مهندس��ان، برخى 
از مصرف كنندگان خدمات مهندسى�� در 
مواجهه ب��ا چنين علائمى زب��ان به گلايه 
گش��وده و از طرق مختلف تلاش میك‌ردند 

تا صداى خود را به گوش مهندسان مسوول 
و صاحبان مَناصب مرتبط، برسانند.

نف��وذ فراگ��ير نظ��ام واس��طه‌گرى، پديده 
غ��ير قاب��ل قبول امض��ا فروشى��، يكفيت 
ن��ازل خدمات، ارايه خدم��ات صورى، گرو 
كشى�� تاييد مراحل كار، به منظور مطالبه 
غ��ير قانونى�� و نامتناس��ب ح��ق الزحمه، 
 مواجهه كارفرما با تعدد و تنوع مهندس��ان 
در هر رش��ته س��اختمانى ب��راى طراحى، 
نظارت و اجراى پروژه  هاى بزرگ و بالاخره 
 رش��د اقدامات و رفتارهاى مغاير با اخلاق 
حرف��ه اى و تخطى  هاى مح��رز قانونى از 
جمله مواردى هس��تند كه مؤ��يد انحراف 
پ��اره‌اى از بدنه س��ازمان نظام مهندسى�� 
س��اختمان از اهداف قان��ون و بيانگر عدم 
تواناىي یا فقدان اراده س��ازمان در راستاى  

تنسيق چنين امورى بوده است.

اگرچ��ه مم��كن اس��ت ب��راى بعضى�� از 
استان هاى كش��ور مقوله مورد نظر در اين 
نوش��تار آشكار نش��ده باش��د ولى اينگونه 
ابتلائات، برخى ديگر از س��ازمان استان ها 
را ب��ه لبه پرتگاه س��قوط نزديك س��اخته 
و بنابرا��ين لزوم آسي��ب شناسى�� جدى و 
چاره انديشى�� هرچند ديرهنگام را بيش از 

هر زمان ديگرى ضرورى ساخته است.
تض��ييع حق��وق همك��اران و س��ودجوىي 
گروه‌گرا‌ىيه��اى  تشك��ل‌زدگى،  آنه��ا،  از 
افراطى، رقابت‌هاى مخرب، س��ازماندهى و 
برنامه ريزى براى تسخير مناصب به منظور 
توس��عه زياده‌خواه ىها يا تسرى اين‌گونه 
غ��دد بدخيم ب��ه راس س��ازمانِ برخى از 
اس��تان‌ها و تشك��ل‌هاى حرفه اى و ديگر 
مواض��ع كليدى س��ازمان نظام مهندسى�� 
براى ايجاد پوش��ش‌هاى حمايتى از منافع 

مــقاله

احمد رضا  عاملی
دکترای سازه

                          	    	        								       بیوگرافی
احمدرضا عاملی دوره كارشناسى رشته مهندسى عمران را در دانشگاه ايالتى كاليفرنيا در شهر ساكرامنتو، كارشناسى ارشد و دكتراى 

سازه را در دانشگاه بريگهام يانگ، ايالت يوتا آمریکا گذرانده است.
ایشان به موازات حضور فعال در حرفه، علاوه بر طراحى سازه و يا مديريت طراحى پروژه‌هاى عديده و مهم، دو دوره عضويت در هيات 
مديره كانون مهندسان ساختمان شهرستان كرج، عضو هیات مدیره دور اوّل سازمان نظام مهندسی استان تهران و عضويت شورای 

توسعه نظام مهندسی را در كوله بار تجربى خود دارد.
رياست کارگروه قانون و آیین نامه ها در سازمان استان تهران، دو دوره عضويت در كارگروه مشابه در شوراى مركزى نظام مهندسى و نيز 
مديريت كارگروه بازنگرى و اصلاح قانون و آيين نامه هاى شوراى توسعه نظام مهندسى، در دور اول فعاليت اين شورا در وزارت مسكن و 
شهرسازى از ديگر تلاش‌هاى وى به شمار می‌رود. مديريت مسوول نشريه آباد بوم، نشريه كانون مهندسان ساختمان به مدت هفت سال 
و انتشار بيش از صد مقاله و نوشته در ژورنال هاى علمى، نشريات تخصصى و منابع مرتبط با حرفه از ديگر تلاش هاى وى است. احمدرضا 
عاملى كه اکنون عضو کارگروه اصلاح قانون و آیین نامه ها در وزرات راه و شهرسازی است، طراحى سازه و مديريت طراحى پروژه تالار 
شهیدان نژاد فلاح و ساختمان ادارى شورای اسلامی شهرکرج را بر عهده داشته، به عنوان طراح سازه و مدير طراحی پروژه مركز خريد 
مهستان و نيز پروژه احياى كاروانسراى عباسى )مادر شاه( و تاسيس منطقه نمونه گردشگرى مهستان نقش جهان در اصفهان، با همكارى 

مجموعه‌اى از همكاران، پروژه‌هاىي ماندگار را از خود باقى گذارده‌اند.
احمدرضا عاملى فردى برآمده از بدنه مهندسى است كه احساس وظيفه و اعتقاد وى به كار جمعى، اخلاق حرفه اى و نيز الزام به نظم و 

تلاش مستمر، ضامن دستاوردهاى وى بوده است.
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گروه��ی، خود مش��غولى و فارغ ش��دن از 
مس��ايل حياتى س��ازمان، از جمل��ه موارد 
ديگرى اس��ت كه بر نگرانى��  هاى موجود 

دامن زده است.
ش��ايان ذكر اس��ت كه در همين اثنا و پس 
از گذش��ت حدود دو ده��ه از تصويب و ابلاغ 
قانون نظام مهندسى�� و كنترل ساختمان و 
بى�� نتيجه ماندن حداق��ل دو مرحله تلاش 
جمعى در ش��وراى مركزى و شوراى توسعه 
نظام مهندسى براى بازنگرى و اصلاح اساسى 
قان��ون و آيين نامه اجراى��ي آن، در ماه  هاى 
اخير طرحى در دس��تور كار مجلس شوراى 
اسلامى قرار گرفته كه در پيشنهادهاى اوليه، 
توجهى به موارد مندرج در اين مقدمه نداشته 
و به زعم نگارنده، به دليل عدم آسيب شناسى 
جامع و در غياب تحليل واقعى وضعيت‌هاى 
پيش آمده، در صورت تصويب، بيش از نگرش 
اصلاحى، به تثبيت قانون فعلى، با تمام معايب 
بنيادى آن منتهى خواهد ش��د و فرصت به 
دست آمده كنونى را به تهديدى جدى مبدل 
خواهد س��اخت. فرصتى كه ممكن اس��ت تا 

سالهاى متمادى پيش رو قابل تكرار نباشد.
ب��ه منظ��ور واكاوى موض��وع و در ع��ين 
حال ممانع��ت از تكرار برخى�� از مكررات 
و جلوگ��يرى از طولانى�� ش��دن بحث، در 
ادام��ه اين نوش��تار، به ريش��ه يابى مطلب 
در دو راس��تاى »تصلب قانون« يا »انفعال 

مهندسان« به طور گذرا اشاره شده است.

تصلب قانون:
از آنجا كه فرض محال، محال نيس��ت و به 
رغم آن��كه تغيير ناگهانى وضع موجود هم، 
اقدامى جامع و حس��اب شده تلقى نخواهد 
ش��د، ولى در عال��م مباحث نظرى ش��ايد 
مناس��ب باش��د كه عرصه توليد ساختمان 
را ب��دون وجود س��ازمان نظام مهندسى�� 
مورد ارزيابى ق��رار داده يا در همين حين 
ف��رض كنيم كه از اين پ��س طراحى، اجرا 
و نظارت بر س��اخت و س��ازهاى شهرى در 
چارچوب ضواب��ط كلى حاكم بر پروژه‌هاى 
عمرانى��، حداق��ل در دو مقول��ه تع��يين 
صلاح��يت و ظرفيت صورت پذيرد. در اين 
صورت اصالت يافت��ن صلاحيت جمعى به 

جاى اعطاى صلاحيت فردى، ارايه خدمات 
واقعى�� به ج��اى خدمات ص��ورى، اتكا به 
تجارب مف��يد و توفيقات برت��ر پروژه‌هاى 
عمرانى، كار و تلاش به جاى امضا فروشى، 
رشد و توس��عه آموزه‌ها و تجارب مهندسى 
به جاى فاصله‌هاى موجود براى رسيدن به 
بلوغ كارى، در زمره دس��تاوردهایى خواهد 
ب��ود كه هريك به تنهاىي و به طور نس��بى 
تحولى�� عظيم در نح��وه و يكف��يت ارايه 
خدمات مهندسى را به وجود خواهد آورد.

پر واضح اس��ت كه چنين مقايسه اى به هيچ 
وجه دليلِ بر مبرا از خطا دانستن پروژه‌هاى 
عمرانى�� و ضوابط حاكم ب��ر آنها نبوده، بلكه 
صرف��اً در مقام ب��يان برتر‌ىهاى نس��بى و 
مزيت‌ه��اى نهفت��ه در آنه��ا اس��ت. به نظر 
نگارنده، قانون نظام مهندسى�� به طور ذاتى 
براى مهندس��ان منفرد تنظيم شده و از آنجا 
كه در اين قانون اعطاى صلاحيت به فرد داده 
شده است، تمامى تلاش هاى صورت پذيرفته 
براى ترغيب و تشويق به كار جمعى را نقش 
بر آب كرده و در اكثر موارد به س��ودجوىي و 

واسطه‌گرى دامن زده است.
از طرف ديگر قانون فعلى در زمانى تنظيم 
شده كه مدل متصور، صرفاً ساختمان‌هاى 
كوچ��ك ب��وده و ب��ه هم��ين دل��يل براى 
س��اختمان‌هاى بزرگ و س��اير پروژه‌هاى 
عمرانى چاره جوىي اساسى�� نش��ده است. 
از اين رو همينك‌ه متراژ س��اختمان از يك 
حدى فراتر می‌رود، معضلات ناشى از لزوم 
حضور متعدد مهندس��ان، واس��طه گرى و 

امضا فروشى را گريز ناپذير می‌کند.
عال�وه بر ا��ين بايد معترف ب��ود كه وجود 
اجبارى متخصصان هفت رشته ساختمانى 
در ��يك س��ازمان و در كن��ار كيديگر، به 
عن��وان اولين تجربه در ن��وع خود، نه تنها 
موفق نبوده بلكه اين بى اعتناىي به تجارب 
جهانى، موجب شده تا به جاى تلاش  هاى 
اعتلایى براى رش��د دان��ش و تجربه در هر 
يك از رش��ته‌هاى س��اختمانى، رقابت‌هاى 
بى حاصل بين رش��ته اى را به دنبال آورد 
و در نتيج��ه ب��ه خنثى ش��دن ��يا كم اثر 
ش��دن مجموعه تلاش هاى درون سازمانى 
بينجامد. در صورتكيه هر يك از رشته هاى 

س��اختمانى از طر��يق تشك��ل‌هاى جدا از 
كيديگر به تنسي��ق امور خود م‌ىپرداخت 
و اهداف متعالى مرتبط با رش��ته خويش را 
پى می‌گرفت، م‌ىتوانست دستاوردهاى بى 
شمارى را براى مهندسى�� همان رشته به 
ارمغان آورده و مانند بسيارى از كشور‌هاى 
توس��عه يافته، منجر به حفظ منافع ملى و 
صيان��ت از حقوق مص��رف كننده خدمات 
مهندسى ش��ده و شأن و منزلت مهندسان 

را در همان رشته ارتقا بخشد.
به نظر نگارنده، عدم اصلاح بهنگام قانون و 
آيين نامه‌هاى اجراىي آن، در عصر پرشتاب 
تحولات، تصلب مس��تتر در ا��ين قانون را 
آشك��ار س��اخته و موجب شك��نندگى آن 

ش��ده اس��ت. از اين رو و ب��ه دليل اهميت 
موض��وع، توجه به معلوليت هاى س��ازمان 
نظام استان ها از يك طرف و بررسى نقش 
قانون در ايجاد عارضه  هاى كنونى از طرف 
ديگر مى تواند ش��رايط لازم را براى اصلاح 
اساسى�� قانون نظ��ام مهندسى�� و كنترل 
س��اختمان فراهم آورده، اصلاحات مبنایى 

اصالت يافتن صلاحيت جمعى 
 به جاى اعطاى صلاحيت فردى
 ارا�يه خدم�ات واقعى� ب�ه 
ص�ورى خدم�ات   ج�اى 
مف�يد تج�ارب  ب�ه  اتك�ا    
 و توفيقات برت�ر پروژه‌هاى 
عمرانى، كار و تلاش به جاى 
امضا فروشى� رشد و توسعه 
آموزه‌ها و تجارب مهندسى 
به جاى فاصله‌ه�اى موجود 
 براى رسي�دن به بلوغ كارى

دس�تاوردهایى  زم�ره  در   
خواه�د ب�ود �كه هركي به 
تنهاىي و به طور نسبى تحولى 
عظيم در نحوه و يكفيت ارايه 
 خدمات مهندسى را به وجود 

خواهد آورد
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را جايگز��ين ويرايش‌هاى در دس��ت اقدامِ 
كنونى كند.

انفعال مهندسان
 انفعال مهندس��ان را م‌ىتوان از يك منظر 
در دو دس��ته بندى كلى ق��رار داد. انفعال 
خودآگاهى�� ��كه باعث وضع موجود ش��ده 
��يا انفعالى كه ب��ه طور ناخ��ودآگاه چنين 
موجباتى�� را فراهم كرده اس��ت. در اين دو 
دس��ته از انفعال، آن گروه از مهندسان كه 
در درون نظام واس��طه گ��رى حضور يافته 
و در س��رايت آن به ديگر اعضاى س��ازمان 

نق��ش مديريتى ايفا می‌کنن��د يا آن عده از 
مهندس��ان كه تحت مديريت گروه مذكور، 
مه��ر و امضا و پروانه خو��يش را در اختيار 
ا��ين جريان مخوف ق��رار داده و بدون هيچ 
گون��ه تلاش مهندسى�� صرفاً اج��اره مهر و 
امض��ا و پروانه خ��ود را دريافت میك‌نند را 
با��يد در زمره متهمان رد��يف اول وضعيت 
اس��فناك كنونى و مباش��ران جرمى تلقى 
كرد ��كه در نهايت، نه تنها ب��ه عاقبت كار 
خود نينديشي��ده اند، بلكه يكفيت خدمات 
مهندسى را فداى درآمدهاى ناچیز ناموجه 
قرار داده‌اند. آن گروه از مهندسان و عده‌اى 

كه آنان را همراهى�� میك‌نند، على القاعده 
بانيان اصلى ارايه خدمات صورى مهندسى 
هستند كه شأن و منزلت صاحبان حرفه را 
با مخاطره جدى روبرو ساخته و چيزى جز 
بدنامى براى مجموعه مهندسان ساختمان 
به ارمغان نياورده‌اند. دفترى كه تعداد قابل 
ملاحظ��ه‌اى مه��ر و امضا و پروان��ه ديگران 
را در اخت��يار دارد و تع��داد بيش��مارى كار 
طراحى، نظارت يا اجرا را بر عهده م‌ىگيرد، 
بدون مش��اركت صاحب��ان مه��ر و امضا و 
پروان��ه، چگون��ه م‌ىتواند خدم��ات واقعى 
مهندسى ارايه كند و تمامى مبانى، ضوابط 
و دقت هاىي كه شَ��رف حرفه اى در گرو آن 
اس��ت را ارايه كند و عاقبت كار خود را نيز 

تضمين كند؟
علاوه بر دو گروه فوق، شمارى از مهندسان 
را مى توان يافت كه ش��اهد و ناظر شرايط 
موج��ود ب��وده ولى هيچ نق��ش فعالى براى 
مقابل��ه ب��ا آن از خود ب��روز نم‌ىدهند. اين 
عده ممكن اس��ت در انج��ام وظايف فردى 
خويش كوتاهى نكنند ولى زير بار اجتماعى 
سهم خود نم‌ىروند. اين دسته از همكاران، 
با سك��وت و عدم اعتراض به وضع موجود، 
باعث عادى سازى و ريشه يافتن رفتارهاى 
زش��تِ مذكور ش��ده و به دليل عدم انجام 
تعه��دات اجتماعى خويش، رش��د س��ريع 
بافت هاى بدخيم در پكيره مهندسى�� را به 

طور ناخودآگاه موجب شده اند.
در س��الهاى اخير و در يك رون��د فزاينده، 
نوع ديگ��رى از انفعال را در بزنگاه انتخابات 
هنگامي��ك‌ه  ��كرد،  جس��تجو  می‌ت��وان 
نماين��دگان واس��طه ها براى ت��داوم منافع 
خ��ود به ميدان رقابت‌ه��اى انتخاباتى آمده 
و ب��ه كمك افراد مش��ترك المنافع س��عى 
میك‌نند تا كرس‌ىهاى هيات مديره، شوراى 
انتظامى و بازرس��ان را اشغال كنند. در اين 
مرحله نيز، تعداد قابل توجهى از مهندسان 
به دليل عدم مش��اركت در انتخابات يا عدم 
حض��ور آگاهانه، در عم��ل، صحنه رقابت ها 
را به كس��انى واگذار مك‌ىنن��د كه صرفاً به 
دنبال اهدافى هس��تند كه در اين نوش��تار 

مورد تايكد قرار گرفته است.
به رغم اش��اره به چند نوع انفعال بر شمرده 

ش��ده، مهمترين نوع انفعال را بايد در رأس 
هرم برخى از س��ازمان اس��تان‌ها جس��تجو 
كرد. از آنجا كه نگارنده در دور اول سازمان 
نظام مهندسى�� اس��تان تهران در كارگروه 
مش��ترك ا��ين س��ازمان و وزارت مسك��ن 
وشهرس��ازى و سپس در همين كارگروه در 
ش��وراى مركزى و نيز ش��وراى توسعه نظام 
مهندسى�� حضور فعالى داش��ته يا مديريت 
برخى از اين كارگروه‌ها را بر عهده داش��ته 
اس��ت، با��يد به ا��ين واقعيت تل��خ اعتراف 
كن��د كه دو مرحله تلاش‌هاى وسي��ع براى 
بازنگرى و اصلاح  قانون نظام مهندسى�� و 
كنترل س��اختمان و آ��يين نامه اجراىي آن 
ب��ه اين دليل به نتيجه مطلوب نرسي��د كه 
رأس ه��رم برخى از اس��تان‌ها ب��ه بدترين 
ن��وع انفعال ت��ن داده و وض��ع موجود را بر 
هرگون��ه تغييرى برتر دانس��تند و به انحاى 
مختلف مانع تغييرات اساسى�� قانون نظام 
مهندسى�� و آيين نامه اجراىي آن شدند. به 
زعم نگارنده مهندس��انى كه باید لوكوموتيو 
و قواى محركه اصلى تحول و توسعه باشند، 
هنگامى�� ��كه نتوانس��تند در آخرين واگن 
تحولات جاى��ي ب��راى تاثير خ��ود بيابند، 
بايد در شك��ل گيرى وض��ع موجود و انواع 
انفعال هاى��ي كه در پى آن رخ داده اس��ت 

خود را سهيم بدانند.
اگر چه انواع ديگرى از انفعال مهندس��ان را 
می‌توان برش��مرد كه در ايجاد وضع موجود 
مؤثر بوده است، ولى طرح موضوع انفعال در 
همين حدى كه به آن اش��اره شد به دنبال 
هدف اين نوش��تار و ب��ه ارزيابى نگارنده باز 
می‌گردد كه ريشه بسيارى از نابسامان ىهاى 
فعلى از جمله انفعال مهندس��ان را تا حدى 
متأث��ر از قانون نظام مهندسى�� و در نتيجه 
تبع��ات و تاثيرات ناشى�� از مفاد مندرج در 

آن و عدم اصلاح بهنگام آن می‌داند.
ب��ه نظر نگارنده اين نوش��تار، اصالت يافتن 
پروانه افراد حقيقى در قانون نظام مهندسى 
و نقش مهم س��هميه يا ظرفيت آنها، حقوق 
مكتس��به‌اى را بوج��ود آورده ��كه رقاب��ت 
ب��راى ارتق��اى خدمات مهندسى�� را تحت 
الش��عاع قرار داده و موجب ش��ده تا عده‌اى 
از مهندسان به همين حقوق حداقلى اكتفا 

مهندسانى كه باید  لوكوموتيو 
و ق�واى محركه اصلى تحول 
و توسعه باشند هنگامى كه 
نتوانس�تند  در آخرين واگن 
تح�ولات جاىي ب�راى تاثير 
خ�ود بيابند بايد در شك�ل 
گيرى وضع موج�ود و انواع 
انفعال هاى�ي �كه در پى آن 
رخ داده اس�ت خود را سهيم 

بدانند
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كرده و رندانى هم به اين رگ خواب قانونى 
پ‌ىبرده و در صدد س��وء استفاده حداكثرى 
از آن برآمده‌ان��د و همين موضوع توانس��ته 
ت��ا اين حد از ب‌ىانگيزگى�� و انفعال را براى 
ع��ده اى و زمينه س��رقت مؤدبان��ه را براى 
عده‌اى ديگر فراهم كند و چنين بسترى را 
ب��راى جولان يافتن اولويت هاى صرفاً كمى 

و مادى ايجاد كند.
البت��ه اين نكته مه��م را نيز نبا��يد ناديده 
انگاش��ت كه عدم تعبيه تشكل هاى صنفى 
در جوار س��ازمان نظام مهندسى باعث شده 
تا انرژى طبيعى و نهفته در وجود مهندسان، 
در سازمان استان‌ها تخليه شده و مطالبات 
تلاش ه��اى  جايگز��ين  را  خ��ود   صنفى�� 

اعتلایى كنند.
عال�وه بر اين، بايد متذكر ش��د كه در يك 
روكيرد ماتريسى��، وضعيت اش��تغال، تاثير 
بحران‌هاى اقتصادى  و شرايط معيشتى نيز 
از جمل��ه محر‌كهاىي اس��ت كه در روندى 
تزايدى و هنگاميك ه با برخى از متغيرهاى 
منفى سياسى�� اجتماعى پيون��د خورده به 
دور باطلى تبديل ش��ده و به جز ايجاد روند 
قهقراىي، سرنوشت ديگرى را براى سازمان 

نظام مهندسى رقم نزده است.
نكت��ه غير قابل انكار ديگ��رى كه در چنين 
نوشتارى بايد به آن اشاره شود، عدم اجراى 
جام��ع »قانون نظ��ام مهندسى�� و كنترل 
س��اختمان« است. رشد فزاينده عارضه‌‌‌هاى 
بر شمرده شده در سال‌هاى اخير، هنگامى 
به نهايت خود رسي��د كه علاوه بر معضلات 
مبنائىِ قان��ونِ مذكور با تعطيلى يا كمرنگ 
شدن بخش مهمى از قانون، يعنى »كنترل 

ساختمان« همراه شد.
لازم ب��ه تايكد اس��ت كه طى ا��ين مدت، 
قصور دستگاه‌هاى اجراىي در انجام وظايف 
كنترلى�� خود از يك طرف و فش��ار صنفى 
برخى از مهندس��ان از ط��رف ديگر موجب 
ش��د ت��ا يكف��يت خدم��ات ف��داى كميت 

درآمدها شود.

نتيجه گيرى
پ��س از ح��دود دو دهه از تصو��يب و ابلاغ 
قانون نظام مهندسى�� و كنترل س��اختمان 

و در هنگام��ه‌اى كه پكيره نظام مهندسى�� 
س��اختمان از بيماري‌هاى عديده و مزمنى 
رن��ج مى برَد و در موقعيتى�� كه بازنگرى و 
اصال�ح اين قان��ون در دس��تور كار مجلس 
شوراى اسال�مى قرار گرفته اس��ت، بزنگاه 
مناس��بى بوجود آمده تا نس��بت به اصلاح 

اساسى اين قانون اقدام شود.
از آنج��ا كه بى اعتناىي به وضعيت اس��فبار 
كنونى و عدم اصلاحات بنيادى و ريش��ه اى 
قانون، موجب استمرار وضع موجود و از پاى 
درآمدن پكيره نظام مهندسى�� خواهد شد، 
لذا ايجاب میك‌ند كه اين اصلاحات ش��امل 

مواردى باش��د كه به رفع عارضه‌‌‌هاى فعلى 
بينجامد.

اصال��ت يافت��ن كار جمعى مهندس��ان و 
ارا��يه خدم��ات واقعى�� جمعى ب��ه جاى 
عارضه ارا��يه خدمات انف��رادى و صورى 
مهندسى��، رقابتى شدن خدمات به جاى 
عارض��ه كس��ب درآمد ناشى�� از حق مهر 
و امض��اى مهندسى��، اعم��ال كنترل‌‌‌هاى 
متناس��ب ب��ا اهم��يت خدمات ب��ه جاى 
يله و رها ش��دن مقوله كنت��رل خدمات، 
فراهم ش��دن اقدامات اعتلایى متخصصان 

رش��ته‌‌‌هاى هفت گانه س��اختمان به جاى 
ايج��اد تقابل‌ه��اى فرص��ت س��وز صنفى، 
توس��عه فعاليت‌هاى مهندس��ان به تمامى 
پروژه‌‌‌ه��اى عمرانى به ج��اى عارضه ارايه 
انتقال  در مح��دوده س��اختمان،  خدمات 
دغدغه‌‌‌ها و فعاليت‌هاى صنفى از س��ازمان 
اس��تان ها از طريق تشيك��ل تشك��ل هاى 
صنفى��، همگى از جمله مواردى هس��تند 
��كه قانون نظام مهندسى�� س��اختمان يا 
فاق��د ظرفيت‌‌‌ه��اى كافى�� ب��راى اعمال 
آنهاست يا نتوانسته انگيزه‌‌‌هاى مقتضى را 

در راس��تاى اعمال آنها فراهم كند.

ب��ه نظ��ر م‌ىرس��د، اتك��ا ب��ه تج��ارب و 
دستاوردهاى منبعث از پروژه هاى عمرانى، 
حداقل در تعيين حدود صلاحيت و ظرفيت 
��يا بهره گيرى از س��اير ضواب��ط و مقررات 
مرتب��ط، گزين��ه معتبر و امتحان ش��ده‌اى 
است كه از پشتوانه‌‌‌هاى مطالعاتى، تجربى و 
منطبق با روند‌‌‌هاى مشابه جهانى برخوردار 
ب��وده و م‌ىتواند مفر لازم را ب��راى عبور از 
چالش‌ه��اى موجود، فراهم و تداوم مسي��ر 
اصلاح��ات اساسى�� قانون را ب��راى مراحل 

بعدى نيز هموار سازد.
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رییس سازمان نظام مهندسی ساختمان کشور:

 آنان که نمی دانند 
با آنان که می دانند برابر نیستند

مصاحبه

                          	    	        								       بیوگرافی
نیارش : اکبر ترکان متولد 1333 در شهر تهران و دانش آموخته مهندسی مکانیک از دانشگاه شریف است. ترکان از معدود مدیرانی 

است که از ابتدای انقلاب تا کنون در مناصب مختلف حضور مستمر داشته است. 
دفاع وزیر   -)64-68( دفاع  صنایع  سازمان  مدیره  هیات  رییس  و  عامل  مدیر   -)60-64( هرمزگان  و  ایلام  استان های   استانداری 

 )72-68( وزیر راه و ترابری )76-72(- رییس هیات مدیره سازمان گسترش و نو سازی صنایع )80-76(- معاون وزیر نفت )80-88(- 
مرکز تحقیقات استراتژیک )88-92(

از او به عنوان عضو ارشد ستاد انتخاباتی دکتر حسن روحانی در سال 92 یاد می شود.ترکان در سال 91 در حالی به اتفاق زنگنه 
وارد هیات مدیره سازمان نظام مهندسی ساختمان استان تهران شد که آخوندی وزیر مسکن فعلی پس از دو دوره حضور، موفق به 
راهیابی به آن نشد. در اجلاس هیات عمومی سال 92 در کیش ترکان و زنگنه در آخرین لحظات کاندیدای حضور در شورای مرکزی 
شدند و آرای اول و دوم را از آن خود کردند. در کشمکش های تحویل و تحوّل دولت و معرفی کابینه ابلاغ احکام اعضای شورا قریب 
به پنج ماه به تاخیر افتاد، بالاخره احکام قطعی اعضای اصلی و علی البدل شورا در تاریخ 92/09/04 ابلاغ و متعاقب آن، از میان 
آقایان ترکان، زنگنه و هاشمی که برگزیده شورای مرکزی برای ریاست شورا بودند، مهندس اکبر ترکان با حکم ریاست جمهور به 

مدت سه سال سکاندار ریاست سازمان شدند.

 نظ�ر به اینکه این ش�ماره نی�ارش البرز 
به قانون نظام مهندس�ی پرداخته است، 
مصاحب�ه ای ب�ا ریی�س س�ازمان نظ�ام 
مهندس�ی کش�ور ترتی�ب داده ش�د تا 
پرس�ش های خ�ود را در می�ان نهیم. به 

رغم فرصت اندک از قبل تعیین شده )30 
دقیقه(، آقای مهن�دس ترکان 80 دقیقه 
وقت خود را در اختیار نشریه نیارش البرز 
گذاش�ت و در یک محیط صمیمی پاسخ 
گوی پرس�ش های ما شد، ضمن قدردانی 

از لطف ایش�ان، از محبت ه�ای مهندس 
بی�ات ماک�و در هماهنگ�ی این جلس�ه و 
همراهی ایشان در این مصاحبه و همچنین 
 زحمات مهندس سهیلا کامرانی تشکر و 

قدردانی می کنیم.
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 در ابت�دا لازم اس�ت تبریک عرض کنم 
انتخ�اب حضرتعال�ی را به عن�وان رییس 
ش�ورای مرکزی نظام مهندس�ی کشور و 
همچنین تشکر و قدردانی کنم بابت وقتی 

که در اختیار نشریه نیارش قرار دادید. 
این نشریه که خدمت شماست، نخستین 
ش�ماره از نش�ریه نیارش اس�ت. کرج از 
س�الیان گذشته تقریباً از س�ال 1379 تا 
س�ال 1387 نش�ریه ای به نام »آباد بوم« 
داشت که توسط کانون مهندسان منتشر 
می‌ش�د ک�ه 39 ش�ماره از آن نش�ریه را 
منتش�ر کردیم و حدود 5 س�ال است که 
این نش�ریه منتشر نشده اس�ت و طی 3 
سال گذشته که س�ازمان نظام مهندسی 
در استان البرز شکل گرفته نیز نشریه ای 
نداش�تیم و تقریب�اً از 6-5 ماه قبل بنا به 
به تصویب هیأت مدیره مقرر ش�د نشریه 
س�ازمان منتشر شود و این توفیق بود که 
بنده به عنوان سر دبیر در خدمت دوستان 
باش�م. این نش�ریه 11 نفر هیأت دبیران و 
هیأت تحریریه منهای س�ر دبی�ر دارد و 
حدود 50 نفر از مهندس�ان اهل قلم در 7 

رشته با نشریه همکاری می‌کنند.
نیارش به چه معناست؟

  برای تعیین اس�م نش�ریه از بین حدود 
150 اسم پیشنهادی، حدود7 اسم انتخاب 
و به هیات مدیره پیش�نهاد شد که از آن 
بین، نیارش انتخاب شد. نیارش به معنای 

علم ایستایی ساختمان است.
در اصل به معنای فارسی کلمه‌ی استاتیک.

 جامع�ه مهندس�ی ما با س�ابقه بیش از
 3 دهه حضرتعالی در پست های مختلف 
اس�تانداری، مدیریت ه�ای کلان، وزارت 
و... آشناس�ت و چش�م امید اف�رادی که 
دغدغه مهندس�ی و نظام مهندسی دارند 
به شماس�ت که بانی اصلاحات اساسی در 
قانون باش�ید، وقتی با اف�راد دغدغه مند 
و حرف�ه مند صحب�ت می‌ش�ود از قانون 
فعلی به عنوان یک سیاه چاله نام می‌برند 
 ک�ه با این روند فعلی جامع�ه راه به جایی 

نخواهد برد.
از نظر حضرتعالی به عنوان رییس سازمان 
نظام مهندس�ی کشور، قانون فعلی تا چه 
حد به آنچ�ه در اهداف�ش در جهت رفاه 

و آس�ایش م�ردم جامه عمل پوش�انده و 
اگر این امر را ب�رآورده نمی‌کند و طی 20 
سال گذشته موفق به انجام آن نشده چه 
راهکاری برای برون رفت از شرایط فعلی 

اندیشیده اید؟
در س��ال 1334 س��ازمان برنام��ه و بودجه 
ش��کل گرفت. بعد از تش��کیل این سازمان 
برای طرح ه��ای عمرانی کش��ور نظام فنی 
اجرایی ایجاد ش��د و طرح هایی که با بودجه 
دولتی اجرا ش��د و کار فرمای آن دولت بود 
ملزم به رعایت آن ش��دند. این نظام مبتنی 
بر 3 جز کارفرما، مش��اور و پیمانکار، تا امروز 
کار می‌کند و نس��بتاً موفق هم بوده است و 

کماکان با استحکام در حال استفاده است.
از منظری دیگر اگر ن��گاه کنیم، می‌گویند، 
حدود 17 میلیون پرونده قضایی در کش��ور 
وجود دارد با احتس��اب ح��دود 22 میلیون 
خان��واده ایران��ی به ط��ور میانگی��ن حدود 
75 درص��د خانواده ه��ای ایرانی یک پرونده 
قض��ای در جریان دارند و این آمار به س��ال 
در ح��ال افزایش اس��ت. کمتری��ن دعوا در 
میان ای��ن 17 میلی��ون پرون��ده مربوط به 
قراردادهای عمرانی کش��ور است در صورتی 
ک��ه بالاترین حجم گردش مالی کش��ور در 
این قراردادها جریان دارد. علت این مس��اله 
وجود شرایط عمومی‌پیمان است که جزوی 
از تمامی‌قراردادهاس��ت. با وجود » ش��رایط 
عمومی‌پیمان« بسیاری از مسایلی که ممکن 
اس��ت موجب بروز اختلاف ش��ود، حل شده 
اس��ت و تکلیف مش��خص ش��ده است. یک 
قرارداد خوب و شرایط عمومی‌قرارداد خوب 
توانسته است در طی این همه سال این حجم 
بالای گردش مالی را س��امان دهد و نس��بتاً 
کم خطا و کم مش��کل هم تا ب��ه امروز بوده 
اس��ت. اگر دعاوی حقوقی کش��ور را بررسی 
کنیم، حدود 80 درصد دعاوی از 5 دس��ته 
تش��کیل می‌ش��وند. اگر برای این 80 درصد 
دعاوی ش��رایط عمومی‌پیمان نوش��ته شود، 
اصلًا دعوا خلق نمی‌شود منتها این امر اتفاق 
نیفتاده اس��ت و این س��یکل همچنان ادامه 
دارد. پس به این نتیجه می‌رسیم که شرایط 
عمومی‌پیمان الگوی خوبی بوده که حدود 60 
سال درکشورکارکرده و مثمر ثمر بوده است.
پس باید از این مساله الگو برداری کنیم نظام 

فنی و اجرایی کشور که شرایط عمومی‌پیمان 
نیز جزو آن است، مربوط به پروژه های دولتی 
اس��ت. امروزه دوره کارفرمایی دولت به س��ر 
آمده است. دولت دیگر در اقتصاد قرار نیست 
نقش اصلی را داش��ته باشد. قرار است دولت 
فقط در محدوده های معینی کار کند و یک 
دولت کوچک، چابک و سیاست گذار باشد، به 
جای آنکه یک دولت بزرگ، فربه، کم تحرک 
و متصدی باش��د. این اتفاق به این معناست 
که برای قراردادهای ساخت و ساز بخش غیر 
دولتی نیاز داریم. وآن نظام فنی و اجرایی‌ای 
که نیاز داریم همین قانون نظام مهندس��ی 
باید باش��د. از دل این قانون نظام مهندسی 
باید یک نظام فنی و اجرایی س��اخت و ساز 
خصوصی استخراج شود. این جان کلام است 

که باید در اصلاح قانون اتفاق بیفتد. بعد وارد 
محتوای آن شویم.

  ب�ا توجه به س�ابقه خ�وب و قدرتمند 
نظام فن�ی و اجرایی ک�ه درآن اصالت به 
کار جمعی داده شده بود به یکباره قانون 
نظام مهندسی به گونه ای تدوین می‌شود 
که اصالت در آن به فرد و ش�خص حقیقی 
داده ش�ده است و اغلب معضلات اجرایی 
س�ازمان نظام مهندس�ی هم به واسطه‌ی 
همین اصالت فرد ایجاد ش�ده است. یک 

دوره کارفرمایی دولت به س�ر 
آمده اس�ت. دول�ت دیگر در 
اقتصاد قرار نیست نقش اصلی 
را داش�ته باش�د. قرار اس�ت 
دولت فق�ط در محدوده های 
معینی کار کن�د و یک دولت 
کوچک، چابک و سیاست گذار 
باش�د، ب�ه ج�ای آنک�ه یک 
 دولت بزرگ، فربه، کم تحرک

 و متصدی باشد
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ساختمان 4 طبقه برای مثال بیش از یازده 
مهندس نی�از دارد چه در بحث طراحی و 

اجرا، نظارت، گازو..
رو در رو شدن یک مالک با یازده مهندس 
و هماهنگ کردن آنها مش�کلات بسیاری 
را به وجود می‌آورد. ما که سابقه این نظام 
فنی و اجرایی را داش�تیم، ارزیابی و رتبه 
بندی پیمانکاران و مش�اوران را داشتیم، 
چط�ور هم�ان نظام در اش�ل دیگ�ری با 
تعریفاتی جدید در قانون نظام مهندس�ی 

لحاظ نشد؟
لحاظ شده است. کارآمدی ندارد. شرکت های 
حقوقی هم در قانون نظام مهندسی تعریف 
ش��ده اند اما این ش��رکت ها طوری طراحی 

شده اند که ارزش به ساختار شرکت نیست. 
ارزش به کرایه کردن تعدادی پروانه یا خریدن 
تعدادی امضا است که متناسب با آن می‌تواند 
کار بگیرد و این در واقع نوعی عوارض گرفتن 

است نه خدمات مهندسی ارایه دادن.
در جلس��ه ای که با انبوه س��ازان داش��تیم، 
دغدغه شان این بود که برای کاری که انجام 
می‌دهند با یک مش��اور ق��رارداد می‌بندند. 
مش��اور کلیه طراحی ه��ای لازم را برای آنها 
انجام می‌دهد. ول��ی هنگامی‌که می‌خواهند 

ب��رای اخذ پروانه اق��دام کنند می‌گویند 14 
برگه می‌بایس��ت بیاورند که دوره می‌افتند و 
هزینه هایی پرداخت می‌کنند به افرادی که 
هیچ گونه خدمات مهندس��ی ب��ه آنها ارایه 
نمی‌دهند و در واقع از آنها عوارض می‌گیرند 
یعنی به عبارت دیگر فروش خدمات مهندسی 

عملًا تبدیل شده به فروش عوارض. 
به ایش��ان گفت��م چرا نمی‌روید تع��دادی از 
کارشناس��ان دارای پروانه نظام مهندسی را 
جذب ‌کنید که این خدمات را از آنها دریافت 
کنی��د؟ گفتند: طب��ق مبح��ث دوم، تعداد 
مهندسان دارای پروانه اشتغال ما 1/2 در نظر 
گرفته می‌شوند ولی مهندسان دارای پروانه 
اش��تغال خارج از شرکت هر دو نفرشان یک 

ضریب می‌گیرند، سه نفرشان یک ضریب ... 
تا1.9 ضریب می‌گیرند!  این نش��ان می‌دهد 
 ای��ن معیاره��ا، معیارهایی اس��ت که دقیق 

نوشته نشده اند.
  مبن�ای ما هم�ان نظام فن�ی و اجرایی 
عمرانی بود و در اص�ل آن نظام را تعدیل 
کردیم و ش�رایط آن�را به ش�رایط بخش 
خصوص�ی تغیی�ر دادی�م ول�ی مبناهای 
قانونی و اجرایی آن درست دیده شد. که 
اگر هر کجا ای�ن قراردادها مبنا قرارگیرد 

هیچ مشکلی بوجود نمی‌آید ولی متاسفانه 
بس�یاری از نظام�ات مهندس�ی، آن قرار 
دادها را کنار گذاشته و یا تغییرات مخربی 
را در آن بوج�ود آورده اند که عملًا مجری 

را به صورت صوری تبدیل کرده اند.
بعده�ا اتفاق�ی که افت�اد این ب�ود که ما 
در اس�تان ته�ران همین دیدگاه ش�ما را 
داش�تیم. به مهندس�ی حرف�ه ای اعتقاد 
داش�تیم و با آقای نجیمی‌ت�ا جاهایی هم 
پیش رفتیم که متأسفانه ریشه ما را زدند 
و دوب�اره همین چهار پایه و این مس�ایل 
باقی ‌ماند. در واقع این دیدگاه را داش�تیم 
که ماشین اختراع ش�ده در دنیای مدرن 
و توس�عه یافته را دوب�اره از چرخ اختراع 

نکنیم ولی اتفاقی که افتاد شهرس�تان ها 
وقتی که آمدند دیدگاهش�ان به کل با ما 
تفاوت داشت، دیدگاه شهرستان ها عملًا 

نظام کوپنی بود.
در واقع به نظر می‌رسد مهندسانی که در 
عمل می‌بایس�ت عامل توس�عه باشند به 

مانع توسعه بدل شدند.
 ب��ه نظ��ر م��ن ای��ن ام��ر به ب��ا س��وادی و 
بی س��وادی مربوط اس��ت، به شهرس��تانی 
و تهران��ی مرب��وط نیس��ت کس��انی که از 
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دانشگاه های مختلف فارغ التحصیل می‌شوند 
از نظر س��واد با هم متفاوتن��د این تفاوت در 
سیس��تم فعلی ما کجا دیده می‌شود؟ برخی 
دانشگاه ها به صورت رگباری مهندس بیرون 
می‌دهند! آیا به هر ش��خص فارغ التحصیل 
شده از دانشگاهی که عنوان مهندس را یدک 
می‌کشد می‌توان طراحی س��ازه‌ای پیچیده 
را س��پرد؟ آیا می‌توان برق و تأسیسات را به 
وی سپرد که طراحی کند؟ یا آتش نشانی را 
و... باید قبول کنیم که س��واد با بی س��وادی 
متف��اوت اس��ت و بای��د قبول کنیم س��واد 
چیز مفیدی اس��ت. اینها باید به معیارهای 
حرفه ای تبدیل ش��ود. باید برسیم به مساله 
)PE( مهندس��ی حرفه ای. آیا هر کسی که 
عضو نظام مهندسی شد باید پروانه بگیرد؟ به 
هرکس می‌باید مطابق سوادش کار سپرد. اگر 
سوادش بالاست محاسبه کند، طراحی انجام 
دهد، یا کمی‌پائین تر کار نظارت انجام دهد، 
اگر کم س��واد است اصلًا پروانه نتواند بگیرد. 

برود برای مثال انبار دار سیمان بشود.
 اگر از منظر توس�عه‌ی متوازن به مساله 
ن�گاه کنیم، می‌بینیم در واقع توس�عه در 
ای�ن زمینه مت�وازن نبوده یعن�ی در یک 
پروس�ه 15-10 س�اله‌ی پذی�رش، تعداد 
دانش�جو حدودا 10 برابر می‌ش�ود که در 
نهایت ب�ه خروجی 10 برابر تبدیل ش�ده 
اس�ت ول�ی زی�ر س�اخت های لازم برای 
اینکه این فارغ التحصیل به بازار کار وارد 
ش�ود، فراهم نشده اس�ت. از سوی دیگر 
ما کمیت نگر هس�تیم و نتای�ج را از نظر 
کمی بررسی می‌کنیم. برای مثال در سال 
72 که بن�ده فارغ التحصیل ش�دم برای 
مهندسین  تمامی‌ش�رکت های مهندسی 
مش�اور ملاک این بود که دانش�جو از چه 
دانش�گاهی فارغ التحصیل ش�ده است، 
اما متأس�فانه امروزه این معیارها و مبانی 
مط�رح نیس�ت. از جهت�ی ه�م طی یک 
پروسه در چند سال گذشته، آن بلا بر سر 
سازمان برنامه و بودجه آمد و به طور کلی 
مبانی کیفی زیر س�وال رفت و این روزها 
به هیچ گرفته ش�ده،  ساختارهای کیفی 
نگری که طی 15-10 س�ال وجود داش�ت 
عملًا کنار گذاشته ش�د. مبانی مدیریتی 

کلًا زیر سوال رفت و...

برای احیا این مسایل و همچنین فرمایش 
حضرتعال�ی که ق�رار نیس�ت مهندس ما 
عوارض بگیر باش�د، بای�د خدمات بدهد 
و بابت خدمات پول مناس�ب هم دریافت 
کن�د، چ�ه باید بکنی�م که ای�ن قانون به 
س�متی ب�رود ک�ه آن هدف ش�ما محقق 
شود؟ که عملًا خدمت به مردم هم در آن 

نهفته باشد؟
گره کار همین جاست. دوباره تکرار می‌کنم 
آیا هرکس��ی که عضو نظام مهندس��ی باشد 
بای��د بالاخره به او پروانه داد ولو با 30س��ال 
س��ابقه؟ کس��ی که صلاحیت علمی‌نداشته 
باش��د هر چقدر هم سابقه اش طولانی باشد 
نبایدآن س��ابقه تبدیل به مرتبه و رتبه شود 
که ازهمین جهت نظام مهندسی آسیب های 
زیادی دیده اس��ت. مثلًا یک ع��ده رفته اند 
گفته اند اگر کسی مثلًا 4 سال در فلان شغل 
بود یعنی معادل فوق لیس��انس ! انگشتت را 
ببری بالا و بش��وی فوق لیسانس! یک بار از 
اول باید توافق کنیم سواد چیز مفیدی است! 
بعد بگوییم اگر کسی انگشت برد بالا می‌شود 
فوق لیس��انس! یا مثلًا اینقدر سابقه معادل 

است با دکترا؟!!
 در حقیقت خلاص�ه کلام حضرتعالی را 
اینگونه استنباط می‌کنم که ارتقا در چند 
مرحله باید انجام ش�ود. یعن�ی تغییرات 
کیفی در طی زمان جمع ش�ود و به تغییر 
کمی‌تبدیل شود. افزایش سطح علمی‌در 
طی دوره همزمان با کس�ب تجارب ارتقا 
اتف�اق بیفت�د. تبدیل س�ابقه ب�ه رتبه یا 
مثلًا همان تبدیل س�ابقه‌ی چهار ساله به 
فوق لیسانس در واقع تداعی گر سیستم 
اس�تادکاری قدی�م اس�ت و عماًل بحث 
علمی‌آکادمیک و اصولی آن کنار گذاشته 

شده است.
از منظر دیگر اگر به قضیه بپردازیم وقتی به 
تاریخ ن��گاه می‌کنیم می‌بینیم مرحوم میرزا 
تقی خان برای توس��عه‌ی ایران از دانش��گاه 
ش��روع نکرد بلکه از دارالفنون ش��روع کرد. 
دانش��گاه دارالعل��م و دارالفن��ون مرک��ز فن 
اس��ت. بین علم و فن فرق است. علم پاسخ 
به چرایی هاس��ت در حالی که فن پاس��خ به 
چگونگی هاست. علم می‌گوید چرا این اتفاق 
می‌افت��د؟ چرا این میله را ح��رارت دادیم و 

طول آن زیاد شد؟ فن این است که چگونه از 
ازدیاد طول میله استفاده کنیم و ترموستات 

بسازیم؟!
ما باید از دارالفنون شروع می‌کردیم که شروع 
کردیم. بعد ها دارالفنون را بستند و به جای 
آن دارالعلم ایجاد کردند. حرفم این نیست که 
که دارالعلم بد است. در واقع هر کدام کارکرد 
خاص خود را دارند قب��ل از انقلاب تعدادی 
مرک��ز در ایران ایجاد ش��د مث��ل تکنیکوم 
نفیسی، هنر سرای عالی نارمک، بعد ها آمدند 

اینها را تبدیل کردند به دارالعلم.

مثلًا در دانشگاه های امریکا ام آی تی مهمتر 
اس��ت یا دانش��گاه های دیگ��ر؟ کلتک یک 
انستیتو تکنولوژی است. ماساچوست انستیتو 
تکنولوژی، جرجیا انستیتو تاپ تکنولوژی و... 
خیلی جاها انس��تیتو تکنولوژی هستند. فن 
مهم اس��ت. در ایران با این تعاریف مش��کل 
داریم. مردم عموماً می‌گویند دانشگاه خوب 
اس��ت. جمع می‌شوند خواسته جمعی دارند 
که دارالفنونشان به دارالعلم تبدیل  شود، مگر 
می‌ش��د به آنها تفهیم کرد که آنچه مهمتر 
اس��ت برای توسعه کش��ور دارالفنون است؟ 

توجیه آن، کار‌ساز نبود.
یک جمله معروف تاریخی هست که می‌گوید: 

همه چیزمان باید به همه چیزمان بیاید.

ن�گاه  تاری�خ  ب�ه  وقت�ی 
مرحوم  می‌بینی�م   می‌کنیم 
می�رزا تق�ی خ�ان  ب�رای 
توس�عه‌ی ایران از دانش�گاه 
شروع نکردبلکه از دارالفنون  
شروع کرد دانشگاه دارالعلم 
و دارالفنون مرکز فن اس�ت 
بی�ن عل�م و فن فرق اس�ت 
علم پاسخ به چرایی هاست 
 در حال�ی ک�ه ف�ن پاس�خ  

به  چگونگی هاست
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   اگر برگردیم به بحث قانون، جمع بند‌ی 
من از فرمایشات شما این است که قانون 
با این وضعی�ت و نگرش های حضرتعالی 
و اش�اراتی که بحث مدیری�ت و خدمات 
مهندس�ی داش�تید کارآمد نیس�ت. آیا 
اصلاحات کنونی می‌تواند نیازهای تعریف 

شده را برآورده کند؟
دو راه وج��ود دارد. یک��ی اینک��ه یک قانون 
جدی��د ارایه ش��ود. یک راه دیگر این اس��ت 
ببینیم آیا با قانون موجود می‌توان 80 درصد 
خواسته ها را تأمین کرد؟ اگر بخواهیم برویم 
و قانون جدیدی ارایه کنیم فرصت از دست 
می‌رود لذا با نظامات مهندسی استانها جلسه 

گذاش��تیم و مجموع نظرات و پیش��نهادات 
آنه��ا را در این خصوص دریاف��ت کردیم به 
این جمع بندی رسیدیم که بخش مهمی‌از 
این خواسته ها در اصلاحات فعلی قانون نظام 
مهندسی که در حال حاضر در مجلس است 
پاسخ داده می‌ش��ود. خصوصاً اینکه همه در 
این  مورد اتفاق نظر دارند و همراهی می‌کنند 
از جمله راه و شهرسازی، کمیسیون عمران 
مجلس... شاید تا 80 درصدخواسته ها در این 

اصلاحات محقق می‌گردد.
 یعنی ایرادات اساسی قانون اصلاح شده 

است؟

سعی کردیم نظرات همه اعضا را بگیریم. اگر 
کس��ی بگوید نظر من درست است و هرچه 
خلاف آن باشد اشتباه است که نمی‌شود. ما 
استان های متعددی هستیم. همه استان ها 
را جمع کردیم هم��ه نظر دادند و در نهایت 
به جمع بندی رس��یدیم هیچکس نمی‌تواند 
بگوید 100 درصد با این جمع بندی موافق 
است. برای اینکه هر کس بخشی از نظراتش 
بوده که رای نیاورده اس��ت ولی در نهایت ما 
حصل آن، چیزی اس��ت که قابل قبول است 

از نظر عمومی.
 این نگرانی وج�ود دارد حال که پس از 
18 س�ال قانون بازنگری می‌شود آن طور 
که باید ریش�ه ای به آن پرداخته نش�ود 
 و ای�ن مش�کلات همین گونه که هس�ت 

باقی بماند.
این که پیشنهاد همه در آن آمده است خوب 
است، به نظام فنی و اجرایی پرداخته شده به 
بحث صلاحیت ها توجه جدی شده است. کار 
رسانه ای هم که ش��ما انجام می‌دهید افکار 
می‌س��ازد و به افکار عمومی‌جهت می‌دهد و 

می‌تواند به ما کمک بزرگی کند.
 بخش دیگری هم که بس�یار مهم است 
این اس�ت ک�ه دولت مکلف ‌ش�ود قانون 
کنترل س�اختمان را بنویسد. هر چند به 
صراحتی که مد نظر ما بود تفکیک نش�د 
ولی همینکه مصوب شد تا دولت ملزم به 
تدوین قانون کنترل ساختمان شود بسیار 

مهم است.
ح�ال  در  مهمی‌اس�ت.  بس�یار  مس�اله 
حاض�ر قانون نظ�ام مهندس�ی و کنترل 
ساختمان تنها اس�م کنترل ساختمان را 
یدک می‌کش�د و به اس�تثنای 2 ماده 33 
و 34 ک�ه آن هم بس�یار گذرا ب�ه این امر 
پرداخته شده اثری از آن مشهود نیست و 
نتیجه اش همان است که ما از آن شکایت 
داریم و مبحث دوم از دل همین ماده 33 

بیرون آمده است.
بحث هایی که دراین س�الها وجود داشته 
ایرادهای بسیار اساس�ی را به قانون وارد 
می‌کند. برای مثال گفته شد که در قانون 
فعلی اصالت به شخص حقیقی داده شده 
است و مش�کلاتی را بوجود آورده است. 
بح�ث دیگر لزوم 7 رش�ته ای ب�ودن این 

قانون است که الان بعد از 20 سال برای 3 
رشته هنوز شرح خدمات تهیه نکرده ایم.
م��اده ای،  41 فعل��ی  قان��ون  ای��ن   از 
 25 ماده اش در خصوص ارکان است. یعنی 
چگونه انتخاب کنیم، کی انتخاب کنیم، چه 
کسی بازرس باشد؟ چه کسی رییس باشد؟ 
چند مدت باش��ند؟ محتوای اصلی قانون 4 
ماده اول و 4 ماده آخر است. که غیر از این 8 

ماده، مابقی می‌توانست آیین نامه باشد.
 در حقیق�ت چه در این قان�ون و چه در 
آیی�ن نامه ه�ای مربوطه بح�ث فردیت و 

اصالت فردی، بسیار تغلیظ شده است.
یک مثال می‌زنم. وزارت راه یکی از مس��ایل 
بزرگش بح��ث حمل ونقل جاده ای اس��ت. 
قوانین و مقررات بعد از انقلاب، شرکت های 
بزرگ حمل و نقلی را از بین برد و کامیون ها 
را خود مالکی کرد. این مشابه قانون ماست. 
یعنی ترویج فرد گرایی، اصالت دادن به یک 
ش��خص. دو نفرکنار هم نتوانس��تند تشکل 

ایجاد کنند.
فردگرایی چگونه ایجاد می‌شود؟ هرکس یک 
تریل��ی دارد که دو س��رویس در ماه می‌رود 
بندرعباس! بعد ه��م زن و بچه را برمی‌دارد 
می‌برد شمال! و این طور نیست که در طول 
ماه عمدتاً در حال سفر باشد و ظرف 5 سال 
تریلی را مستهلک کند و عملًا 30-20 سال 
با تریلی کار می‌کند با بهره وری بسیار پایین 

و سایر مشکلات!
یعن��ی ناوگان داریم ولی حجم حمل و نقلی 
که با این ناوگان انجام می‌دهیم بس��یار کم 
است و نهایتاً می‌تواند قسط ماشین و امورات 
روز م��ره اش را در بی��اورد.... این نوع نگاه با 
نظام صنعتی فرق می‌کند. در کشاورزی هم 
همینطور اس��ت. یک زمی��ن چند هکتاری 
در طی دو س��ه سال می‌شود چندین قطعه 
چند صد متری که دیگر قابلیت کش��اورزی 
ندارد. این با کشاورزی صنعتی منافات دارد 
و بای��د تجمیع اراضی ک��رد. تجمیع اراضی 
ه��م نمی‌توانیم انجام بدهیم و به دعوا منجر 
می‌ش��ود. فکر می‌کنم اش��کال در فرهنگ 
ماس��ت. در کش��اورزی ماس��ت، در ورزش 
ماس��ت، در مهندس��ی و در همه چیز. 3/5 
میلیون کاس��ب در ایران داریم ش��امل 2/5 
میلیون ب��ا جواز و 1 میلی��ون بی جواز تک 

من به سیستم  کشش تقاضا 
اعتقاد دارم  نه فشار عرضه. 
بنابرای�ن وقت�ی چی�زی به 
مطالبات مردم تبدیل ش�د، 
آن هنگام عرضه که از سمت 
مهندسان اس�ت خودش را 
تطبی�ق می‌دهد. م�ا از روی 
عرضه به جایی نمی‌رسیم و 
صرفاً از س�وی کشش تقاضا 
موف�ق خواهیم ب�ود. وقتی 
 نتیج�ه می‌گیریم ک�ه مردم

 مطالبه کنند
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مغازه ای، خود مالکی، یک نفری ...
البته باید جامعه شناس��ان در این مورد نظر 
بدهندکه آیا این پدیده ای اس��ت در خلق و 
خوی ما که کار جمعی نمی‌کنیم؟ در ورزش 
ما هم هس��ت.در ورزش های انفرادی مدال 
جهان��ی می‌آوری��م در ورزش های تیمی‌کلًا 

مشکل داریم...
 اگر آن زمانی که قانون نوش�ته می‌ش�د 
یا کمی‌بعد از آن، خود این قانون سیستم 
را س�وق می‌داد به س�متی که مهندس به 
تنهایی نمی‌توانس�ت فعالی�ت کند)مثل 
قان�ون فن�ی واجرایی( و مجبور می‌ش�د 
که ش�رکتی مشاور تشکیل دهد تا بتواند 
فعالیت کند. کمتر دچار مشکل می‌شدیم.

ش��ما ای��ن مس��اله را نق��د کنی��د. من هم 
موافق��م ب��ا نق��د آن،300 هزار عض��و نظام 
 مهن��دس داری��م و م��ا باید به هم��ه‌‌ی آنها 

فکر کنیم. 
 ش�هیدمان می‌کنند!!!...20س�ال اس�ت 
داریم داد می‌زنیم این کار را نکنید، کسی 
ب�ه حرفمان گ�وش نمی‌ده�د... از طرفی 
می‌ترس�یم با انجام این دوره‌ی اصلاحات 
باز 20 سال دیگر زمان می‌برد تا اصلاحات 
بع�دی .... اگر در ای�ن دوره این اصلاحات 
انجام نشود دیگر امیدی به اصلاح مجدد 
آن نیس�ت. در جلس�ه هم دوباره مطرح 
کردم. گفتند واقع گرایانه نیس�ت و همه 

مخالفت کردند.
به نظر من ه��م این فرد گرایی که در قانون 
ما هس��ت نمی‌گذارد ظرفیت های مهندسی 
تجمیع ش��ود. ببینید تجمیع شدن ظرفیت 
یک به علاوه یک قدری بیش از دو می‌شود به 
این می‌گویند نظریه عمومی‌سیستم ها. یعنی 
جزی��ی که ظرفیتش A اس��ت، با جزیی که 
ظرفیتش B اس��ت اگر با هم تجمیع درست 
شوند بیشتر از A+B می‌شود و هم افزا خواهد 
  B با A بود. سینرژی منفی همه داریم. گاهی
 A+B تجمیع می‌شود و ظرفیتشان کمتر از
 می‌شود... ولی در کل برآیند کار جمعی فراتر از 

کار فردی است.
   در ش�یوه نام�ه و مبح�ث دوم ضرای�ب 
تش�ویقی گذاش�ته ش�ده ب�رای تجمیع 
ظرفیت های مهندس�ی منتها مبنا اشتباه 
گذاشته شد. چون همان پروانه را مبنا قرار 

داده اند. یعنی برای امتیازات پروانه شخص 
حقیقی مد نظر قراردارد، این امر باعث همان 

پروانه فروشی شده است.
کس��ی مثل ف��رداد دلیری یک�� پروانه دارد 
یکی مثل من یک پروان��ه یک نفره دارد! ما 
با هم یکی هستیم؟ او شخصی است که اگر 
اسمش را روی س��اختمان بگذارند متری 3 
میلیون تومان به قیمت ملک اضافه می‌شود. 
این ش��خص خودش برند اس��ت یا مهندس 
اردلان، مهندس کلانتری و... ولی آیا در نظام 
مهندس��ی ما این ها از دیگ��ران تمییز داده 

می‌شوند؟ 

   گاه�ی همی�ن افراد مجبور می‌ش�وند 
بروند برگه از دیگران بخرند... حتی بعضی 

از آنها عضو نظام هم نمی‌شوند.
ترکان: مشکل ما سیستم خود نظام مهندسی 
 اس��ت. چون در سیس��تم ما کیفیت ملاک 

عمل نیست. 
  ب�ه واس�طه پروان�ه و مهری ک�ه دارند 
مهندس�ان عملًا عوارض بگیر می‌ش�وند. 
افراد به تعبیر حضرتعالی یعنی باش�ند یا 
نباشند این مهر، این شماره نظام مهندسی 

واین پروانه کار می‌کند.
بحثی که در بی�ن اقتصاد دان هایی مانند 
دکتر محس�نی رنانی این روزها باب شده 
بح�ث س�یاه چاله ه�ای اقتص�ادی و این 
مسایل هست که هشدار می‌دهند. نگرانی 

ما این اس�ت که در چند سال آینده دیگر 
امکانی برای اصلاح قانون وجود نداش�ته 
باشد عملًا با روند فعلی همه‌ی مهندسان 
را داریم تنبل می‌کنیم. با این امضا فروشی 
بدون اینکه دنبال یادگیری باش�ند بدون 
توجه ب�ه اهمیت مس�وولیت های ارایه‌ی 
خدمات مهندسی بدون اینکه توجه کنیم 
هدف قانون در درجه‌ی اول مردم هستند. 
گاه�ی وقت ها ح�س می‌کنیم ک�ه اکثر 
مهندس�ان تصورش�ان این است که نظام 
مهندس�ی صرفاً مدافع حق�وق مهندس 
اس�ت، در صورتی که ه�ر قانون در درجه 

نخست برای مردم است بعد برای صنف.
ای��ن تلقی ها وجود دارد. چند وقت پیش در 
یکی از نظامات مهندس��ی بحث بر س��ر این 
ب��ود که مهندس م��ا را گرفته اند و به زندان 
انداخته ان��د برویم ب��ا پول س��ازمان وکیل 
بگیریم ب��رای او. بحث نمی‌ش��د که اهمال 
او منجربه کشته ش��دن انسان های دیگری 
شده اس��ت. این تلقی غلطی است که تصور 
کنیم نظام مهندسی ایجاد شده تا خطاهای 

احتمالی مهندسان را بپوشاند.
  استنباط این است که این قانون مهندس 

را به سمت خطا سوق می‌دهد.
کجای قانون سوق می‌دهد؟

  چ�ون اصال�ت بر فرد اس�ت و هیچ امر 
کنترلی صورت نمی‌گیرد و در عمل کنترلی 
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بر کار مهندس انجام نمی‌شود خود به خود 
این استنباط ایجاد می‌شود. من سوالم این 
اس�ت در بند 2 قان�ون که بح�ث اهداف 
اس�ت. ما در این راستا حرکت نمی‌کنیم. 
اهداف ما محقق نش�ده است وقتی دلایل 
آن را ریشه یابی و آسیب شناسی می‌کنیم 
اصلی ترینش نگاه به مهندس منفرد است. 
مهندس�ی که حضور ندارد ولی به واسطه 
امتی�از و مه�ر و صلاحیتی که ب�ه او داده 
شده ساختمانی با مهر او ساخته می‌شود 

هر چند که حضور نداشته باشد.
ریش��ه های قانون��ی آنرا باید جس��تجو کرد 

البته...

  در بحث 7 رش�ته ای ک�ه فرمودند، در 
واقع در مهندسین مش�اور یا پیمانکار از 
این رشته ها عملًا استفاده می‌کنیم بدون 
آنکه آنها را برجسته یا جدا از هم ببینیم. 
قانون راهش را باز می کند و آیین نامه یک 
فردیت تغلیظ شده به رشته ها می دهد و 

مساله رشته ای ایجاد می کند.
یک�ی از مس�ایلی ک�ه مان�ع  از مس�ایل 
اعتلایی در س�ازمان های نظام مهندسی 
می‌ش�ود که جنابعالی هم حتم�اً در نظام 
تهران با آن مواجه بوده اید، این است که 
جهات اعتلایی حرفه ها به جای اینکه یک 
بردار همگرا بشود و با هم سینرژی مثبت 
ایجاد کن�د هر کس اگر ه�م دنبال اعتلا 

باش�د، اعتلا را از ش�اخه‌ی رشته خودش 
تعقیب می‌کند. دو مساله الان وجود دارد، 
اول تفرد و ش�خص حقیق�ی و دوم اینکه 
این هفت رش�ته به طرز عجیبی دارند از 

هم جدا می‌شوند.
در صورت�ی ک�ه خدم�ات بای�د در جهت 
ساختن ساختمان باشد. اگر الان بخواهیم 
ب�رای مثال ی�ک تعرفه‌ی جمع�ی 10-15 
هزار تومانی را بین رشته ها تفکیک کنیم 
جنگ رشته ای بر پا می‌شود. در حالی که 
اگر این کار جمعی باشد سازنده و سرمایه 
گذار با یک شرکت طرف می‌شود و رقابت 
هم ایجاد می‌ش�ود و کار این شرکتها هم 
راحت تر رصد و قابل کنترل می‌ش�ود در 
حال حاض�ر رقابت چگونه ایجاد ش�ده؟ 
مهندس�ی که خدم�ات نمی‌ده�د طالب 
بیشتری دارد چون نمی‌رود  بگوید اینجا 
6 تا آرماتور کمتر گذاش�ته‌ای ... و کجای 
این امر در راس�تای اهداف مقرر در قانون 

است؟
قانون نظام مهندسی از کاری که دارد انجام 
می‌دهد 2 منظور پی��ش رو دارد، اول اینکه 
مق��ررات ملی به اجرا در بیای��د و دوم اینکه 
ضوابط شهرسازی اعمال شود. مقررات ملی 
حق صاحب کار اس��ت یعن��ی حق مالک یا 
بهره بردار نهای��ی، بنابرین کارفرما حق دارد 
ط��راح را  با رعای��ت معیارهای فنی خودش 
انتخاب کند ولی انتخ��اب ناظر برای اجرای 
ضوابط شهر سازی حق کارفرما نیست و این 
دو مورد را باید از هم تمیز دهیم که متاسفانه 
 در ح��ال حاضر یک ش��خصیت ای��ن دو را 

انجام می‌دهد.  
  به همین خاطر می‌گوییم قانون کنترل 

ساختمان باید جدا شود.
باید نگاه دیگری هم به این مس��اله داش��ته 
باش��یم، در شرایطی اس��تنباط می‌کنیم که 
قانون س��ازندگان صاح��ب صلاحیت هنوز 
اجرا نشده است. یعنی از پزشک و حقوقدان 
گرفته تا کاسب و کله پز می توانند ساختمان 
 بس��ازند بنابری��ن خط��ا از جانب س��ازنده 
بی معناست، چون کاس��ب یک بار می‌سازد 
ولی س��ازنده حرفه ای خط��ا در پرونده اش 
ثبت می‌شود یعنی س��ازنده ای که یکبار به 
کمیس��یون ماده صد رفت اعتبار حرفه ایش 

خدشه دار می‌شود، بار دوم اخطار می‌گیرد و 
بار سوم به لغو پروانه اش منجر می‌شود. الان 
ناظر و کارفرما توافق می‌کنند که سقف را بزن 
من دو هفته دیگر می‌آیم و گزارش می‌کنم! 
ش��هرداری هم موافق است، چون شهرداری 
بخ��ش عمده‌ی درآم��دش از محل تخلفات 
ساختمانی تامین می‌شود یعنی گاهی تا 80  
درصد! درآمد ش��هرداری ها از محل عوارض 
ساختمانی اس��ت نه عوارض نوسازی، یعنی 
اگر کس��ی تخل��ف نکند و هم��ه تابع قانون 
باشند امورات شهرداری مختل می‌شود. این 
چهار چوب ها به ص��ورت زنجیر وار معیوب 
پیش رفته اند. از یکی از ش��هروندان س��وال 
کردم چند درصد اعتب��ارات از محل درآمد 
عوارض س��اختمانی اس��ت؟ گفت بالای 80 
درصد. یعنی اگر کس��ی تخلف نکند و همه 
تابع قانون باش��ند امورات ش��هرداری اصلًا 

مختل می‌شود؟!!
الان با چه مش��قات و بگی��ر و ببندهایی در 
ش��ورای عالی شهرس��ازی طرح های جامع 
شهری تصویب می‌شود بعد یک کمیسیون 
ماده پنج ه��م داریم که به راحتی همه چیز 
را ب��ر عکس می‌کند. ه��ر کاری بخواهی در 
آن کمیس��یون به انجام می‌رس��د. پارک را 
بخواهی می‌توانی به پاس��اژ تبدیل کنی در 
این کمیس��یون. همی��ن الان در جوار مرکز 
تحقیقات استراتژیک یک گودبرداری بسیار 
بزرگ شده است. در پاسداران روبروی پارک 
نیاوران قرار اس��ت 8 الی 9 طبقه پارکینگ 
زی��ر زمی��ن و 18-17 طبقه ه��م روی آن 
س��اخته ‌ش��ود. پول بدهی همه چیز درست 
می‌ش��ود، اینها بر می‌گردد به س��اختارهای 
غلط  ش��هرداری که ایرادهای اساسی دارد... 
امورات شهرداری بر مبنای این پول ها تنظیم 
شده است. نه تنها در اینجا، بلکه در مناطق 
آزاد تجاری ما نیز اوضاع همین گونه اس��ت 
در کیش، اگرما زمین نفروش��یم، پولی برای 
جمع آوری زباله نخواهیم داشت. از ساکنان 
کیش به ان��دازه جمع آوری زباله هایش��ان 
پول دریافت نمی‌کنیم. منزل ش��خصی بنده 
در اقدسیه اس��ت. عوارضی که سال گذشته 
ب��رای بنده آمده 34 هزار تومان بوده اس��ت 
یعنی ماهی حدود 3 هزار تومان... شهرداری 
نمی‌تواند عوارض بگی��رد... در یک مجموعه 

در شرایطی استنباط می‌کنیم 
که قانون سازندگان صاحب 
صلاحیت هنوز اجرا نش�ده 
اس�ت. یعن�ی از پزش�ک و 
حقوقدان گرفته تا کاسب و 
کله پز می توانند س�اختمان 
بسازند بنابرین خطا از جانب 
س�ازنده بی معناست، چون 
کاسب یک بار می‌سازد ولی 
س�ازنده حرفه ای خط�ا در 

پرونده اش ثبت می‌شود



19شماره دوم /  بهار 93

مس��کونی معمول��ی حداقل ماهیان��ه 50 تا 
100 ه��زار توم��ان پول ش��ارژ از س��اکنان 
دریافت می‌شود... از هر خانه نیز برای اینکه 
امورات ش��هرداری از محل عوارض نوسازی 
بگ��ذرد باید ح��دود همین مبل��غ دریافت 
ش��ود... ولی بودجه های شهرداری بر اساس 
درآمد عوارض ساختمانی بسته شده است و 
ش��هرداری برای اینکه با مشکلات اجتماعی 
مواجه نشود و برخورد و تنش با مردم نداشته 
باشد ترجیح می‌دهد تراکم بفروشد و از محل 

تخلفات، درآمد کسب کند.
  از ط�رف دیگ�ر یک�ی از معضلاتی که 
در آین�ده فاجعه بار خواهد بود مس�اله‌ی 
س�اختمان های قولنامه ای اس�ت. مالک 
ب�رای 2 طبق�ه ب�ه عالوه ی�ک پیل�وت 
آن  روی  طبق�ه   7 و  می‌گی�رد  مج�وز 
می‌س�ازد با قوطی 14، بدون هیچ نظارتی 
 می‌س�ازد و م�ی‌رود و قولنام�ه ای ه�م 
بفروش می‌رس�اند. برای مثال در کرج در 
3 نقط�ه‌ی مهم که بالغ ب�ر چند صد هزار 
نفر زندگی می‌کنند. کوچک ترین زلزله ای 
حتی زیر 5-4 ریشتر این ساخت و سازها 

را منهدم خواهد کرد.
باید به این مساله به صورت ویژه بپردازیم که 
س��اختار مالی شهرداری ها به شدت معیوب 
است و عملًا مجبور به قانون فروشی هستند 
و درآم��د عم��ده‌ی آنها از ای��ن محل تأمین 
می‌شود. باید درآمد شهرداری ها تبدیل شود 
به درآمدی حلال نه درآمد از محل پول های 

مشکوک.
طرح مساله و سوال ایجاد کردن در جامعه در 
شرایط فعلی لازم است. اینها مسایلی جدی 

محسوب می‌شود.
 چه چش�م اندازی برای اینکه در طی 3 
س�ال آتی این قانون به سمت اهدافی که 
در بطن آن قانون نظام فنی و اجرایی است 
برس�د و در واقع سامان پیدا کند و به آن 
اهداف مق�رره در قان�ون حداقل نزدیک 
شود که خدمت رس�انی به مردم در رأس 

قرار گیرد متصور هستید؟
من تنها چش��م اندازم امیدواریست. چاره ای 

ندارم به جز اینکه امیدوار باشم.
 ش�ما در طی این 3 دهه‌ی گذشته هم با 
انگیزه صحبت کردید و هم اقدام کردید، 

چق�در در حضرتعالی این انگی�زه وجود 
دارد که این تحول عظیم را در طی 3 سال 

آینده شاهد باشیم؟
م��ن می‌توان��م با ط��رح این مس��ایل آن را 
ب��ه مطالب��ات اجتماعی م��ردم از جامعه‌ی 
مهندسی تبدیل کنم. من به سیستم کشش 
تقاض��ا اعتقاد دارم نه فش��ار عرضه. بنابراین 
وقتی چیزی به مطالبات مردم تبدیل ش��د، 
آن هن��گام عرضه که از س��مت مهندس��ان 
اس��ت خودش را تطبیق می‌دهد. ما از روی 
عرضه به جایی نمی‌رس��یم و صرفاً از سوی 
کشش تقاضا موفق خواهیم بود. وقتی نتیجه 
می‌گیریم که مردم مطالبه کنند، بگویند چرا 
به ساختمان من پروانه نمی‌دهی؟ می‌گوییم 
ساختمان شما کلاس D است. کلاسD  هم 
این تعریف را دارد. می‌گوید: من همین پولی 
را پرداخته‌ام که همس��ایه‌ی کناری ام داده 
است. می‌گوییم همسایه است معیارهای فنی 
لازم را رعایت کرده و کلاس A گرفته است 

شما کلاس ساختمانت D است.
 چند س�ال پیش، پس از نشس�ت های 
متع�دد فنی و تخصصی شناس�نامه فنی 
پیوس�ت  کتابچ�ه  و  ملک�ی س�اختمان 
شناس�نامه فنی ملکی س�اختمان را نیز 
طراحی کردیم. علاوه بر اینکه تمام چک 
لیس�ت های لازم برای 4 رشته را داشت. 
آنرا سپردیم دست وزارت راه و شهرسازی 
متاسفانه کل طرح زیر و رو شد. شما بانی 

بشوید این طرح به سرانجام برسد.
حتماً. شما نیز این را با مظاهریان مطرح کنید. از 
انسان هایی است که قبول دارد آنان که می‌دانند 
و آنان که نمی‌دانند برابر نیستند! از کمک ایشان 

هم استفاده کنید.
 بع�د از زلزله بم هم مطرح ش�د که اگر 
این مس�ایل از طرف مردم مطالبه ش�ود 
موضوع حل می‌شود این مردم هستند که 
باید بیایند یقه‌ی من مهندس را بگیرند و 
از من مطالبه داشته باشند.این مسایل از 

داخل نظام مهندسی حل ناشدنی است.
در نظ��ام درم��ان ه��م همی��ن سیس��تم 
حکمفرماست. در شرایط فعلی مدافع حقوق 
بیماران نظام پزشکی است. این که نمی‌شود 
در بسیاری از کشورها شرکت های بیمه این 
نقش را دارند. نظام پزش��کی در سوی عرضه 

اس��ت نه تقاضا. در س��وی تقاضا بیمار است 
و مدافع حقوق بیمار هم ش��رکت های بیمه 
هس��تند. در نظام مهندسی هم کلیدش این 
شناسنامه فنی و ملکی ساختمان است. وقتی 
شناسنامه س��اختمان را صادر کردیم و شد 
 ،Eتأسیسات کلاس ،Dسازه کلاس ،Dکلاس
ایمنی در زلزله کلاس F و... دیگر نمی‌تواند 
به این راحتی بفروشد. این مساله، مطالبات 
اجتماعی را به وجود خواهد آورد. این حقوق 
مردم است. رسانه ها هم باید در این خصوص 
وارد عمل شوند. حتی سیستم های ما را نقد 

کنند.
  زلزله رودبار سال69 منشا تدوین آیین 

نامه2800 و متعاقبش تدوین قانون ش�د. 
زلزله بم باعث ش�د مبحث 2 تدوین شود 
که ب�ا عجله و ظ�رف 3 م�اه پیش نویس 
اولیه‌ی آن تهیه و تدوین شد که مهندس 
غفاری همان زمان اعتراض کرد که چیزی 
که با عجله تدوین شود، کارآمد نخواهد بود 
و الان بدترین جای نظام مهندس�ی همین 
مبحث 2 است که پر از ایراد است. امیدواریم 
زلزله س�ومی‌اتفاق افتد که مجبور ش�ویم 

برویم سراغ اصلاح آن.
به مردم باید در مورد حقوقشان اطلاع رسانی 
شود. اطلاع رس��انی کنید برای مردم حتی 
اش��کالی ندارد رس��انه ها در این خصوص بر 

ما بتازند.

بودجه های شهرداری بر اساس 
درآمد عوارض ساختمانی بسته 
ش�ده است  و ش�هرداری برای 
اینک�ه با مش�کلات اجتماعی  
مواجه نش�ود و برخورد و تنش 
با مردم نداش�ته باشد ترجیح 
می‌دهد تراکم بفروشد و از محل 

تخلفات درآمد کسب کند
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مقدمه
روز دوش��نبه پنج��م خرداد م��اه در دفتر 
معاونت مس��کن وزارت  راه و شهرس��ازی 
پای صحبت‌ه��ای دکتر حام��د مظاهریان 
نشس��تیم. موض��وع و مح��ور گفتگوی من 
و هم��کاران )س��هیلا کامران��ی و کامی��ار 
بی��ات ماکو( ب��ا دکتر مظاهری��ان » قانون 
مهندسی و کنترل س��اختمان« بود ایشان 
ضمن اس��تقبال گ��رم و صمیمانه‌ای که از 
ما داش��ت، از همان ابت��دا جویای وضعیت 
مهندسی استان بود، مهندسی استان البرز 
که بیش��تر با ن��ام ک��رج از زمان‌های دور 
پیش��تاز امر مهندسی در کشور بوده، برای 
ایش��ان هم حاکی از خاطرات ش��یرین بود 

که از همان ابتدا اش��اره کردند: » من روی 
کرج همیشه حساب ویژه‌ای باز می‌کردم و 
در جریان تش��ریح آنچه در این چند سال 
در اس��تان البرز افتاد، بسیار متعجب شدم 
و گاهی فکر می‌کردم نکند این مس��ایل در 
آینده دامن استان‌های دیگر را بگیرد.« اگر 
چه ایش��ان هم تاکید داش��تند که عوامل 
تاثی��ر گ��ذار متعددی در برآمدن ش��رایط 
موجود نقش داشتند. تلاش بر این بود که 
مختصری از وضعیت حال حاضر س��ازمان 
نظام مهندس��ی اس��تان الب��رز و کارهای 
ساختاری که در بخش‌های مختلف صورت 
پذیرفته به اس��تحضار ایشان برسد. ایشان 
اظهار داش��تند که کرج پتانسیل‌های غنی 

و قوی در درون خود دارد که سازمان باید 
از وجودش��ان استفاده کند. همه سازمان‌ها 
باید چنان رفتار کنند و مدیریت شوند که 
نیازی ب��ه ورود وزارتخان��ه در هیچ یک از 
موارد نباش��د. این بدترین شرایط است که 
وزارتخانه برای حل مش��کلات س��ازمان‌ها 
وارد ش��ود. گفتگ��وی ما با معاون مس��کن 
وزارت راه و شهرسازی به رغم وقت تعیین 
شده قبلی )در حدود 40 دقیقه(، نزدیک به 
100 دقیقه به طول انجامید. امید و انگیزه 
و اراده اصال�ح س��اختاری و اصولی قانون 
در تمام بیانات ایش��ان مس��تتر بود. ضمن 
س��پاس و قدردانی از بابت ای��ن مصاحبه، 
برای ایش��ان در مس��یر پی��ش رو آرزوی 

معاون امور مسکن وزارت راه و شهرسازی:

نظام مهندسی در سن بلوغ خود هم نارس است

مصاحبه
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توفی��ق و س��ربلندی داریم. دکت��ر حامد 
مظاهری��ان فارغ التحصیل رش��ته معماری 
اسال�می در مقطع دکترا از دانشگاه لندن 
اس��ت و در کارنامه ایشان مشاورت معاون 
وزیر مسکن و ریاس��ت دانشکده معماری- 
پردیس هنرهای زیبا دانش��گاه تهران دیده 

می‌شود.
 

   جناب آقای دکتر از بابت وقتی که به ما 
اختصاص دادید سپاسگزارم.

خواه��ش می‌کن��م. من وقتی در تش��ریح 
آنچه در استان البرز اتفاق افتاد قرار گرفتم 
بسیار متعجب شدم. من روی کرج همیشه 
حس��اب ویژه ای باز می‌کردم. کرج همیشه 
پیش��رو جریان��ات مهندس��ی ب��ود. وقتی 
مثبت اندیشانه به قضیه نگاه می‌کنم، به این 
نتیجه می‌رس��م که این جریانی است که 
قرار اس��ت برای کل سیستم اتفاق بیفتد 
و زم��ان می‌برد تا ش��هرهای دیگر هم به 
آن برخ��ورد کنن��د. کرج پتانس��یل‌های 
قوی داش��ته و دارد مثلا همین مهندس 
بیات ماکو که می‌دانم در نظام مهندس��ی 
کش��ور بس��یار تاثیرگذار بوده و در تاریخ 
مهندس��ی ایران نقش��ش بس��یار پر رنگ 
است، انتظار داریم این مسایل را مدیریت 
کنند. بن��ده و دکتر آخون��دی به تبعیت 
از دول��ت، نقش حداقلی ب��رای دولت در 
این مس��ایل قای��ل هس��تیم. در یکی از 
نظام‌های مهندس��ی دو مت��ر از یک اتاق 
را به بخ��ش دیگری اختص��اص داده‌اند، 
نامه نگاری ش��ده به مقام عالی وزارت که 
دو مت��ر اتاق ما را گرفته‌اند. این مس��ایل 
اس��ت که در ش��ان وزارتخانه و در شان 
س��ازمان‌های نظام مهندسی نیست. مگر 
مهندس��ان همیش��ه در جش��ن‌های روز 
مهندسی ش��عار نمی‌دهند: برای مهندس 
بن بس��تی وجود ندارد، ی��ا راهی خواهیم 
یاف��ت، یا راه��ی خواهیم س��اخت... از این 
دست شعارها... یعنی نمی‌توانیم خودمان، 
خودمان را درس��ت کنیم؟! حتما باید چند 
نفر از ب��رج وزارتخانه بیایند مس��ایل ما را 
ح��ل کنند؟! سیاس��ت ما این اس��ت که تا 
حد امکان به توانمند س��ازی سازمان‌های 
نظام مهندس��ی به عنوان تشکل های مردم 

نه��اد)NGO( پایین به بالا کمک کنیم تا 
خودش��ان مشکلاتش��ان را حل کنند و در 
نهایت اگر جایی هم مش��کلی پیش آمد، از 
جایگاه قانونی به مساله ورورد پیدا کنیم تا 
مشکل رفع ش��ود ولی تا حد امکان ارزش 
به این اس��ت که سیستم بتواند خودش بر 
مش��کلاتش فایق بیاید. این بدترین حالتی 
است که دولت را در مقامی قرار دهیم که به 
مسایل داخلی سازمان‌های نظام مهندسی 
ورود پیدا کند و ما بیاییم در مسایل داخلی 
وارد شویم، ساعت‌هایی را وقت بگذاریم که 
در نهای��ت چ��ه کنیم؟ قرار اس��ت کدخدا 
منش��ی کنیم؟ نه در ش��ان وزارت است نه 
س��ازمان‌ها. ای��ن قبیل درگیری‌ها بر س��ر 
مس��ایل داخل��ی را در خیلی از اس��تان ها 
داری��م ولی اعتق��اد دارم بای��د کمک کرد 
س��ازمان‌ها از جمله س��ازمان البرز خودش 

مسایلش را حل کند.
   م�ا خیل�ی نزدیک تهران هس�تیم و 
بدآموزی‌ه�ای ته�ران را می‌گیری�م. از 
سوی دیگر یک اش�تباه تاریخی کردیم 
 در زمانی ب�رای آبادکردن تهران آمدیم
)در همان جنگ‌ه�ا و درگیری های دور 
دوم...(. ب�رای دور س�وم، م�ا کرجی‌ها 
مجب�ور ش�دیم وارد نظ�ام مهندس�ی 
اس�تان ش�ویم ت�ا سیاس�ت‌زدگی را از 
س�ازمان بیرون کنی�م و حرفه مندان را 
جایگزی�ن سیاس�ت پیش�ه گان کنیم و 
عقبه کار در کرج رها ش�د...، پشت سر 
عقبه نداش�تیم، از طرف دیگر آن زمان 
30درصد ساخت کشور در استان تهران 
انجام می‌ش�د که 10درصد آن مربوط به 
کرج بود. فقط در منطقه فردیس کرج 3 
درصد ساخت وساز کشور انجام می‌شد 
ک�ه حت�ی‌الان هم ای�ن نس�بت‌ها زیاد 
تغییر نکرده اس�ت. این حجم کار، حجم 
بالای تراکنش مالی را در پی دارد و پول 
هر کجا هس�ت فساد هم ایجاد می‌شود. 

البته خیلی جای ناامیدی نیست.
فعل��ی  وضعی��ت  پرس��یدند  بزرگ��ی  از 
فس��ادهای  اس��ت؟ گفت:  جهان چگونه 
گس��ترده و عمیق��ی در جه��ان وج��ود 
دارد ولی مجموعا نمودار رو به توس��عه 
اس��ت. وضعیت نظام مهندسی البرز هم 

ب��ه همین ش��کل اس��ت. می‌ت��وان ادعا 
ک��رد ک��ه در مجم��وع به س��مت بهبود 
ت��ا مش��کلات کمتری  م��ی رود  پی��ش 
را در آین��ده نزدیک ش��اهد باش��یم. از 
طرف دیگر نهای��ت تلاش برای حداکثر 
شفاف سازی اس��ت. هرچند اعتقادی به 
سیس��تم سهمیه‌ای و کوپنی نداریم ولی 
ح��ال که در قانون آمده اس��ت، س��عی 
داری��م ب��ا حداکث��ر ش��فافیت و رعایت 
عدال��ت این امر در اس��تان پیاده ش��ود 
و با گس��تره خدمات نظام و الکترونیکی 
ک��ردن سیس��تم توزیع و ایجاد س��امانه 
یکپارچه خدمات مهندس��ی در سرتاسر 
اس��تان و ثبت و کنت��رل کار‌ها در این 
جهت ق��دم برمی‌داری��م. از طرف دیگر 
مس��اله وجود مهندس��انی اس��ت که در 
استان س��کونت ندارند. برای این مساله 
با تلاش��ی شبانه  هم بازرس��ان سازمان 
روزی برنام��ه کنت��رل اح��راز س��کونت 
اعضا را در دس��ت کار دارن��د. ما هدف 
بزرگی در پیش داریم و مش��کلات فعلی 
س��نگریزه های  مثل  را  مهندس��ی  نظام 

مگر مهندس�ان همیشه در 
جش�ن‌های روز مهندس�ی 
ب�رای  نمی‌دهن�د:  ش�عار 
مهندس ب�ن بس�تی وجود 
ندارد، یا راهی خواهیم یافت، 
یا راهی خواهیم ساخت... از 
این دس�ت ش�عارها... یعنی 
نمی‌توانیم خودمان، خودمان 
را درس�ت کنیم؟! حتما باید 
چند نف�ر از ب�رج وزارتخانه 
بیایند مسایل ما را حل کنند؟! 
سیاس�ت ما این است که تا 
حد امکان به توانمند سازی 
مهندسی  نظام  سازمان‌های 
به عنوان تش�کل های مردم 
نه�اد)NGO( پایی�ن به بالا 
کم�ک کنی�م تا خودش�ان 

مشکلاتشان را حل کنند
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جلوی پا هس��تند که نمی‌توانند ما را از 
هدفی که داریم دور کنند.

   شرایطی که الان در آن هستیم نه صد 
در صد ولی بخش زیادی از آن مربوط است 
به اتفاقاتی که در دولت گذشته افتاد مثل 
تشکیل اس�تان البرز، هیات قا‌ئم مقامی، 
عدم اشراف مدیرکل وقت راه و شهرسازی 
استان به پیچیدگی های نظام مهندسی و 
قانون و ش�رایط استان و... مسایل زیادی 
که از حوصله این بحث خارج اس�ت. همه 
اینها دست به دست هم داد تا این شرایط 
بوجود بیاید. هر چند اصلاحات هم از بالا 
به پایین و هم از پایین به بالا باید صورت 
گیرد ولی این مس�ایل هر چند هم جزیی 
وقتی اتفاق می‌افتد،  باعث دلس�ردی و نا 
امیدی افرادی می‌شود که دغدغه حرفه‌ای 
دارن�د. محور اصل�ی صحبت‌های ما حول 
محور قان�ون و اصلاح قان�ون خواهد بود 
و این فرصتی که بعد از 20س�ال به وجود 
آمده اس�ت. بنده و جمعی از دوستان در 
کرج به واس�طه تجارب خود در سال های 
گذشته بر این باوریم ضعف‌های عمده‌ای 
را در قانون وجود دارد. می خواستم بدانم 
نظر حضرتعال�ی در خصوص وضع موجود 
قانون چیس�ت؟ نقاط قوت و ضعف قانون 

فعلی از نظر شما چیست؟
از س��ال74-75 بحث نظام مهندسی در 
کش��ور مطرح ش��د. بن��ده از 76 تا78 به 
عنوان مش��اور معاون وزیر وقت از نزدیک 
در جریان انتخابات و مسایل آن بودم. آن 
زمان بر مبنای قانونی که پیش‌تر نوش��ته 
ش��ده بود و دکتر آخوندی هم دستی در 
آن داش��ت و بر مبنای تجربیات داخلی و 
تفکرات آن زم��ان، مجموعه‌ای از آمال و 
آرزوهای مهندس��ی در یک�� قانون لحاظ 
ش��د. ما فکر می‌کردیم مهندسی باید در 
کش��ور اعتلا پیدا کند ک��ه ردپای آن را 
در ای��ن قانون می‌بینید، ب��ه اینکه جایی 
وجود ندارد که از حقوق مهندس��ان دفاع 
کند، فکر می‌کردیم ب��ه یک نظام صنفی 
نیاز دارند، موارد متعددی در قانون برای 
این مساله لحاظ ش��د. وضعیت ساخت و 
ساز در کشور مطلوب نیست و باید بر آن 
نظارت قوی وجود داش��ته باشد و نیاز به 
کنترل س��اختمان است که موارد مربوط 
به آن نیز به قانون اضافه شد. در صورتی 
که هر کدام از این 3 بخش راه و سازوکار 
مربوط به خودش را می‌توانس��ت داش��ته 
باش��د. هم��ه ج��ای دنیا صنف‌ه��ا وجود 
دارند. عضوی��ت در صنف‌ها که نمی‌تواند 

اجباری باش��د. هر صنف مس��ایل مربوط 
به صنف خ��ود را پیگیری می‌کند و برای 
ح��ل آن و بهب��ود ش��رایط صنف تلاش 
از جمله  می‌کن��د. مجموعه‌ه��ای دیگ��ر 
آموزش��ی و پژوهشی و... به دنبال مسایل 
اعتلایی و رشد و پیشرفت علمی و ارتقای 
جایگاه هس��تند و برنامه‌های خاص خود 
را دارند مثل کلاس، س��مینار و همایش 
و... در زم��ان تدوی��ن قان��ون هم��ه این 
مس��ایل با ه��م ترکیب ش��د و قانونی را 
نوش��تیم که از آن انتظار داش��تیم که به 
همه‌‌ی آمال و آرزوهای مهندس��ی جامه 
عم��ل بپوش��اند و همه مش��کلات جامعه 
مهندس��ی را حل کن��د. الان ثمره هایش 
این ش��ده که نظام‌هایی تشکیل شده که 
براس��اس یک انتخاب دمکراتیک از پایین 
به ب��الا انتخاب می‌ش��وند. در روح قانون 
پیش بینی ش��ده بود که ع��ده‌ای بیایند 
که مهندس��ان تراز اول هر رشته‌اند. افراد 
فرهیخته و ش��ناخته شده هستند ولی از 
طرفی قانون می‌گوید ک��ه این افراد باید 
تمام وقت باش��ند و این دو ب��ا هم تضاد 
دارن��د. آن مهندس ش��اخص ک��ه بیکار 
نیس��ت و تمام وقت نیس��ت و قرار است 
بیاید و بشود هیات مدیره، تمام وقت آن 
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مهندسی اس��ت که در نظر ماست و قرار 
است فرد شاخص رش��ته خود باشد؟! به 
ه��ر حال این تجرب��ه اول بود و نمی‌توان 
منکر مش��کلات عمده موجود در آن شد.

   ش�اید قانون نظام مهندسی با نگرشی 
به قانون نظام پزش�کی نوشته شد. چون 
در قانون نظام پزش�کی هم اصالت به کار 
فرد داده شده است و کمتر توجه به سمت 
و س�وی کار گروه�ی اس�ت در حالی که 
کار مهندسی فی نفسه یک کارگروهی و 

جمعی است.
یک�� بخش��ی از آن به این گون��ه ممکن 
است باش��د چون در زمان تدوین قانون، 
الگوه��ای مش��ابه نیز م��ورد مطالعه قرار 
گرف��ت. در هم��ان زم��ان تدوی��ن قانون 
در کش��ور، مثال� در کالیفرنی��ا یک نظام 
معماری وجود داش��ت با حدود 90 سال 
قدم��ت و یک�� تجربه طولان��ی از اجرای 
قانون داش��تند ولی گروهی که آن زمان 
مس��وول تدوی��ن ای��ن قان��ون بودند این 
تجربه را نداش��تند ولی س��عی داش��تند 
هم��ه آمال و آرزوهای آرمانی مهندس��ی 
را در آن ببینند. قانونی که نوش��ته ش��د 
بع��د از گذش��ت 18 س��ال الان باید در 
دوره بلوغ خود باش��د ولی ش��رایط حال 
حاضر اینگونه نیس��ت. سال گذشته وقتی 
در ته��ران اج��رای ماده 33 را داش��تیم، 
فک��ر می‌کردی��م وقتی این اتف��اق بیفتد 
چه می‌ش��ود؟ اج��رای این م��اده رابطه 
پول��ی مالک و مهن��دس را قطع می‌کرد. 
مهن��دس ح��ق الزحم��ه واقعی خ��ود را 
دریافت می‌ک��رد و به جای یک مهندس، 
چه��ار مهندس هم س��ر کار می‌رفت. در 
زمان اجرایی ش��دن این مساله تصور این 
ب��ود که بزرگترین تحول در ارایه خدمات 
مهندس��ی اتفاق می‌افتد و همه چیز نظم 
و نس��ق می‌گیرد ولی بعد از گذشت یک 
س��ال وقتی آن را بررس��ی می‌کنیم پر از 
اشکال است. ولی تا این راه را نمی‌رفتیم، 
ش��اید به این تجربه نمی‌رس��یدیم. هنوز 
بسیاری از مش��کلات قبل از اجرای ماده 
33 ب��ه قوت خ��ود باقی هس��تند. توزیع 
ناعادلانه هنوز مورد ش��کایت مهندس��ان 

اس��ت. مالکان ناراضی هستند. شهرداری 
فکر می‌کند که در مورد این بحث کنترل 
س��اختمان به درس��تی اجرا نمی‌ش��ود و 
طی��ف گس��ترده‌ای از مهندس��ان هن��وز 
نظ��ارت نمی‌کنند و هنوز برگه فروش��ی 
ادام��ه دارد. با وجود لح��اظ کردن تعرفه 
واقع��ی خیلی از مهندس��ان عملا نظارت 
نمی‌کنن��د. قبلا تصور ای��ن بود که چون 
تعرفه‌ه��ا واقعی نیس��ت برای مهندس��ان 
ص��رف نمی‌کند که اقدام به نظارت دقیق 
کنند ولی با وجود واقعی ش��دن تعرفه‌ها 
هنوز طیف گسترده‌ای برای نظارت وقت 
نمی‌گذارن��د. دیدی ک��ه در وزارتخانه در 
ح��ال حاض��ر وج��ود دارد و در حقیقت 
س��اده سازی سیستم پیچیده فعلی است، 
اولوی��ت را به تخص��ص مهندس می‌دهد 
و تخص��ص مهن��دس اس��ت ک��ه اعتبار 
می‌آورد و به اعتبار تخصص فرد است که 
دانش اندوخت��ه‌ای در جای��ی وجود دارد. 
صلاحی��ت ای��ن مهندس یک��ی از حقوق 
مردم اس��ت و باید توسط دولت به عنوان 
نمآینده مردم و مداف��ع حقوق آنها تایید 
صلاحی��ت مهندس صورت گیرد. در همه 
دنی��ا هم این اصل اس��توار اس��ت. تایید 
صلاحی��ت مهندس را نمی‌ت��وان بر عهده 
مثلا یک تش��کل صنفی گذاش��ت. پس از 
بح��ث صلاحیت بح��ث دیگری که مطرح 
می‌ش��ود بحث ظرفیت اس��ت. صلاحیت 
مهن��دس تایی��د ش��ده اس��ت ول��ی این 
مهندس چ��ه میزان می‌توان��د کار انجام 
ده��د؟ سیس��تمی که در دنیا ب��رای این 
مس��اله وج��ود دارد و در حقیق��ت عنصر 
سومی اس��ت که در این میان ایفای نقش 
می‌کند که همان بیمه است. بیمه تعیین 
می‌‌کن��د مهندس تا چه می��زان می‌تواند 
کار کن��د؟ در ابت��دا بررس��ی می‌کند که 
ش��خص چه میزان کار کرده است؟ از چه 
دانشگاهی فارغ التحصیل شده است؟ چه 
مدرکی گرفته است؟ چه محکومیت‌هایی 
داشته است؟ و پس از آن با لحاظ کردن 
کنترل کنن��ده این بخش ب��ه خوبی کار 
کند. شخصی که تجربیات بیشتری دارد، 
تحصیال�ت بهت��ری دارد، کار بیش��تری 
انجام داده، از سوی بیمه درصد بیشتری 

ضمان��ت می‌ش��ود و کاری را ک��ه انجام 
می‌دهد از س��وی بیمه ضمانت می‌شود و 
مهندس دیگری که این ش��رایط را ندارد 
قبل��ی‌اش کیفیت مناس��بی  یا کاره��ای 
نداشته اس��ت، یا تجربه اش کمتر است، 
ب��ه میزان کمتری تضمین می‌ش��ود و در 
حقیق��ت کار کمتری می‌تواند انجام دهد. 
در حقیقت یک عنصر دیگر ورای مالک و 
ناظر تعیین کننده ظرفیت مهندس است. 
پس تا اینجای کار تخصص از آن مهندس 
اس��ت، صلاحیت مهندس را دولت تعیین 

می‌کند و ظرفیت وی را شرکت‌های بیمه 
مش��خص می‌کند. این الگو در همه جای 
دنیا در حال اجرا اس��ت.یک مشکل دیگر 
در این بین وجود دارد و آن این است که 
در کش��ور ما مهندس با پولی که از مالک 
می‌گی��رد برای ش��هرداری کار می‌کند و 
ای��ن امر مضحک به نظر می‌رس��د. ش��ما 
به ش��خصی پول بدهید که تخلفات شما 
را به ش��هرداری گزارش بدهد که ش��ما 
جریمه ش��وید؟! ح��ال ای��ن مهندس از 

دی�دی ک�ه در وزارتخانه در 
ح�ال حاض�ر وج�ود دارد و 
در حقیق�ت س�اده س�ازی 
سیستم پیچیده فعلی است، 
اولویت را به تخصص مهندس 
می‌ده�د و تخصص مهندس 
است که اعتبار می‌آورد و به 
اعتبار تخصص فرد است که 
دانش اندوخت�ه‌ای در جایی 

وجود دارد
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طرفی هم باید کنترل ساختمان را انجام 
دهد. در صورتی که ش��هرداری می‌تواند 
سیس��تم‌های خود را داش��ته باش��د. در 
حقیقت باید در ش��هرداری ش��رکت‌هایی 
وجود داش��ته باش��د ک��ه ام��ر کنترل را 
عهده دار باش��ند و به کنترل مسایلی که 
برای ش��هرداری اهمی��ت دارد بپردازند. 
مث��ل رعایت نقش��ه‌های مص��وب، ارتفاع 
پارکین��گ، تعداد س��قف، ع��دم تخلف از 

پروان��ه ص��ادره و... 
   شما از منظر آسیب شناسی ضعف های 
قانون به این مس�ایل ن�گاه می‌کنید یا از 

منظر پیشنهاد جهت اصلاح قانون؟
بل��ه، در قان��ون مثال� بحث بیم��ه اصلا 
دیده نش��ده اس��ت و معلوم نیست چطور 
باید ای��ن س��اختار کار کن��د، الان بیمه 
ه��م تکلیف خ��ودش را نمی‌دان��د. نظام 
مهندس��ی داریم ک��ه کل اعضای خود را 

بیمه کرده اس��ت. این یک ج��ور توهین 
تلقی می ش��ود. من همه را بیمه کرده‌ام، 
بکنید!  بروید ه��ر خطای��ی می‌خواهی��د 
نمی‌تواند  بیم��ه  بین المللی  در سیس��تم 
اینگون��ه عمل کند. بیمه، ش��خص را باید 
بیم��ه کن��د، در حقیقت در بح��ث بیمه 
نمی توانی��م مثل تامی��ن اجتماعی رفتار 
کنیم و همه را به یک چشم ببینیم. بیمه 
با معیارهای سنجش��ی خاص خود فرد را 
ارزیابی و ظرفیت او را مش��خص می‌کند. 
در حقیقت یک پروس��ه‌هایی وجود دارد 
که با هم به نحو بدی ترکیب ش��ده است. 
نظارت ش��هرداری، غیبت بیمه، داس��تان 
اعتلای��ی ب��ودن نظام مهندس��ی با نقش 
صنف��ی ب��ودن ان، هم��ه با ه��م مخلوط 
ش��ده است. الان یکی از نقش های هیات 
مدی��ره برنامه ریزی برای توزیع کار برای 
اعضا است و نظارت بر اینکه به همه اعضا 
کار برس��د. توزیع عادلانه کار، یک نقش 
صنفی اس��ت. از طرف دیگ��ر باید کنترل 
س��اختمان هم انجام بدهد وقتی این دو 
در تض��اد قرار بگیرد بای��د چه کرد؟ مثلا 
اگر مهندس��ی در نظام مهندس��ی خطای 
مهندس��ی کرد، نظام مهندس��ی چه باید 
بکن��د؟ باید از نقش صنفی وارد ش��ده و 
وکیل بگیرد و از وی دفاع کند یا از نقش 
اعتلای��ی با او برخورد کن��د و او را تنبیه 
کن��د؟ از یک منظر دیگرس��ازمان را یک 
صنف ببینیم، ب��ا نقش‌هایی که در قانون 
دیده ش��ده این س��وال پیش می‌آید که 
مگر عضویت در صنف اجباری است؟ چرا 
باید هر شخص پروانه دار عضو صنف هم 
بشود؟ چرا باید عضویت در نظام اجباری 
باش��د؟ این عضویت اجباری است که در 
نظ��ام رانت ایج��اد می‌کند، ب��رای جنبه 
کنترل��ی لازم اس��ت مهندس��ان در نظام 
عضو ش��وند، بررس��ی ش��وند و شناسایی 
ش��وند ولی در بخش صنف��ی کجای دنیا 
عضوی��ت در یک�� صنف اجباری اس��ت؟ 
قان��ون فعل��ی این اج��ازه را نمی‌دهد که 
پروان��ه  دارای  و  دارای صلاحی��ت  ف��رد 
 عض��و نظام نباش��د. این کلا غلط اس��ت. 
ادغ��ام دو بخ��ش اعتلای��ی و صنف��ی با 

یکدیگر یکی از دلایل و مشکلات شرایط 
فعلی نظام مهندسی‌هاست. این‌ها بخشی 
از مش��کلات محتوایی قانون فعلی است. 
از جه��ت دیگ��ر در قانون فعل��ی بر یک 
مبن��ای غلط و غیر قاب��ل فهم با توجه به 
کارفرما یک نظام فنی و اجرایی را از نظام 
مهندس��ی کشور جدا کرده است. مثلا در 
تهران پروژه‌های ب��ا بیش از یک میلیون 
مت��ر مربع که توس��ط بخ��ش خصوصی 
انجام می‌ش��ود به نظام مهندس��ی ارجاع 
می‌ش��ود و در کنار آن یک وزارتخانه یک 
فضای 200 متری برای نگهبانی می‌سازد 
و تابع نظام فنی و اجرایی کشور.... با این 
بحث به ش��دت مخالفی��م و اعتقاد داریم 
در کش��ور باید یک نظ��ام فنی و اجرایی 

واحد وجود داشته باشد. 

    این یک تضاد ‌بزرگ است. در حقیقت 
برای همان پروژه یک میلیون متر مربعی 
هم کار توس�ط یک شرکت مش�اور تابع 
نظام فنی و اجرایی که حتی ممکن اس�ت 
اعضایش عضو س�ازمان نظام مهندس�ی 
نباش�ند اجرا شود ولی برای اخذ مجوز از 
یک شرکت حقوقی عضو نظام مهندسی 
صرفا برگه خریداری می شود، تا اخذ جواز 

صورت پذیرد.
کاملا درست اس��ت. نظر ما این است که 
اگر آن ش��رکت حقوق��ی صلاحیت انجام 
کار را دارد هم��ان کار را ه��م می‌توان��د 
انجام ده��د. الان چند نفر از مهندس��ان 
بن��ام و تراز اول کش��ور را س��راغ دارید 
که عضو نظام مهندس��ی باش��ند؟ عملا با 
نظام مهندسی قهر هستند و پشت همان 
نظام فنی و اجرای��ی مانده‌اند. این امر از 
ن��گاه بیرونی خیلی خنده دار اس��ت. یک 
کش��ور و دو نظام فنی و اجرای��ی؟ اینها 
ب��ه هم باید نزدیک ش��وند. مبانی این دو 
بای��د یکی ش��ود و برای نظام مهندس��ی 
هم قراردادهای مختلف با ش��رایط پیمان 
مخصوص طراحی ش��ود. افرادی در نظام 
فن��ی و اجرایی کش��ور هس��تند که حتی 
یکب��ار هم تایید صلاحیت نش��ده‌اند ولی 
از طرفی هم اش��خاصی وج��ود دارند که 

در کشور ما مهندس با پولی 
که از مال�ک می‌گیرد برای 
شهرداری کار می‌کند و این 
امر مضحک به نظر می‌رسد. 
شما به شخصی پول بدهید 
ک�ه تخلف�ات ش�ما را ب�ه 
شهرداری گزارش بدهد که 
شما جریمه ش�وید؟! حال 
این مهن�دس از طرفی هم 
بای�د کنترل س�اختمان را 
انج�ام ده�د. در صورت�ی 
ک�ه ش�هرداری می‌توان�د 
سیستم‌های خود را داشته 
باش�د. در حقیقت باید در 
ش�رکت‌هایی  ش�هرداری 
وجود داش�ته باشد که امر 

کنترل را عهده دار باشند
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از مهندس��ان ارش��د نظام مهندس��ی هم 
صاحب صلاحیت تر هس��تند. به نظر من 
یکی از چالش های پیش رو همین تعریف 
مبان��ی نظام جامع فنی و اجرایی کش��ور 
اس��ت. قرار نیس��ت نظام فن��ی و اجرایی 
کش��ور که به خوبی در حال فعالیت است 

از بین برود.

   ای�ن نظ�ام فن�ی و اجرای�ی موفق که 
وجود داش�ته و از عمر آن حدود 60 سال 
می گذرد، چرا در زمان تدوین قانون نظام 
مهندس�ی به آن توجه نش�ده است؟ که 
حداقل مبان�ی آن به مبانی نظ�ام فنی و 
اجرایی نزدیک تر باشد تا به نظام پزشکی. 
مبانی باید مبانی فنی و اجرایی می‌شد که  
در آن تاکی�د بر صلاحیت جمعی اس�ت. 
تاکید ب�ر برخورداری از امکانات س�خت 
افزاری واقعی است. اگر به مبحث 2 شیوه 
نامه م�اده 33 دقت کنی�م، می بینیم که 
مس�ایل در آن به شدت لوث شده است و 
دست پایین گرفته ش�ده است. یعنی در 
واقع یک تکه کاغذ که روی آن اس�م 80 
نفر مهندس عضو مثلا یک دفتر 80 متری 
نوش�ته ش�ده اس�ت این امکان را بوجود 
می‌آورد ک�ه 500-400 هزار متر صلاحیت 
اج�رای کار داش�ته باش�ند در حالی که 
بیشتر این افراد وجود خارجی در شرکت 
ندارند و فقط پروان�ه اجاره دادند. آیا این 
تکه کاغذ صلاحیت می آورد؟ این شرکت 
ک�ه ب�ه ان�دازه ی ده درصد یک ش�رکت 
مهندس مشاور قدرتمند هم توان اجرایی 
ن�دارد، چگونه صلاحیت اجرای کار دارد؟ 
به اعتقاد ش�ما این اصال�ت دادن به فرد 

درقانون بیش از حد مشهود نیست؟ 
دقیقا همین است. نظام مسوولیت هم در 
این قانون دیده نش��ده ی��ا کم رنگ دیده 
ش��ده اس��ت. همین ش��رکت کاغذی اگر 
منحل ش��د، مسوولیت کارهایی که انجام 
ش��ده بر عهده کیست؟ در دنیا این گونه 
است که اگر این شرکت به هر علت منحل 
ش��د، به هر حال یک نفر زیر آن نقشه را 
امضا کرده و مسوول است. اینجا به راحتی 
می‌شود کارکرد یعنی کار جمعی. شرکت 

تشکیل داد و فعالیت کرد بعد هم شرکت 
را منح��ل کرد و ش��رکت جدیدی ثبت و 
فعالیت کرد. مسوولیت گم می‌شود. نظام 
مسوولیت در این قانون دیده نشده است. 
یکی از اصلی ترین مس��ایلی ک��ه باید به 
صورت ش��فاف مشخص ش��ود این است 
که مس��وولیت برعهده کیس��ت؟در واقع 
نظ��ام مس��وولیت باید س��ر لوحه اصلاح 
قان��ون قرار بگیرد. اگ��ر نگاهی به مبحث 
دوم داشته باشیم، می‌بینیم که مجری را 
عملا مسوول معرفی کرده است ولی چون 
عملا نمی‌توانیم مجری را بگیریم ناظر را 
مس��وول کرده ای��م و دادگاه هم مهندس 
پروانه دار و ش��خص تایید صلاحیت شده 

و آگاه تر را مس��وول می‌شناس��د. 

   در نظ�ام فن�ی و اجرای�ی معم�ول این 
بود که یک ش�رکت مش�اور و یک شرکت 
پیمان�کار هم ت�راز از نظر اعتب�اری وقتی 
سنجیده می‌ش�وند، به صورت همزمان هر 
مش�اور 6 کار و هر پیمانکار 3 کار همزمان 
می‌توانست در دست داش�ته باشد. اما در 
دس�تورالعملی که 3 س�ال قبل وزارت راه 
و شهرس�ازی ب�رای مجریان ابالغ کرد با 
2 مهن�دس پای�ه 1 و یک مهن�دس پایه 3 
می‌توان شرکت مجری ایجاد کرد و 60 هزار 
متر کار اجرا کرد. در صورتی که 8 مهندس 
پایه یک می‌توانند 30 هزار متر کار طراحی 
و نظارت کنند. این تناقضات آشکار هرچه 
دقیق تر می‌رویم بیشتر نمود پیدا می‌کند. 
مثلا در قانون چفت و بس�ت درستی برای 
آن دیده نمی ش�ود و به مرحله آیین نامه و 
شیوه نامه که می‌رسیم عمق فاجعه بیشتر 
دیده می‌شود. به نظر حضرتعالی با توجه به 
س�ابقه‌‌ای که در وزارتخانه و س�ازمان های 
نظ�ام مهندس�ی داش�ته‌اید، قان�ون چه 
زمانی برای اصلاح نی�از دارد و وزارت راه و 
شهر سازی چه نقشی در اصلاح قانون فعلی 
دارد؟ در مجموع چه چشم اندازی برای آن 

متصور هستید؟
 در اص��ل بای��د اصلاح قان��ون به صورت 
لایحه ب��ه مجلس می‌رفت ن��ه به صورت 
طرح. یعنی در اص��ل وزارتخانه به عنوان 

دس��تگاه متولی اش��کالات را جمع بندی 
و قان��ون را اصال�ح و جه��ت تصویب به 
مجلس ارس��ال می‌ک��رد و تعل��ل بخش 
دولت��ی موجب ش��د که به ص��ورت طرح 
به مجلس ارایه ش��ود و چند نفر نمآینده 
ب��رای اصال�ح چند محور مش��خص مثل 
طولانی ت��ر ک��ردن دوره هی��ات مدیره و 
مواردی از این دس��ت طرح را ارایه دادند 
ولی در حال حاضر این طرح تبدیل شده 
به اصلاحات اساس��ی قانون. ایده آل این 
ب��ود که به صورت لایحه ارایه می‌ش��د با 
جم��ع بندی‌هایی که گفت��م یعنی این 3 
بخش را از ه��م تفکیک کند. قانون نظام 
تعریف  برای مهندس��ان  صنفی روش��نی 
کند و یک�� نظام اعتلایی برای آنها پیش 
بینی کن��د، تکلیف کنترل س��اختمان را 
روش��ن کند. نظ��ام مس��وولیت را تعیین 
تکلی��ف کن��د. ولی به هر ص��ورت باید از 
همی��ن فرص��ت پیش آمده هم اس��تفاده 
کنیم و م��واردی را که می‌توان در جهت 
اعتلای قانون پیش��نهاد کرد ارایه دهیم. 
در ای��ن مقطع کوتاهی که تا پایان مهلت 
اصال�ح قانون باقی مانده اس��ت 2 محور 
را دنب��ال می‌کنیم.یکی نزدیک کردن دو 
نظام فنی و اجرایی و نظام مهندس��ی که 

ادغام دو بخ�ش اعتلایی و 
صنف�ی با یکدیگ�ر یکی از 
و مش�کلات شرایط  دلایل 
فعلی نظام مهندسی‌هاست. 
این‌ها بخش�ی از مشکلات 
محتوایی قانون فعلی است. 
از جه�ت دیگ�ر در قان�ون 
فعل�ی بر یک مبن�ای غلط 
و غیر قاب�ل فهم با توجه به 
کارفرم�ا یک نظ�ام فنی و 
اجرایی را از نظام مهندسی 

کشور جدا کرده است
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میدان وسیعی را برای مهندسان فعال در 
هر دو سیس��تم ایجاد می‌کند. دوم اینکه 
مشکلات اجرایی نظامات مهندسی را که 
درگیر آن هس��تند کمتر کنی��م. در این 
راس��تا قصد داریم این دو قسمت اعتلایی 
و صنف��ی را از ه��م ج��دا کنی��م ب��دون 
اینک��ه بخواهیم تغییرات گس��ترده‌ای را 
که در نظر هس��ت پیاده کنی��م. با انتقال 
اختی��ارات از هیات مدیره ب��ه گروه‌های 
تخصصی. وقتی به نظامات مهندسی نگاه 
می‌کنیم مشکلات عدیده ایی را می‌بینیم 
که در حقیقت باید راه را بر این مشکلات 
بس��ت و بخش عمده‌ آن اصلاح ساختاری 
در قانون در جهت تغییر در نحوه انتخاب 
هیات مدیره‌ه��ا، نحوه عملکرد انهاس��ت 

و...
حدود یک س��ال و اندی دیگ��ر انتخابات 
نظام مهندس��ی اس��ت. ش��ما ب��ه عنوان 
یک�� مهن��دس متخصص در یک رش��ته 
خاص عال�وه بر مهندس در رش��ته خود 
بای��د به مهندس��ان 6 رش��ته دیگر بدون 
ش��ناخت کام��ل رای دهی��د. پیش��نهاد 
م��ا این اس��ت ک��ه انتخاب��ات گروه های 
تخصص��ی بر انتخاب هی��ات مدیره مقدم 

ش��ود. یعنی گروه‌های تخصصی انتخابات 
خ��ود را برگزار می‌کنند و مهندس��ان هر 
رش��ته ب��ه افراد ش��اخص رش��ته‌ی خود 
رای می‌دهن��د و اعضای گ��روه تخصصی 
را انتخ��اب می‌کنن��د و در عم��ل از روی 
ش��ناخت ای��ن انتخ��اب انجام می‌ش��ود. 
مجموعه این افراد انتخاب ش��ده پارلمانی 
را تش��کیل می‌دهند که در عمل به جای 
مجم��ع عمومی می‌نش��یند و این مجمع 
هی��ات مدی��ره را انتخاب می‌کن��د. این 
گروه‌های تخصص��ی وظیفه‌ای اعتلایی بر 
عهده دارند و اعض��ای هر گروه تخصصی 
ب��ه چیزی جز اعتلای رش��ته خ��ود فکر 
نمی‌کنند و در جهت اعتلای رشته تلاش 
می‌کنند. از س��وی دیگر ای��ن گروه یک 
هی��ات اجرایی انتخاب می‌کنند که همان 
هی��ات مدیره اس��ت و وظیفه اش تلاش 
در جه��ت ارتق��ای صنفی اس��ت. یکی از 
مش��کلات سیستم فعلی این است که اگر 
به ط��ور مثال یک عضو هی��ات مدیره به 
درستی به وظیفه‌اش عمل نکرد، تا پایان 
دوره هیات مدیره نمی‌ش��ود کاری کرد و 
عملا هر 3 س��ال یکبار با مهندس��ان کار 
دارند و بعد از انتخاب ش��دن در انتخابات 

در اص�ل باید اصالح قانون 
به ص�ورت لایحه به مجلس 
می‌رفت نه ب�ه صورت طرح. 
یعن�ی در اص�ل وزارتخان�ه 
به عن�وان دس�تگاه متولی 
اش�کالات را جم�ع بندی و 
قان�ون را اصالح و جه�ت 
تصوی�ب به مجلس ارس�ال 
می‌کرد و تعلل بخش دولتی 
موجب ش�د که ب�ه صورت 

طرح به مجلس ارایه شود
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تا 3 س��ال بعد تغیی��ری در ترکیب داده 
نمی‌ش��ود ولی ب��ا انجام ای��ن اصلاحات 
ب��ه محض آنک��ه این پارلم��ان گروه‌های 
تخصصی تشخیص داد، هر یک از اعضای 
هی��ات مدیره به درس��تی ب��ه وظیفه‌اش 
عم��ل نمی‌کند، بلافاصله ف��رد دیگری را 
جایگزین او خواه��د کرد. در حال حاضر 
گروه‌های تخصصی نقش بس��یار کمرنگ 
مش��ورتی دارن��د و هیچ ش��انیتی ندارند 
و ج��دی گرفته نمی‌ش��وند. ب��رای مثال 
اس��تان البرز حدود 12 ه��زار عضو دارد 
ولی آی��ا برای مجام��ع عمومی نوبت دوم 
اس��تادیوم ش��هر را در اختیار می‌گیرید؟ 
حداکث��ر 1000 نف��ر ش��رکت می‌کنند. 
ولی وقتی رش��ته‌ها هر یک در گروه‌های 
تخصصی خود س��اماندهی ش��وند و گرد 
ه��م بیاین��د اعض��ای گ��روه تخصصی را 
انتخ��اب کنند این گ��روه وظیفه اعتلایی 
 خود را در رش��ته به نحو مطلوب به انجام 

خواهد رساند.

   یکی از مس�ایلی که مطرح است لزوم 
هفت رشته‌ای بودن نظام مهندسی است. 
بعد از 20س�ال هنوز برای سه رشته شرح 
خدم�ات نداریم. مهندس�ان شهرس�از، 
 نقش�ه ب�ردار و ترافی�ک کج�ای قان�ون 

دیده شده‌اند؟
اگ��ر م��ا می‌توانس��تیم گذش��ته را پاک 
کنیم و از نو بنویس��یم، چ��ه مهندس به 
س��اختمان مربوط اس��ت و چ��ه مربوط 
نیس��ت؛ ش��اید کارهای دیگری می‌ش��د 
انج��ام داد ول��ی واقعی��ت این اس��ت که 
یک سیس��تم مس��تقر داریم و مهندسان 
از طریق آن در حال ارتزاق هستند و این 
کار را خیلی دشوار می‌کند. پیشنهاد من 
برای ایفای نق��ش گروه‌های تخصصی به 
نحوی است که نظام‌های رشته‌ها را ایجاد 
می‌کن��د یعنی وقت��ی گروه‌های تخصصی 
مربوط  و س��ازوکارهای  قدرتمند ش��وند 
به خود را ایج��اد کنند، در اصل به نظام 
هر رش��ته تبدیل می‌ش��وند. این نظام‌ها 
ب��ا بخش اجرای��ی وارد تعامل می‌ش��وند 
مثلا نظام‌های شهرس��ازی و ترافیک وارد 
مذاکره با ش��هرداری‌ها می‌شوند و ایفای 

نق��ش می‌کنن��د. وقتی همه چی��ز را در 
س��اختمان و به یک�� قطعه زمین خلاصه 
می‌کنی��م که در حد مثال� چند صد متر 
مربع اس��ت نقشی برای سه رشته مذکور 
باقی نمی ماند که ایفا کنند، در حالی که 
نظام مهندس��ی باید فرات��ر از یک قطعه 
زمین یعنی در س��طح یک محله یا ش��هر 
ایفای نقش کند. در این ش��رایط 3 رشته 

دیگر نیز فعال می‌شوند.

   در ط�ی ای�ن 20س�ال اگر وج�ود این 
رش�ته‌ها ضروری بود، می‌بای�د برای آنها 
برنامه ریزی هم می‌ش�د، ج�ای قصور از 
دولت بوده یا نظام مهندس�ی؟ بماند... به 
هر ح�ال چرا این بخ�ش از قانون مغفول 

مانده است؟ 
حرف ما هم همین اس��ت. وقتی در نظام 
در محدوده‌ای یک  مهندسی س��اختمان 
قطعه زمین دیده می‌شود، نمی‌توان مثلا 
رش��ته شهرس��ازی که دید کلان دارد، را 
برای��ش نقش پر رنگ��ی در نظر گرفت یا 
مثلا رشته ترافیک در یک قطعه زمین به 
مساحت چند صد متر مربع چگونه امکان 
بروز پی��دا می‌کند؟ وقتی ب��ه یک قطعه 
زمین محدود می‌ش��ویم اصلا نمی‌ش��ود 
برای این سه رشته شرح خدمات نوشت. 
اگر این نظام‌ها برای رش��ته فعال ش��وند 
ب��رای اعتلای رش��ته خ��ود ب��ا مدیران 
ش��هری رایزنی خواهند کرد و پس از آن 
ش��رح خدمات هم برای رشته‌ها به وجود 
می‌آی��د. ترافیک�� مگر یک��ی از معضلات 
بزرگ جامعه امروز نیس��ت؟ چرا نظامات 
مهندسی تصور می‌کنند همه چیز را باید 
در مح��دوده‌ی یک قطع��ه زمین ببینند؟ 
مهندسان برق و مکانیک و عمران و معمار 
 از همین قطعه زمین ارتزاق می‌کنند ولی

سه رش��ته دیگر باید در سطح کلان‌تری 
از یک قطعه زمین دیده شوند.

   منظورم تعریف ش�کلی از قانون نظام 
مهندسی است. یعنی اسم نظام مهندسی 
س�اختمان، علت مغفول ماندن این س�ه 

رشته در قانون را در چه می‌بینید؟ 
ش��ده  موجب  س��اختمان  کلمه  همی��ن 

ک��ه م��ا مح��دود ش��ویم به یک�� قطعه 
زمین ش��هری. نظام مهندسی به عنوان 
 )NGO( بزرگترین تش��کل م��ردم نهاد
از  کش��ور باید ش��ان بس��یار بزرگت��ری 
شرایط فعلی می‌داشت و نقش خود را در 
تصمی��م گیری‌های ش��هری ایفا می‌کرد. 
حت��ی می‌ت��وان گفت چ��ون تاکنون کار 
به اندازه ی کافی برای مهندس��ان عمران 
و معمار وجود داش��ته، محدود ش��ده‌ایم 
به یک قطعه زمین. در ش��رایطی که روز 
به روز جمعیت مهندس��ان رو به افزایش 
است. برای مثال همین امسال در خرداد 
ماه ب��رای ح��دود 160 ه��زار مهندس 
یعنی هر س��ال  برگزار می‌کنیم.  آزمون 
حدود 320 هزار نفر. طیف گس��ترده‌ای 
در کش��ور در حال پرورش هستند. این 
تازه نوک این قله یخی اس��ت. کسی که 
امس��ال آزمون می‌دهد کس��ی است که 
حداقل 4 س��ال درس خوانده و 3 سال 
هم بعد از دوره تحصیل گذرانده اس��ت. 
ای��ن رون��د با ش��دت عجیب��ی در حال 
رش��د اس��ت. در طی همین هفت سال 
به ط��ور فزآین��ده‌ای تعداد دانش��گاه‌ها 
یافته  افزایش  به ش��دت  و دانش��جویان 
اس��ت. ای��ن 320ه��زار نفر ب��ا ظرفیت 

فزآینده‌ای چندین برابر خواهد ش��د.
   در س�ال 80 در ک�رج 500نفر مهندس 
داشتیم. این آمار به 11000 هزار نفر رسیده 
است. تازه این رشد یک رشد ملایم بوده 
و تازه رش�د فزآینده از این به بعد شروع 

ای�ن مباحث مق�ررات ملی 
ساختمان را ما برای خودمان 
نوش�ته‌ایم در صورت�ی ک�ه 
بای�د تبدی�ل ب�ه فرهن�گ 
عمومی ش�ود و م�ردم اینها 
را بشناس�ند و مطالبه کنند 
و بای�د ب�ه روح قانون یعنی 

حقوق مردم برگردیم
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خواهد شد.
در ش�رایط فعلی ی�ک مالک ب�رای یک 
پ�روژه چند صد متری می‌بایس�ت چهار 
طراح معرف�ی کند، چهار ناظ�ر هم نظام 
مهندسی به او معرفی می‌کند که مهندس 
نقش�ه بردار و ناظر گاز هم ب�ه آن اضافه 
می‌ش�ود. طب�ق قان�ون فعلی ک�ه در آن 
از نظ�ارت عالیه یاد ش�ده و همین هم به 
شدت مس�اله نظارت را لوث کرده است، 
ه�ر مهندس ناظر حداقل بخواهد 4 بار به 
ساختمان سرکشی کند، برای هماهنگی 
اینه�ا ح�دود 24 بار باید این امر توس�ط 
مالک هماهنگ ش�ود. آیا این در حوصله 
هر مالکی هست؟ از طرف دیگر مهندسی 
مثلا در همین تهران آیا برای هر ساختمان 
4 بار وقت می‌گذارد، مثلا از اکباتان برود 

تهران پارس برای نظارت؟ 
چی��زی که م��ا در وزارتخانه ب��ه آن فکر 
می‌کنیم درس��ت همین مشکلی است که 
گفتید، یعنی، هر مالک به عنوان ش��روع 
کننده پروژه فقط باید با یک مرجع س��ر 
و کار داش��ته باش��د و کلیه ام��ور اعم از 
مراجع��ات ب��ه ش��هرداری‌ها و هماهنگی 

ناظران توس��ط آن ش��خص انجام ش��ود.
اگ��ر این ام��ر اجرا ش��ود، جل��وی خیلی 
بازی‌ه��ا  دلال  و  رانت‌ه��ا  و  فس��ادها   از 

گرفته می‌شود.
از طرف��ی هم ش��هرداری هزین��ه‌ای که 
باب��ت جواز دریافت می‌کن��د با چند هزار 
توم��ان افزای��ش می‌توان��د ش��رکت‌های 
خاص خود را ایجاد کند و این ش��رکت‌ها 
بحث کنترل‌های مربوطه شهرداری را به 
انجام برس��انند و از این طریق به توسعه 
مهندس��ی ه��م کمک می‌ش��ود. چرخ را 
قرار نیس��ت دوب��اره اخت��راع کنیم. این 
کاری اس��ت ک��ه در تمام دنی��ا در حال 
اج��را اس��ت و موفق هم بوده اس��ت. اگر 
این ام��ر اجرا ش��ود، خود ش��هرداری‌ها 
هم راحت خواهن��د بود چون پرونده‌های 
ورودی کام��ل و شس��ته رفت��ه‌ای را ب��ه 
جریان می‌اندازد. این‌ها مس��ایلی اس��ت 
که باید توس��ط خ��ود جامعه مهندس��ی 
اصلاح ش��ود. یعنی ما ناظر هستیم. مگر 
قرار است جامعه پزش��کان بیاید برای ما 
ارایه طری��ق کند؟ ما ب��ه پیچیدگی‌های 
بدی رس��یده‌ایم. در شرایط فعلی ما مثلا 
در رش��ته مکانیک جذاب ترین نقطه این 
رش��ته برای ادامه تحصیل این نیست که 
مثلا موت��ور هواپیما طراح��ی کنیم بلکه 
این شده است که این مهندس بیاید لوله 
گاز چک�� کند و تایید کند. این جایگاه‌ها 
در نظام مهندس��ی گم ش��ده است و سر 
و بدن آن تناس��بی با هم ندارد، سرهای 
بزرگی روی تن نحیفی قرار گرفته اس��ت 
و عم��ده این مش��کلات بر می‌گ��ردد به 
همان اختلاط نا مناس��ب نظ��ام اعتلایی 

و نظام صنفی در یکدیگر.

   هر چند قانون نظام مهندس�ی ممکن 
است در زمان تصویب قانون مترقی بوده 
ولی با ش�رایط فعلی فرس�وده و ناکارامد 
اس�ت. امیدوارم اصلاحاتی که در مجلس 
در ح�ال جریان اس�ت از ن�وع اصلاحات 
ظاهری نباش�د چون از قدیم هر وقت هر 
جا صحبت از تغییرات اساسی بوده کسی 
از آن استقبال نکرده است حتی در مورد 

شهرداری هزینه‌ای که بابت 
جواز دریافت می‌کند با چند 
هزار تومان افزایش می‌تواند 
ش�رکت‌های خاص خ�ود را 
ایج�اد کند و این ش�رکت‌ها 
بح�ث کنترل‌ه�ای مربوطه 
شهرداری را به انجام برسانند 
و از ای�ن طری�ق به توس�عه 
مهندسی هم کمک می‌شود. 
چ�رخ را قرار نیس�ت دوباره 
اختراع کنیم. این کاری است 
که در تمام دنیا در حال اجرا 

است و موفق هم بوده است
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همین قانون هم در ش�ورای مرکزی بحث 
کردی�م، برغم اینک�ه هم�ه، ایرادها را به 
آن وارد می‌دانس�تند ولی ایجاد تغییرات 
اساس�ی را واق�ع گرایانه نمی‌دانس�تند. 
حال ب�ا ش�رایط فعلی در خواس�ت بنده 
این اس�ت ک�ه در این تغیی�رات به بحث 
کنترل ساختمان توجه جدی بشود. ماده 
29قانون رش�دی داده ش�ود و آیین نامه 
نظ�ام صنفی را ایجاد کنیم ن�ه تنها برای 
کاردان‌ها، برای مهندس�ان و همه اعضای 
سازمان. پیشنهاد من این است که قانون 
نظ�ام مهندس�ی کارهای س�اختمانی به 
ش�کل فش�رده و دقیق برای امور صنفی 
طراحی شود و قانون کنترل ساختمان از 
آن جدا ش�ود. هر چند کار دشواری است 
ولی به تعامل با مجلس نیاز دارد. بنده به 
عنوان یک عضو ش�ورای مرکزی به طور 
کام�ل آمادگی خ�ود را جه�ت هر نوع 
هم�کاری در این زمین�ه اعلام می‌کنم 
و امی�دوارم حال که این فرصت طلایی 
ب�رای اصلاح قان�ون بوجود آم�ده، به 
تغیی�رات حداقل�ی اکتف�ا نش�ود و در 
هر س�ه حوزه تغییرات به نحو مطلوب 
به انجام برس�د. از جهتی ت�ا قانون به 
تصویب برس�د و منجر ش�ود به تدوین 
آیین نامه‌ه�ا و ش�یوه نامه‌ه�ا، زم�ان 
درازی را در پی�ش رو داری�م به همین 
دلی�ل پیش�نهاد می‌کن�م ت�ا آن زمان 
ب�رای تغیی�رات مبحث 2 یک بررس�ی 
بفرمایی�د. قبال کار خوب�ی در زمین�ه 
تغییرات در این مبحث انجام ش�د که به 
ش�کل جدی از وضعیت اسف بار کنونی 
آن خ�ارج کند ک�ه هم در آرش�یوهای 
وزارتخانه و هم ش�ورای مرکزی موجود 
اس�ت. آن موارد به ج�ای این چاپ های 
تکراری فعلی مد نظر قرار بگیرد. در این 
تغییرات محدودیت هایی گذاش�ته شده 
که شرکت‌های حقوقی را وضعیت صوری 
فعل�ی خارج کن�د و این حاص�ل فعالیت 
یکس�اله در ش�ورای مرکزی ب�ا همکاری 

استان‌ها بوده است.
اصلاحات مبحث 2 شروع شده و مسوول 
آن هم مهندس محسن بهرام غفاری است. 

این مساله را حتما به ایشان اطلاع دهید 
تا م��د نظر قرار دهد. در ک��رج به عنوان 
جلودار سازمان‌های نظام مهندسی، بحث 
مجری��ان ذی صلاح را در حال اجرا دارد. 
طبق بررسی‌هایی که کرده‌ام و با پرسش 
از برخی دوستان، به این نتیجه رسیده‌ام 
که ن��ه تنها تاثیری نداش��ته اس��ت بلکه 
مهندس��ان جای دیگری پیدا کرده‌اند که 
به برگه فروش��ی بپردازند. این دش��منی 
اس��ت با مردم و به قول مهندس ترکان، 
ما مهندس��ان خدم��ات ارای��ه نمی‌دهیم 
بلک��ه از م��ردم ع��وارض می‌گیری��م. ما 
مهندس��ان داری��م مرجعیتم��ان را برای 
م��ردم از دس��ت می‌دهی��م. یک�� زمانی 
پس��وند مهندس معنای والا و ارزشمندی 
داشت الان متاس��فانه تبدیل شده به این 
که مهندسان عده‌ای هستند که پول‌هایی 
می‌گیرن��د که نباید بگیرند و خدماتی هم 
ارای��ه نمی‌دهن��د. باید ریش��ه‌ای به این 
مس��ایل بپردازی��م اگر به ج��ای 4 ناظر 
5 ناظ��ر هم بگذاری��م، مجری ذی صلاح 
هم باش��د. یک ناظر عالی دیگر هم برای 
نظارت به همه ای��ن موارد قرار دهیم باز 
هم مش��کلی حل نمی‌کند. این اعتبار کم 
کم دارد از دس��ت می‌رود و وقتی که این 
اعتبار از دس��ت برود، ش��وراهای ش��هر، 
مجلس، ش��هرداری‌ها و... به نمایندگی از 
مردم مقابل ما خواهند ایستاد. به نظر من 
به عنوان یک دانشگاهی تا آن مبانی نظری 
را درست نکنیم و تعریف درستی از تفکیک 
وظایفی که عهده دار هس��تیم ارایه نکنیم، 
به جایی نمی‌رسیم. تا نظام صنفی در جای 
خودش قرار نگیرد، نظام مسوولیت ایجاد و 
مشخص نش��ود و تکلیف کنترل ساختمان 
معلوم نش��ود این اصلاحات در حد مسکن 
عمل خواهد کرد و تغییر موثری را ش��اهد 

نخواهیم بود.

   مقص�ر واقع�ی در ای�ن میان کس�انی 
هس�تند که به مردم به عنوان اس�تفاده 
مهندس�ی  خدم�ات  ای�ن  از  کنن�ده 
نیاموخته‌اند که بای�د گریبان مهندس را 
بگیری و ب�ه ازای هزین�ه‌ای که پرداخت 

می‌کنی از او خدمات بخواهی. در حقیقت 
پیشنهاد من این است که یک تشکیلات 
خوب ب�را‌ی حمایت از بهره برداران ایجاد 
ش�ود و حقوق مصرف کننده را محافظت 
کند. یعنی مطالبه گر حقوق مصرف کننده 
باش�د. حقوق مردم و پول م�ردم بازیچه 
نیس�ت و باید به آن توجه کنیم. دغدغه 
اصلی مصرف کنندگان مسکن، سند است 
ن�ه ایمنی، ب�رای یک س�اختمان 2 طبقه 
بایک پیلوت مجوز اخذ ش�ده نباید اجازه 
داد چندین طبقه خلاف روی آن بسازد و 
در نهایت مبلغ زیر قیمت منطقه به فروش 
برس�اند. تش�کیلاتی باید وجود داش�ته 
باش�د که از حق�وق م�ردم در این زمینه 

دفاع کند.
این مباحث مقررات ملی س��اختمان را ما 
ب��رای خودمان نوش��ته‌ایم در صورتی که 
بای��د تبدیل ب��ه فرهنگ عمومی ش��ود و 
مردم اینه��ا را بشناس��ند و مطالبه کنند 
و بای��د به روح قان��ون یعنی حقوق مردم 

برگردیم.

   در پای�ان یکبار دیگر از حوصله ای که 
به خرج دادید سپاسگزارم.

آرزوی و  می کن��م  تش��کر  ه��م   م��ن 
 توفی��ق دارم.

مهندسان جای دیگری پیدا 
کرده‌اند که به برگه فروشی 
بپردازند. این دشمنی است 
با مردم و ب�ه قول مهندس 
ترکان، ما مهندسان خدمات 
ارای�ه نمی‌دهی�م بلک�ه از 
م�ردم ع�وارض می‌گیریم. 
داری�م  مهندس�ان  م�ا 
 مرجعیتمان را ب�رای مردم

 از دست می‌دهیم
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مبحث دوم مقررات ملی و پیامدهای آن

 مقدمه 
مبح��ث دوم مقررات ملی س��اختمان 
)نظامات اداری( نخستین بار در سال1384 
انتش��ار یافت. بخش اصل��ی این مبحث در 
واق��ع همان آیی��ن نامه اجرای��ی ماده 33 
قانون نظام مهندس��ی و کنترل ساختمان 
اس��ت که در سال 83 به پیشنهاد مشترک 
وزارت مسکن و شهرسازی و وزارت کشور 

توسط هیات وزیران به تصویب رسید. 
درماده 33 قانون نظام مهندسی، تعیین 
حوزه ش��مول مقررات ملی و نحوه کنترل 

اج��رای آن و ح��دود اختی��ارات و وظایف 
س��ازمان های عه��ده دار کنت��رل و ترویج 
ای��ن اصول به آیی��ن نام��ه اجرایی محول 
ش��ده بود، اما این آیی��ن نامه با یک تاخیر 
نه  س��اله نس��بت به قانون نظام مهندسی، 
پس از زلزله ویرانگر بم و عمدتا تحت فشار 
افکارعموم��ی و جامع��ه مهندس��ی آن روز 
تصویب شد. شالوده آیین نامه اجرایی ماده 
33 که ب��ه عنوان مبحث دوم مقررات ملی 
انتش��ار یافت، برچند محور اصلی اس��توار 

است که عبارتند از: 
  ال��زام کار جمع��ی در بخ��ش طراحی و 
اجرا در قالب دفاتر مهندسی و شرکت‌های 

حقوقی
  ارج��اع کار نظ��ارت از س��وی س��ازمان 

)معرفی مهندس ناظر( و قطع ارتباط مالی 
مالک و ناظر

  الزام به جض��ور مجری دارای صلاحیت 
در تمامی پروژه ها

  شناسنامه فنی- ملکی ساختمان
در فض��ای جوامع نظام مهندس��ی آن 
روز کش��ور، آیی��ن نامه اجرای��ی ماده 33 
ب��ا اس��تقبال زی��ادی مواجه ش��د چرا که 
محورهای فوق، به ویژه لزوم حضور مجری 
در پروژه ه��ای بخش خصوص��ی و معرفی 
ناظ��ر از س��وی س��ازمان، از س��ال‌ها قبل 
توس��ط مهندسان مطرح ش��ده و به نوعی 
به مطالبات س��ازمان های نظام مهندس��ی 
تبدیل ش��ده بود و هر چند در همان زمان 
نیز نقدهایی بر مبحث دوم مطرح می‌ش��د، 

مقـــاله

سهیلا کامرانی
 عضو هیات تحریریه

 نشریه نیارش

           	    	   								         چکیده 
مبحث دوم مقررات ملی )نظامات اداری( پس از زلزله بم وبه منظور ایجاد نظم بهتری در جهت ارتقای کیفیت ساختمان‌ها و 
خدمات مهندسی به وجود آمد. شالوده مبحث دوم برچند محور اصلی تکیه داشت که عبارت بودند از: کار جمعی مهندسی در طراحی و 
اجرا، الزام حضور مجری دارای صلاحیت در پروژه‏ها، معرفی ناظر از سوی سازمان و شناسنامه فنی- ملکی. این نوشته عملکرد 9 ساله این 
مبحث را در چهار محور اصلی فوق به طور اجمالی بررسی کرده و جمع‌بندی آن این است که در غیاب سیستم نظام کنترل و تضمین کیفی 

ساختمان و نظام مسوولیت‌ها، عملکرد مبحث دوم چندان مفید نبوده و بعضا تاثیرات منفی نیز به همراه داشته است.
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ام��ا تصور عمومی مهندس��ان و مس��وولان 
وقت بر این بود که تغییرات جدید می‌تواند 
مشکلات ساخت و ساز بخش خصوصی را تا 
حد زیادی بهبود بخشد. لذا در مدت بسیار 
کوتاهی مجموعه شیوه نامه‏های آیین نامه 
اجرایی ماده 33 نیز توس��ط وزارت مسکن 
تدوین و به عنوان پیوست مبحث دوم و به 
همراه آن در یک مجموعه منتش��ر و ابلاغ 
شد. به واقع مبحث دوم تا چه حد می‏تواند 
در بهب��ود کیفی��ت س��اخت و س��از موثر 
 باش��د؟ تجربه ی 9 ساله اجرای این مبحث 
هرچند هن��وز برخی از مفاد آن کاملا اجرا 
نش��ده اس��ت، امکان نگاه دقی��ق تری به 
موضوع را فراهم س��اخته که در زیر به آن 

می‏پردازیم.
اولین پیام��د منفی ابلاغ مبحث دوم با 
شکل‌گیری ش��رکت‌های حقوقی در استان 
تهران خود را نشان داد. هنوز جوهر مبحث 
دوم خشک�� نشده وهیچ‌یک از مفاد آن در 
استان تهران اجرا نشده بود که شرکت‌های 
حقوق��ی ب��ا اس��تفاده از تعاریف��ی که در 
پیوست مزبور شده بود، قارچ گونه روییدند 
و مشکلات قبلی حل نشده مشکل جدیدی 
اضافه ش��د. در واقع جهت گیری درس��ت 
مبحث دوم برای ش��کل گیری کار جمعی 
مهندسان و تشکیل ش��رکت‌های خدمات 
مهندس��ی، با تعری��ف نابخردان��ه ظرفیت 
شرکت‌های حقوقی در پیوست این مبحث 
که ظرفیت کاری این شرکت‌ها را وابسته به 
ظرفیت پروانه اشتغال مهندسان به اصطلاح 
»شاغل« در شرکت کرده ولی هیچ تعریفی 
از نحوه اش��تغال و ارتباط و مسوولیت‌های 
آن��ان در ش��رکت به می��ان نی��اورده بود، 
موجب استفاده سوء سودجویان و تشکیل 
ش��رکت‌های حقوق��ی صوری ش��د که در 
آنها فقط از تجمیع پروانه اش��تغال افراد و 
ضرایب تش��ویقی آن برای ظرفیت استفاده 
شده و هیچ نشانی از اشتراک کار و اشتغال 
واقعی این افراد آنگونه که در ش��رکت های 
مش��اور مرسوم است، نیست. نتیجه آن بود 
که شرکت‌های به ظاهر بزرگی درست شد 
که از ظرفیت پروانه اش��تغال تعداد زیادی 
از مهندسان استفاده کرده ولی کار فنی در 

آنها توس��ط افراد محدود و با کیفیت بسیار 
نازل انجام می‌ش��ود و ب��ه هیچ وجه هدف 
آیین نامه اجرایی ماده 33 )مبحث دوم( را 
از کار مشترک مهندسان در بخش طراحی 
و ارتقای کیفیت نقشه‏ها برآورده نمی‏کند.

مهندس��ی  دفات��ر  دیگ��ر  س��وی  از 
تعری��ف ش��ده در مبح��ث دوم نیزبه دلیل 
ایراده��ای حقوقی و روش��ن نبودن تکلیف 
مس��وولیت‌های مس��وول دفت��ر، اعض��ا و 
همچنین و مسوولیت‌های متقابل آنها عملا 
نتوانست موجبات کار مشترک و مهندسان 
را فراهم کند. تعدادی از مهندسان صرفا به 
دلیل الزام مبحث دوم و برای اینکه بتوانند 
از ظرفی��ت طراح��ی خود اس��تفاده کنند، 
اقدام به تش��کیل دفاتر یک�� نفره طراحی 
کردند و نتیجه آن شد که در بهترین حالت 
نقشه‏های یک ساختمان واحد در چند دفتر 
طراحی جداگانه تهیه می‌شود ولی در اکثر 
موارد، همان دفاتر حاش��یه ش��هرداری که 
با توجه به ارتباطات خود دس��تور نقشه ها 
را در اختی��ار دارند، امتیاز دفتر مهندس��ی 
را نیز طبق پیوس��ت مبحث دوم به دست 
آورده و با اس��تفاده از خدمات دانشجویان 
مهندس��ی یا مهندسان تازه فارغ التحصیل 
اقدام به تهیه نقش��ه می‌کنند و گرچه این 
نقش��ه‏ها توسط مهندسان عضو دفتر مهر و 
امضا می‌ش��ود، ولی عملا در تهیه آن نقش 
و دخالتی ندارند. آن کس که نقشه را تهیه 
می‏کند، از نظر قانونی مسوولیتی در مقابل 
صحت آن ندارد و آن کس که امضا می‏کند 
اصال� در جریان طراحی نیس��ت و همین 
جریان نادرس��ت که بر روند طراحی حاکم 
است، به کاهش کیفیت آن منجر می‏شود.

خلاص��ه آن که ش��رکت‌های حقوقی و 
دفاتر مهندسی تعریف شده در مبحث دوم 
نتوانس��ت منجر به کار جمعی و مش��ترک 
مهندس��ان ش��ود و تاثیر آن در این زمینه 
حداقل در سطح استان تهران و البرز بیشتر 

منفی بوده است تا مثبت.
محوراصلی دیگر آیین نامه اجرایی ماده 
33 یعن��ی الزام حضور مجریان در پروژه ها 
ب��ا آنکه ام��ری بدیهی به نظر می‌رس��ید و 
صراحت��ا نیز در آیین نامه الزام ش��ده بود، 

چون برای س��ازندگان بار مالی داشت، در 
ابتدا در همه اس��تان‌ها ب��ا مقاومت زیاد از 
جانب آنان و شهرداری‌ها روبرو شد و تقریبا 
در هم��ه جا به صورت تدریجی اجرا ش��د. 
بطوری‌ک��ه هن��وز پس از 9 س��ال از ابلاغ 
آن در اکثر اس��تان‌ها به همه ساختمان‌ها 
تعمیم داده نشده و پروژه‌ها از متراژ معینی 
به بالا، یک مج��ری دارای صلاحیت دارند 
که نامش در پروانه ساختمان درج می‌شود. 
اما متاس��فانه این اصلا به این معنی نیست 
که مجری مورد نظر پروژه را اجرا می‏کند. 
حداقل در اس��تان تهران و البرز که اینگونه 
نیست و در اس��تان‌های دیگر هم اخباری 
ک��ه می‏رس��د حکایت از این ام��ر دارد که 
در بهتری��ن حالت مج��ری در مقاطعی به 
ساختمان س��ر می‌زند. قراردادهای مربوط 
به مجریان که اکنون پیوس��ت مبحث دوم 
اس��ت و زمانی با صرف انرژی زیاد توس��ط 
جمعی از مهندس��ان اس��تان البرز و برای 
اجرای��ی ش��دن حضور مج��ری ذیصلاح و 
با الگ��و برداری از قرارداده��ای پیمانکاران 
س��ازمان برنامه تدوین شد، تقریبا در هیچ 
کجا، از ‌جمله اس��تان البرز اجرا نمی‏شود و 
سازمان‌های نظام مهندسی به قراردادهایی 
مختصرتر بسنده کرده‏اند که اجرای واقعی 

اولی�ن پیام�د منف�ی ابلاغ 
مبح�ث دوم با ش�کل‌گیری 
شرکت‌های حقوقی در استان 
تهران خود را نشان داد هنوز 
جوه�ر مبحث دوم خش�ک 
نش�ده وهیچ‌یک از مفاد آن 
در اس�تان تهران اجرا نشده 
بود که ش�رکت‌های حقوقی  
با اس�تفاده از تعاریفی که در 
پیوست مزبور شده بود قارچ 
گون�ه روییدند و مش�کلات 
قبل�ی حل نش�ده مش�کل 

جدیدی اضافه شد
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پ��روژه را در بر ندارد و اغل��ب نیز به دلیل 
ناپختگی موجب اختلاف و شکایت مالکان 
و ناظ��ران و مجریان در پروژه هاس��ت. در 
حال حاض��ر »مجری« نظام مهندس��ی از 
نظر مالک هزینه ایس��ت که خدمات ما به 
ازایی ن��دارد و از نظر ناظر نیز کمکی برای 
ارتقای کیفیت به حساب نمی آید و به نظر 
می‏رسد فقط در این میان منافعی را نصیب 

برخی مهندسان کرده است.
اما محور اصلی دیگر مبحث دوم یعنی 
معرفی ناظر از س��وی س��ازمان عال�وه بر 
مخالف��ت و عدم همکاری ش��هرداری‌ها از 
همان ابتدا با چ��ون و چراهایی همراه بود. 
جدا از مخالفت ش��هرداری‌ها که علاقمند 
به دخالت س��ازمان در مراحل صدور پروانه 
نبودند و دفاتر واس��طه که اجرای این بند 
را در جهت منافع خود نمی‌دیدند، مشکل 
اصلی دیگری برای اجرای آن وجود داشت 
و آن نبود دستورالعمل واحد و روشنی برای 
نحوه ارجاع کار نظارت از سوی سازمان بود. 
تهیه این دس��تورالعمل در پیوست مبحث 
دوم به عهده شورای مرکزی گذاشته شده 
بود ولی تهیه آن س��ال‌ها ب��ه تعویق افتاد 
و هر اس��تانی به یک ش��یوه عمل کرد، در 
برخ��ی از اس��تان‌ها هم اصلا اجرا نش��د و 
صرفا به دریافت حق الزحمه نظارت توسط 
س��ازمان بس��نده ش��د. ارجاع کار نظارت 
پیچیدگی ه��ای  دارای  س��ازمان  توس��ط 
حقوقی است. وقتی سازمان ناظر را معرفی 
می‌کند، ب��ه نوعی در مس��وولیت‌های وی 
سهیم اس��ت. دریافت حق الزحمه نظارت 
توسط س��ازمان و پرداخت آن به ناظر نیز 
س��ازمان را درگیر مسایل جدیدی می‏کند. 
از س��وی دیگر تلق��ی مالک یا س��ازنده از 

مهندس ناظر هنوز ش��خصی است که باید 
به ایشان س��رویس دهد چون هزینه ناظر 
را پرداخت می‏کنن��د و توقع ارایه خدمات 
ازس��وی وی را دارند، در صورتی که طبق 
قانون ش��هرداری‌ها و مبحث دوم مهندس 
ناظ��ر صرف��ا بای��د در مقاب��ل ش��هرداری 
پاسخگو باش��د. از باب مسوولیت‌های ناظر 
نی��ز تناقض��ی بی��ن مبح��ث دوم و قانون 
ش��هرداری‌ها وجود دارد. در تبصره 7 ماده 
100 قانون ش��هرداری‌ها تمام مس��وولیت 
احداث س��اختمان به عهده ناظر اس��ت و 
اصلا نقش مجری دیده نشده است درحالی 
ک��ه طبق مبح��ث دوم مس��وولیت اجرای 
صحیح ساختمان به عهده مجری است. لذا 
تکلیف مهندس ناظر و مس��وولیت‌های وی 
از نظر حقوقی مبهم‏تر ش��ده است و مالک 
هم سر در گم تر از قبل. در هرحال معرفی 
 ناظر از سوی سازمان هرچند دریافت کامل 
ح��ق الزحمه را ب��رای مهن��دس تضمین 
می‏کند، ام��ا تضمینی ب��رای کیفیت بهتر 

ساختمان نیست.
آخرین و ش��اید مهمترین محور که از 
آن به عنوان شاه بیت مبحث دوم نام برده 
می‏شود، شناسنامه فنی – ملکی ساختمان 
اس��ت که از س��ال‌ها قبل مورد بحث بوده 
است و شاید اولین بار به عنوان طرح امتیاز 

طبق مبحث دوم مسوولیت 
اج�رای صحیح س�اختمان 
به عه�ده مجری اس�ت. لذا 
تکلی�ف مهن�دس ناظ�ر و 
مس�وولیت‌های وی  از نظ�ر 
حقوقی مبهم‏تر شده است و 
مالک هم  سر در گم تر از قبل 
در هرحال معرفی ناظر از سوی 
 سازمان هرچند دریافت کامل 
حق الزحمه را برای مهندس 
تضمین می‏کند  اما تضمینی 
برای کیفیت بهتر ساختمان 

نیست
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بن��دی س��اختمان‌ها در کرج مطرح ش��د. 
شناس��نامه فنی - ملکی نی��ز اما در غیاب 
آماده سازی زمینه‏های آن به طرح ناپخته‏ 
و شکست خورده‏ای بدل شده است. بخش 
عمده شناسنامه فنی به درج میزان مهارت 
نیروه��ای کار و کیفیت اس��تاندارد مصالح 
اختصاص دارد ولی در شرایطی که اکثریت 
قری��ب به اتف��اق نیروی کار فاق��د هرگونه 
رتبه‏بندی مهارت است و مصالح ساختمانی 
هنوز استاندارد نیس��تند، پر کردن آن چه 
معنای��ی می‏توان��د داش��ته باش��د؟ بخش 
دیگر شناسنامه هم ش��امل درج چگونگی 
کیفیت طراحی است که با وجود دو سری 
متفاوت از نقشه‌های شهرداری و نقشه‌های 
اجرای��ی )آن گون��ه که دربرخی اس��تان‌ها 
 مرسوم اس��ت(خود به خود از درجه اعتبار 

ساقط می‏شود.
پس به واقع مبحث دوم نتوانسته است 
در هیچ‌ یک�� از محور‌های اصلی در جهت 
اه��داف خ��ود، تاثیر گذار باش��د و فقط بر 
پیچیدگی شرایط افزوده است. اگر مبحث 
دوم پس از زلزله بم با عجله تصویب ش��د، 
هدف آن ب��ود که تضمینی ب��رای کیفیت 
ساختمان‌ها ایجاد کرده و از چنین فجایعی 
پیش��گیری کند. اما اکنون عملکرد 9 ساله 
آن چنین دورنمایی را پیش رو نمی‏گذارد. 
مبحث دوم اگرچه بر نکات کلیدی انگشت 
گذاشت، اما در غیاب قانون منسجمی شامل 
نظام کنترل و تضمین کیفیت ساختمان و 
نظام مسوولیت‌ها نتوانس��ت تاثیر چندانی 
بر کیفیت س��اختمان‌ها بگذارد و مقصود را 

برآورده سازد.
 در این جا بد نیس��ت اش��اره‏ای به روند 
اصلاح مبحث دوم نیز داشته باشیم. به فاصله 
کوتاهی از ابلاغ مبحث دوم، اشکالات متعدد 
شکلی و محتوایی که در »پیوست« بود آشکار 
و لزوم بازنگری در آن مطرح شد. در توافقی 
با وزارت مسکن جلسات بازنگری این پیوست 
در شورای مرکزی برگزار شد. جلسات منظم 
و مداومی ک��ه نماین��دگان نظام مهندس��ی 
استان‌ها و وزارت مسکن و برخی از شهرداران 
در آن شرکت داشتند و پیوست مبحث دوم 
را فصل به فصل مورد بررس��ی قرار می‌دادند. 

لازم به ذکر است که این بازنگری صرفا شامل 
پیوس��ت مبحث دوم بود و ب��ه خود مبحث 
)آیین نامه اجرایی ماده 33( که مصوب هیات 
وزیران بود دخ��ول نمی‏کرد. در این میان به 
دلیل مشکلاتی که از باب تشکیل شرکت‌های 
حقوقی در استان تهران، پس از ابلاغ مبحث 
دوم ب��ه وجود آمده بود، در دوره س��وم نظام 
مهندسی در استان تهران جلساتی برای رفع 
این مش��کل تشکیل شد و نتایج آن در قالب 
پیش��نهادهایی برای اصلاح پیوست مبحث 
دوم به تصویب هیات مدیره استان رسید. این 
پیشنهادها عمدتا مبنی برمحدود کردن تعداد 
افراد ش��اغل در شخص حقوقی و ضابطه‌مند 
کردن رابطه‌ی آن‌ها با ش��رکت بودکه گرچه 
تغییری بنیادی درتعریف شرکت‌ها و ظرفیت 
اشتغال آنها نمی‌داد ولی می‌توانست تا حدود 
زیادی مش��کلات بوجود آمده را اصلاح کند. 
این پیشنهادات در جلسات بازنگری پیوست 
مبحث دوم در ش��ورای مرکزی مطرح شده 
و نس��خه اصلاحی مبحث دوم در اواخر سال 
85 برای ابلاغ به وزارت مس��کن ارسال شد. 
در واقع این اصلاحیه بس��یاری از تناقضات و 
ایرادات شکلی پیوس��ت مبحث دوم به ویژه 
در مورد اش��خاص حقوق��ی را اصلاح کرده 
بود. اما به دلایلی ابلاغ نسخه اصلاح شده به 
تاخیر افتاد. در وزارت‏خانه مقرر شده بود که 
این اصلاحات از کانال شورای توسعه وزارت 
مسکن نیز بگذرد و با آنکه اکثر مواد اصلاحی 
مسیرپر پیچ و خم شورای توسعه را نیز طی 
ک��رده و به تصویب رس��ید، باز ابال�غ آن به 
تاخیر افتاد زی��را آیین نامه اجرایی قانون در 
شورای توسعه در دست بازنگری بود و به نظر 
می‌رس��ید اصلاحات آیین نامه اجرایی، روی 
پیوست مبحث دوم نیز تاثیرگذار خواهد بود. 
نتیجه آن شد که مبحث دوم به همان شکل 
اولیه و با اش��کالات زیاد شکلی و محتوایی و 
حت��ی چاپی و بدون هیچگونه بازنگری بارها 
تجدید چاپ ش��د و تا ب��ه امروز نیز تغییری 

نکرده است.
اکن��ون ش��نیده می‌ش��ود که ب��ا نظر 
ب��رای  شهرس��ازی،کمیته‏ای  و  راه  وزارت 
بازنگ��ری مبحث دوم در ش��ورای مرکزی 
تش��کیل ش��ده اس��ت. اینکه این بازنگری 

 می‏توان��د قس��مت اصل��ی مبح��ث یعنی 
آیی��ن نام��ه اجرایی م��اده 33 را نیز مورد 
بررس��ی قرار دهد یا صرفا ش��امل بازنگری 
پیوست )ش��یوه نامه ها( است، مورد سوال 
اس��ت. چرا که قسمت اصلی مبحث، یعنی 
آیین نامه اجرایی م��اده 33 مصوب هیات 
وزیران بوده و اصال�ح آن قاعدتا مصوبه‏ای 
در همین س��طح را می‏طلب��د. با این حال 
با توجه به هماهنگی موجود بین ش��ورای 
مرک��زی و وزارتخانه و به وی��ژه با توجه به 
ترکیب اعض��ا کمیته که از افراد صاحبنظر 
و با تجربه جامعه نظام مهندس��ی هستند، 
امیدواری��م این اصلاح��ات بتواند تغییراتی 
ماه��وی ایج��اد ک��رده و راه‌گش��ای نظم 
جدیدی درارایه خدمات مهندسی باشد که 
ب��ه تضمین کیفیت س��اختمان‌ها و اصالت 
یافتن کار شرافتمندانه مهندسی بینجامد. 

منابع :
قانون نظام مهندسی و کنترل ساختمان، 1374

مبحث دوم مقررات ملی ساختمانی )نظامات اداری(، 
1384

پ�س ب�ه واقع  مبح�ث دوم 
نتوانسته است در هیچ‌ یک 
از  محور‌های اصلی  در جهت 

اهداف خود  تاثیر گذار باشد
 و فقط بر پیچیدگی شرایط 

افزوده است اگر مبحث دوم
 پ�س از زلزل�ه ب�م  با عجله 
تصویب ش�د ه�دف آن بود 
ک�ه تضمینی ب�رای کیفیت 
ساختمان‌ها ایجاد کرده و از 
چنین فجایعی پیش�گیری 

کند
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 بازخوانی انتقادی مقررات ملی ساختمان
 با تمرکز بر مبحث سیزدهم

بحث انتقاد از مقررات ملی ساختمان کماکان 
در محافل و به صورت شفاهی مطرح است. 
این شیوه‌ی طرح شفاهی به دو دلیل استوار 
اس��ت. یک آنکه طرح مکتوب مساله‌ای آن 
هم با تم مقررات، حساس و تخصصی‌ست. 
بیان عمومی آن بدون وارد ش��دن به دقایق 
حقوقی طرح مطلب را بی‌ارزش می‌کند. دو 
آنکه با وجود شفافیت معضل، بیان روشمند 
مطلب در حوزه‌ای ا‌س��ت ک��ه در تخصص 

مبتلایان به این مقررات نیست.
در این نوش��تار تلاش بر این است که بدون 
وارد ش��دن به جزیی��ات حقوق��ی )که در 
بضاعت راقم این سطور هم نیست( از منظر 

عملکردی ب��ه مقررات مل��ی و به‌خصوص 
مبحث سیزدهم نگاه شود.

پی��ش از وارد ش��دن به اص��ل مطلب لازم 
می‌دان��م مقدمه‌ای با عنایت ب��ه تنوع نگاه 
منتق��دان به مقررات داش��ته باش��م. اغلب 
مواضع مکتوب در این حوزه بیشتر ناظر به 
نگاه معرفت‌شناس��انه است تا عمل گرایانه. 
نگاه معرفت‌شناس��انه را از این زاویه گفتم 
که منتقدان این دس��ته با اساس قانون حتا 
دلیل نوشتنش هم مشکل دارند. کمی بیشتر 

به این نگاه توجه کنیم.
از منظر معرفت‌شناس��انه، به زبان ساده، از 
گذشته پدیده‌ای به نام ساخت و ساز در این 
کشور صورت می‌گرفته که بیشتر در اختیار 
بخش خصوصی بوده. یعنی تش��خیص داده 
بودند که قس��مت آسیب‌پذیرش در اختیار 
بخش خصوص��ی بوده و تنه��ا کنترلی که 

بر عملکردش ص��ورت می گرفته، از جانب 
نهاد شهرداری و بدون پشتوانه‌ی تخصصی 
بوده اس��ت. مطابق تمام سنوات سابق، پس 
از ه��ر زلزل��ه‌ای آمار ویرانی‌ه��ا دولت را به 
تکاپوی راه��کار و ترجیح��اً متولی اجرای 
 آن راهکار برای جلوگی��ری از تکرار فاجعه 

می‌انداخته است.
مقررات ملی س��اختمان پس از وضع قانون 
نظام مهندسی و جهت کمک به این منظور 
تهیه ش��ده اس��ت. منظوری که ق��رار بوده 
در وجه حداقلی به س��اخت و س��از شهری 
نظارت عالیه داش��ته باشد. به این ترتیب به 
زبانی، س��اختمان در حال س��اخت سایه‌ی 
 س��ری پیدا می‌ک��رد و بنا ب��ود در مباحث 

تخصصی تر حداقل‌هایی هم رعایت شود.
به خاطر آنک��ه اکثر دلایل ویرانی‌های پس 
از زلزله معطوف به اس��کلت س��اختمان‌ها 

مقـــاله

کامران سلیمانیان مقدم 
عضو هیات تحریریه نیارش
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بود طبیعی به نظر می‌رسید که روح حاکم 
بر قوانین هم س��اختمانی باش��د. تا اینجا با 
مطالعه ی سردستی قانون نظام مهندسی هم 
می‌توان دریافت که حتا نظم و نسق دادن به 
امور مهندسی هم بیشتر ناظر به مهندسان 
 بخش س��ازه‌ی س��اختمان ب��ود. بعدتر در 
شیوه نامه‌ی ماده‌ی 33 که در مبحث دوم، پس 
از نظامات اداری آمده است به دیگر رشته ها 
 پرداخته ش��ده اس��ت. اما در تعریف قانون

 داریم که:
مجموعه‌ای از دستورالعمل‌هاست که از سوی 
مجموعه‌ای از مؤسس��ات به اجرا گذاش��ته 
می‌ش��ود و به عنوان میانجی در پیوندهای 
اجتماعی بین مردم عمل می‌کند. به عبارت 
دیگر هر چیزی ک��ه تنظیم کننده‌ی رفتار 
انس��ان باش��د قانون ن��ام دارد. ای��ن قانون 
می‌تواند قوانین فیزیکی باش��د که بر انسان 
تأثیر دارد یا قوانین اخلاقی یا قانونی باش��د 
که دولت یا قدرت فراتر یک کشور آن را به 
ش��یوه‌های خاص و در جایگاه خاصی وضع 

کرده است.
ای��ن تعری��ف از منظر فلس��فه‌ی حقوق به 
تعری��ف قانون می‌پردازد ام��ا در هر صورت 
قانون ش��کلی از عمل است که پس از اجرا 
نتیج��ه‌ای از آن انتظ��ار م��ی‌رود. نتیجه‌ی 

اجرای این قانون را می‌توانیم ببینیم.
در عمل اگر این برگه‌ی پایان کار شهرداری 
نبود و مُهر مهندسانی که زیر گواهی اتمام 
عملیات ساختمانی می‌خورد وجاهت و الزام 
قانونی نداش��ت، حکمت وجودی مهندسان 
برای سازندگان چه بود؟ بگذارید از زاویه‌ی 

دیگری به قضیه نگاه کنیم.
به گواهی آمار غیررس��می، در کلان شهرها 
س��الانه بیش از دومیلیون مترمربع ساخت 
و س��از ش��هری انجام می‌گیرد. به تناسب 
این عدد در ش��هرهای دیگر ه��م این رقم 
قاب��ل تأم��ل و بررس��ی ا‌س��ت. چ��را قابل 
تأمل؟ می‌ش��ود تصور کرد در زمان تدوین 
ای��ن مقررات، نه چنین حجمی از س��اخت 
و س��از در کار بود، نه ای��ن میزان مهندس 
فارغ‌التحصیل بی‌کار بود، نه روابط فرهنگی 
حاکم بر بازار مس��کن چنین بی‌پروا ش��ده 
بود و جمیع این جوانب گواه آن اس��ت که 
ن��گاه قانونی در ایام تدوین قانون و مقررات 

مل��ی کمی س��طحی و ب��ه قیاس ش��رایط 
ام��روز دس��ت کم گرفت��ن پیچیدگی‌های 
پیش روس��ت. این دست کم گرفتن بیشتر 
ناظر بر رویکرد معرفت‌شناس��انه داشتن به 
قانون اس��ت نه وجوه عملکردی. به شهادت 
تع��دد ویرایش‌هایی که ب��ر مباحث نهم و 
دهم اعمال شده، می توان ناکارآمدی وجه 

عملکردی را در سطح طرح نادیده انگاشت 
که البته من با نگاهی به مبحث سیزده این 
قضاوت را قبول ندارم. اما شیوه‌ای که اعمال 
ای��ن قانون را بناس��ت اجرای��ی کند، کاملًا 
ناکارا و به تعبیری ضد خود ش��ده اس��ت. 
امروزه رغبت سازندگان به در اختیار گرفتن 
مهن��دس به عنوان ط��راح و ناظر از طریق 
مب��ادی قانونی نوعی زورگویی و باج‌خواهی 
تلقی می‌شود. همین حس درونی ا‌ست که 
نگاه معرفت شناسانه را ارجحیت می‌دهد به 
نگاه عملگرایانه. دلایل زیادی بر ناکارآمدی 
قانون برمی‌شمارند. برای ابتر نماندن بخش 
اول نوشتارم فهرست‌وار این دلایل را شماره 

می کنم:
1- ع��دم اس��تقلال مال��ی س��ازمان نظام 
مهندسی که وجه نهادی او را زائل می‌کند.
2- تلق��ی ماموریت نظارت عالیه داش��تن 

س��اخت  دس��ت  در  س��اختمان‌های  ب��ر 
 ک��ه وج��ه مس��وولیت‌پذیری را به ش��دت 

کاهش می‌دهد.
3- ع��دم تعام��ل با ش��هرداری ک��ه خلط 
وظایف ناش��ی از عدم صراحت قانونی، شأن 
 مهندس ناظر را تا حد کارگزار ش��هرداری 

کاهش می‌دهد.

4- عدم صراحت قانونی و شفافیت در بیان 
مناسبات مهندس��ان با دیگر مقام‌ها اعم از 

وزارت کار، سازمان بیمه و....
5- نبود وجه رقابتی در ارایه‌ی خدمات که 

در نهایت وضع موجود را رقم زده است.
6- اش��تباه در قضاوت و درک اولیه نسبت 
به بعضی مفاد قانونی و عدم اعتقاد به تغییر 
موضوع��ی و جزئی در مفاد قانون. به عنوان 
مث��ال وضع حاکم بر ش��رکت‌های حقوقی 
و ناکارآم��دی قوانی��ن ب��رای جلوگیری از 

سواستفاده‌های حاکم بر این شرکت‌ها.
7- انتق��اد به ن��گاه تفکیکی به رش��ته‌ها و 

پیشنهاد ایجاد یک نظام جامع. 
ماحص��ل تم��ام حرف ه��ای پیش��ین این 
می‌ش��ود ک��ه در فضایی که خدم��ات تنها 
وجه��ی ص��وری دارد و به عبارت��ی دعوا بر 
س��ر خدمات و میزان و کارآمدیش نیست، 
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بحث عملکردی در خصوص یک مبحث چه 
لطفی دارد؟ آیا نوعی حاشیه رفتن و غفلت 

از اصل نیست؟
اعتق��اد م��ن این اس��ت که می‌ت��وان وجه 
تخصص��ی مباحث را حفظ کرد، گس��ترش 
داد و در ح��د یک مرجع ب��ه آن نگاه کرد. 

در هرص��ورت ادامه‌ی این نوش��تار ناظر به 
مباحث فنی مبحث س��یزده اس��ت، گاهی 

جزء به جزء و گاهی کلی.
در بخش پیش��گفتار، بن��د اول)1-0-13( 
اشاره به منابع می‌شود و همانجا هم اولویت 
بخشی می‌کند اس��تاندارد شماره‌ی 1937 
موسسه‌ی اس��تاندارد و مدارک گروه 364 
IEC را به قانون. دلیل مشخصی برای این 
تصمیم پیدا نکردم. ش��اید تس��لط گرایش 
مشاوره‌ای به نگاه حقوقی باعث این تصمیم 
است. البته می‌دانیم استاندارد 1937 بسیار 
الک��ن و مدارک گ��روهIEC 364 بس��یار 
متوس��ع و هیچکدام قاب��ل تبدیل به قانون 
نیس��تند. به هرحال بند اول یکه بودن متن 

قانونی را منتفی می‌کند.
در بند 13-0-3 س��وای اش��تباه چاپی که 
مربوط به پیوست ش��ماره‌ی 6 است که به 
اش��تباه 5 ذکر ش��ده، نکته‌ای وجود دارد و 
آن این اس��ت که فلس��فه‌ی تدوین هر یک 
از ای��ن اس��تانداردها، بر پش��توانه‌ی فنی و 

داده‌ه��ای آم��اری مناطق خود بنا ش��ده و 
چنین ریسه‌کشی از استانداردها تنها تأکید 
بر ناررس��ایی متن پی��ش رو و آدرس دهی 

نالازم است.
در انته��ای بن��د 13-0-9 آم��ده: رعای��ت 
مقررات هرکدام از سازمان‌ها به ویژه رعایت 

قانون حریم برق اجباری‌ست.
نکته‌ی اول: این قانون ذیل دستورالعمل‌های 

داخلی یک سازمان است؟
نکته‌ی دوم: در صورتی که اگر “مسوولیت 
ایمن��ی و صحت کار در تأسیس��ات کلًا به 
عهده‌ی مهندس ذی صلاح ” باشد)بند13-
0-4-2(نحوه‌ی تعامل مهندس ذی صلاح

 ب��ا مقامات تأمین کننده‌ی س��رویس‌های 
س��اختمان نظیر برق، تلف��ن و غیره به چه 

صورتی باید باشد؟
نکته‌ی س�وم: در تقابل‌ه��ای موجود بین 
ش��هرداری و مقام��ات تأمی��ن کنن��ده‌ی 
س��رویس‌های فوق‌الذکر، موقعیت حقوقی 

مهندس ذی صلاح کجاست؟
نکته‌ی چهارم: به طور مش��خص، ضمانت 
اجرای��ی و مرات��ب اجرایی رعای��ت حریم 
برق، در گروه چهارنفره‌ی مهندس��ان ناظر 
ساختمان چگونه قابل اجراست؟ به عبارت 
دیگ��ر، احاله‌ی مس��وولیت پاس��خگویی به 
تلفات ناش��ی از ع��دم رعای��ت حریم برق، 

بر عه��ده‌ی مهن��دس ذی صلاح اس��ت یا 
شرکت‌های برق منطقه‌ای؟

جالب توجه اس��ت که در پیش��گفتار هیچ 
ذک��ری از دوره‌ی تضمی��ن نمی‌ش��ود. اگر 
س��اختمان ش��ما پ��س از مدتی سیس��تم 
زمینش از کار افتاد یا کابل کش��ی تغذیه‌ی 

واحدهای��ش ب��ه مش��کل برخورد، کس��ی 
پاس��خگوی هزینه‌ه��ای م��ادی و معنوی 
حاصله نیست یا تعریف مشخصی از دوره‌ی 
تضمین در هیچ رشته‌ای اصلًا وجود ندارد.

در بن��د 13-1-1 دامن��ه‌ی کارب��رد ای��ن 
مبحث ذکر ش��ده اس��ت که کمی شوخی 
به نظر می‌رس��د. وجه حداقلی این مبحث 
نش��ان می‌دهد که روح حاک��م بر مطالب، 
ناظر به س��اختمان‌های مس��کونی ا‌س��ت. 
ب��ه هر حال“الزامی ب��ودن، اختصاری بودن 
و س��ازگاربودن” دلی��ل هم‌نش��ینی چنین 
مکان هایی با این ح��د اختلاف در کاربری 
نمی‌شود. کما اینکه نمی‌شود با ذکر صرف 

اسامی، به مباحث شمولیت بخشید. 
هدف ذکر ش��ده در بن��د13-1-2: “هدف 
از تدوی��ن ای��ن مقررات، که ط��رح و نصب 
تأسیس��ات برقی را در ب��ر می‌گیرد، در حد 
امکان، تضمین ایمنی افراد استفاده کننده 
از آنها و نیز سال�مت ساختمان، تأسیسات 
و محتویات آن اس��ت و در عین حال ایجاد 

 اگر ساختمان شما
  پس از مدتی 
 سیستم زمینش
  از کار افتاد
  یا کابل کشی
  تغذیه‌ی واحدهایش 
 به مشکل برخورد
 کسی پاسخگوی هزینه‌های 
مادی و معنوی حاصله نیست 
 یا تعریف مشخصی از
 دوره‌ی تضمین در هیچ 
رشته‌ای اصلاً وجود ندارد
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ش��رایطی اس��ت ک��ه در آن تجهی��زات و 
دستگاه‌های مورد استفاده به نحوی صحیح 
و رضایت بخش کار کند” به صراحت از خیر 
اهداف کلیِ صرف��ه‌ی اقتصادی، بهره دهی 
مناسب، آس��ایش و بهداشت گذشته است. 
در حاش��یه عرض کنم گاه��ی تلاش برای 

رب��ط بعضی الفاظ به هم، توهین به ش��عور 
خود اس��ت. منظورم ربط لفظ بهداشت به 

تأسیسات برقی‌ است.
در بخش تعاریف باز اشاره به مرجع می‌شود. 
البت��ه گویی فضای درج قوانین محلی برای 
تبلیغ مرجع مورد نظر ش��ده باش��د اما در 
همین بخشِ تعاریف تناسب و تنوع به حد 
کفایت به روز نشده است. برای جلوگیری از 

اطاله‌ی کلام از شرح جزییات می‌گذرم.
در قس��مت بعد اصول اساسی شامل موارد 

زیر است:
ü حفاظت برای حصول ایمنی

ü طراحی
ü انتخاب تجهیزات الکتریکی

ü نصب و برپایی
ü آزمون‌های اولیه

در ای��ن بخش آنچه در کلان می‌توان گفت 
آن است که در اساس هیچ ذکر قابل تأملی 
در خصوص نظ��ارت وجود ندارد. همچنین 
نوش��ته‌های بی‌خاصیت��ی ک��ه قرار اس��ت 

الزامات قانونی ش��وند وج��ه غالب مطالب 
این فصل اس��ت. بهتر است زودتر به فصل 

3 برویم.
در فص��ل 3 درخصوص بح��ث مهم دیماند 
صحبت می‌ش��ود. یک س��وال س��اده برای 
نگاه س��اده‌انگارانه‌ی این بخش این اس��ت 

ک��ه چطور مص��رف کنن��ده‌ای می‌تواند از 
مهن��دس طراحی بابت اش��تباه در انتخاب 
میزان مص��رف ش��کایت کند)مطابق کدام 
ماده قانونی( و مهن��دس طراح و ناظر کجا 
جای دفاع دارند )مطابق کدام ماده قانونی(. 
اصل بحث اینجاس��ت که بخش عمده‌ای از 
مطالب مبحث 13 حتا دارای تلقی درست 
 Building Code قانونی از همان اطلاق

هم نیستند. 
یک بار دیگر فصل س��وم را بازخوانی کنید 
و ببینی��د قرار اس��ت در ای��ن فصل پس از 
خواندن مطالبش چه دستاورد قانونی برای 
تعامل با ش��رکت‌های برق منطقه‌ای داشته 
باشید، چه ایده‌ای برای تضمین بهره‌وری و 
 صرفه‌جویی انرژی و چه رویکردهای به روزی 

به‌دست می‌آورید.
همچنی��ن می��زان ب��رآورد اش��تباه ب��رق 
درخواس��تی تبع��ات مال��ی هنگفتی روی 
دس��ت کارفرما می‌گذارد ک��ه از تخصیص 
زمین شامل می‌شود تا بحث دیماند قبوض. 

این فصل در این مس��ایل مناقش��ه برانگیز 
کاملًا ساکت است.

عن��وان فصل چه��ار محل تحوی��ل نیروی 
نقطه‌ی شروع  برق)س��رویس مش��ترک(- 
تأسیسات برق اس��ت. نکات قابل تأمل این 

فصل را با هم شماره می‌کنیم:

1- در هیچ ج��ای این قانون برای حفاظت 
از حق��وق مص��رف کننده یا م��ردم، قید و 
چهارچوب��ی برای ش��رکت ب��رق منطقه‌ای 
وضع نشده است. به عنوان مثال برق پشت 
کنتور چند ولت باشد و میزان نوسان تا چه 

حدی قابل پذیرش است و مانند آن.
جال��ب این اس��ت ک��ه تدوین کنن��دگان، 
ش��رایط واگذاری انش��عابات در استان‌های 
گرم و جنوبی کش��ور را که از سالیان بسیار 
گذشته س��ه فاز بوده مد نظر ندارند تا چه 
رسد به بحث پیشرفت تکنولوژی و افزایش 

تجهیزات مصرف کننده‌ی الکتریکی و...
2- در بحث انش��عاب فشار متوسط داستان 

کمی پیچیده است:
2-1- اطلاعات��ی که درباره‌ی اتاق پس��ت 
در مبح��ث 13گفته می‌ش��ود ب��ا اطلاعات 
مکت��وب وزارت نیرو مغای��رت و همچنین 
ای��ن دو با اطلاعات ت‌کبرگی ش��رکت‌های 
ب��رق منطق��ه‌ای مغای��رت تام دارن��د. اگر 
آیین‌نامه‌ه��ای ش��رکت ب��رق منطقه‌ای و 

 در هیچ جای این قانون
  برای حفاظت از

 حقوق مصرف کننده یا مردم
  قید و چهارچوبی

 برای شرکت برق منطقه‌ای 
 وضع نشده است

 به عنوان مثال 
برق پشت کنتور
 چند ولت باشد
 و میزان نوسان 

تا چه حدی قابل پذیرش است 
و مانند آن
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دس��تورالعمل‌های اس��تانی‌اش اساس کار 
اس��ت این همه صحبت و گش��ایش مطلب 

برای چیست؟ 
2-2- فض��ای تخصیصی جهت پس��ت در 
پ��اره‌ای مواق��ع متضم��ن هزین��ه‌ی بالای 
تخصیص زمین اس��ت. قانون در مناقشه‌ی 
ص��ورت گرفته بی��ن متقاضی و مش��ترک 
س��اکت اس��ت. چون همان ابتدا پرچمش 
 را مقاب��ل ش��رکت ب��رق منطق��ه‌ای پایین

 انداخته است.
3- آنجایی که در باب نیروی برق اضطراری 
صحبت می‌کند، ملاک انتخاب صرفه، رفاه 
و سلامت مردم اس��ت یا کارفرما. همین‌جا 
نکته‌ای را باز کنم و تمام شده تلقی‌اش کنیم 
که در فضای حاکم بر کش��ور ما، خصوصی 
ب��ودن تعریف معل��وم و واضحی ن��دارد. با 
کمی تحقی��ق در دع��اوی حقوقی می‌توان 
سنبه‌ی پر زور شرکت‌های تأمین کننده‌ی 
برق و مخابرات و مش��ابه را در مقابل مردم 
دید. س��وای ناآگاهی مردم و مهندس��ان از 
حقوق ذاتی‌شان خود عوامل این شرکت‌ها 
هم چندان اعتقادی به موظفاتشان ندارند. 
اصل بر بی‌گناهی و تبرئه است. قرار نیست 
کسی پاس��خگو باش��د. قانون هم این خط 

فکری را با قدرت دنبال کرده است.
4- “در کلی��ه‌ی م��واردی که ب��ه هر علت 
ناشی از قطع برق ممکن است ایمنی افراد 
به خطر افتند لازم است نیروی برق ایمنی 

تأمین شود”. بدون شرح!
فصل پنجم در خصوص تابلوهای برق است. 
فصلی کاملًا نارس��ا و بی‌مص��رف. به عنوان 
مثال بن��د 13-5-1-2-1 جایی از جریان 
نامی قط��ع که به اش��تباه ت��وان نامی قطع 
نامیده شده است با اعداد 1/5 و 3 کیلوآمپر 
یاد می‌شود در حالی‌که جریان 16کیلوآمپر 
مدت زیادی‌س��ت که در بازار موجود است. 
ش��اید یک رویکرد جدید ب��ه طرح مطالب 
اشاره به مبانی محاس��باتی باشد تا ارایه‌ی 
 یک س��ری اعدادی که با تولی��دات جدید

 بی‌اعتبار می‌شوند.
فصل شش��م در مورد مدارها )کابل‌کشی-
سیم‌کش��ی( اس��ت. به وضوح پیداست که 
اطلاعات موجود در بخش افت ولتاژ مجاز، 
برگرفت��ه از اس��تانداردهای خارجی ا‌س��ت 

و مطلقاً با وضعیت ای��ران همخوانی ندارد. 
همچنی��ن در خص��وص بحث روش��نایی و 
تجهی��زات، آنچ��ه ذکر ش��ده مطابق کدام 
طیف از محصولات موجود در بازار اس��ت؟ 
در خصوص ت‌کتک بندها می‌ش��ود سوال 
پرس��ید و ج��واب قانع کننده‌ای نداش��ت. 
مانند بند 13-6-0-8 که پیشنهاد می‌دهد 
س��طح مقطع هادی خنثا معادل هادی‌های 
فاز باشد. در مدارهای با جریانات هارمونیک 
بالا این پیشنهاد درست است اما در شرایط 
عرف کاملًا غیر اقتصادی‌ است یا اصطلاحات 
اس��تفاده شده در لوله‌ها با اصطلاحات بازار 
غریبه است. مانند اینکه بروید یک مغازه‌ی 
لوله‌فروشی و بیست بندیل لوله‌ی پلاستیکی 
صل��ب یا فولادی)گاز( بخواهید در حالی‌که 
اس��امی جاافتاده‌ای  نش��ریه‌ی 1-110  در 
وجود دارد. مساله این است که این مبحث 
ب��ه ط��ور کلی در ای��ن 11 س��ال ویرایش 

نخورده است.
نکته‌ی عجیب این فصل ذکر الزام استفاده از 
سیم های مفتولی ا‌ست. در صورتی‌که نه در 
بحث فنی الزامی به استفاده از سیم مفتولی‌ 
اس��ت و نه توجیه اجرایی و اقتصادی دارد. 
اساساً بحث سیم های مفتولی برای کارهای 
صنعتی و ولتاژ پایه‌ی کار کابل های افشان 
و مفتولی ا‌س��ت که اینج��ا محل طرح اش 
نیست. می‌خواهم ش��ما را به اهمیت بحث 
فن��ی و مخ��دوش ناپذیری��ش در مباحث 
قانونی ارجاع دهم که در مبحث 13 جابجا 

این استحکام فنی مخدوش می‌شود.
تجهی��زات  خص��وص  در  هفت��م  فص��ل 
سیم‌کش��ی ا‌س��ت. این بخش به طور کلی 
ناظر به تاسیس��ات ساختمانی‌س��ت و عدم 
یکدس��تی مبحث را به شدت بروز می‌دهد. 
گاه��ی مباحث کلانی مانند اف��ت ولتاژ در 
فصل پنجم ذکر می‌ش��ود و گاهی س��طح 
بح��ث در حد س��ه‌راهی و س��یم زیرگچی 
نازل می‌ش��ود. قصدم از بی��ان این مطلب 
ناکاف��ی بودن و انتخاب س��لیقه‌ای مباحث 
است. گاهی اهمیت فصول در حد کارهای 
صنعتی و خاص پیش م��ی‌رود و گاهی در 
س��طح س��اختمان‌های مس��کونی متوقف 
می‌شود. این سردرگمی دلیل گم و پیدایی 
هم دارد. پیشنهاد می‌کنم مؤلف یا مولفان 

با کمی تحقیق 
در دعاوی حقوقی می‌توان 
سنبه‌ی پر زور شرکت‌های 
تأمین کننده‌ی برق و 
مخابرات و مشابه را در مقابل 
مردم دید
 سوای ناآگاهی مردم
 و مهندسان از حقوق 
ذاتی‌شان خود عوامل 
این شرکت‌ها هم چندان 
اعتقادی به موظفاتشان 
ندارند. اصل بر بی‌گناهی و 
تبرئه است. قرار نیست کسی 
پاسخگو باشد
قانون هم این خط فکری را
 با قدرت دنبال کرده است
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اس��تاندارد1937 را با مولف یا مولفان این 
مبحث تطابق دهید.

فصل هشتم در خصوص سیستم‌های جریان 
ضعیف است. آنچه در مورد این سیستم ها 
انکارناپذی��ر اس��ت وج��ه تکنولوژیک�� آن 
اس��ت. یعنی حس��ب تغییرات کلان و خرد 
تکنولوژیک مشخصات این تجهیزات تغییر 
خواهد کرد. همین مس��اله باعث آن اس��ت 
ک��ه نتوان قوانی��ن تغییرناپذیر زیادی برای 
آنها متصور ش��د. اما این نکت��ه نباید باعث 
بی‌خاصیت شدن مطالب شود. همچنین هر 
جا که بحث را می‌خواهیم شروع کنیم اول 
دستورالعمل سازنده را ملاک اصلی بدانیم 
یا متولیان بهره‌ب��رداری را قانون‌گذار اصلی 
بدانی��م. واق��ع مطلب آن اس��ت که آن‌قدر 
حرف در مورد این فصل می‌ش��ود گفت که 

ترجیح بر اختصار شد.

فص��ل نهم ب��ه ن��ام محیط‌های ع��ادی و 
مخصوص است. در بخش کلیاتش مواردی 
ذکر می‌شود که ربطش به عنوان به سختی 
پیداس��ت. البته ضمانت اجرای��ی بندهایی 
هم که مطلقاً معلوم نیس��ت. مثلًا چرا باید 
در یک متن قانونی نوش��ت ب��ه هر پریز یا 
 خان��ه پری��ز فقط یک�� دوش��اخه می‌توان 

وصل کرد؟
در بن��د 13-9-1-1-2 جانمایی پریزها به 
گونه‌ای توصیه ش��ده که فاصله‌ی پریزها از 
هم بیش از 3 متر نش��ود. به فرض در اتاقی 
12متر مربعی دس��تکم 6 پریز الزام قانونی 
نص��ب دارد. این یعنی ای��ن بند را فراموش 
کن و نبین یا همبندی تجهیزات آشپزخانه 

با هم چه دلیلی دارد؟
در نهای��ت مطالب این بخ��ش در پی وارد 
شدن به جزییات است. کاری که در فصول 

دیگر هم کم و بیش ص��ورت می‌گرفت اما 
یک رفتار متناسب و برگرفته از عرف و آمار 

مانند فصول پیش دیده نمی‌شود.
فصل دهم در باب محتوای نقشه‌ها و مدارک 
است که هر خواننده‌ای رایاد رساله‌های قدیم 
یونانی در باب آداب س��خن‌وری و چون آن 
می‌اندازد. نمی‌دانم این بخش برای پاسخ به 

کدام نیازمندی تهیه شده است.
پیوست 1 در مورد سیستم‌های نیروی برق 
از دیدگاه ایمنی و مشخه‌های اجزای سیستم 
منتخب اس��ت که در مجم��وع مفیدترین 
بخش مبحث 13 است که می‌تواند الگویی 

برای تدوین باقی مطالب باشد.
پیوست 2 استاندارد شدت روشنایی داخلی 
ا‌س��ت. با هم نگاهی به پیش��نهادات شدت 
روشنایی بیاندازیم. موارد مسکوت در حد نگاه 
سردستی به قرار زیر است: پارکینگ)اعم از 
موارد مسکونی و پارکینگ‌های تخصصی(، 
مس��جد، کتابخانه، پارکها و فضاهای سبز، 
تفرجگاهی، شهربازی، رستوران‌ها. می‌توان 
ب��ه اماکن فوق تعداد بس��یار زی��اد دیگری 
 IEC افزود. می‌توانید ب��ا نگاهی به جدول

متوجه‌ی تفاوت شوید. 
در ضمن ایراد لفظ کارخانه‌ی آبجوس��ازی 

چه بوده که شده کارخانه..... سازی؟
پیوس��ت3 راهنم��ای اس��تفاده از ضرایب 
همزمانی ا‌س��ت، یک از ه��زاران ایده‌ای که 
جایش در ضمیمه‌های راهنمای قانون است 

نه متن قانون.
ترس��یمی برای  نش��انه‌ها‌ی   4 پیوس��ت 
نقش��ه‌های تأسیس��ات و نمودارها با کاربرد 
در معماری و توپوگرافی اس��ت. آنچه قابل 
ذکر است بی‌فایدگی علایم و بی‌استفادگی 
آنهاس��ت. پیوس��ت 5 واژه‌نام��ه فارس��ی-

انگلیسی است.
پیوست 6 مقررات و استانداردهای قابل استناد 
است. در خاتمه‌ی این نگاه که در آن اصرار بر 
عمومی‌تر بیان شدن مطالب داشته‌ام، بار دیگر 
تأکید می‌کنم که ما نیازمند بازنگری اساسی 
در متن قانون از لحاظ مس��ایل فنی هستیم. 
امید دارم دیگ��ران بدون احتراز از بیان موارد 
فنی نگاه عمیق‌تری به مبحث 13 بیاندازند و 
مجموع این نگاه‌ها به جمع‌بندی مناسبی برای 

اراده‌ در تغییر مفید قانون منتج شود.
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یادداشـت

نگرشی به قانون نظام مهندسی از منظری دیگر

  با یک نگاه گذرا به قانون نظام مهندس��ی 
س��اختمان به وضوح پی خواهی��م برد که 
تدوی��ن کنن��دگان قانون نظام مهندس��ی 
س��اختمان در هن��گام تهیه، چن��دان کار 

کارشناسانه ی جامعی صورت نداده‌اند.
در قان��ون به طور معم��ول همه چیز باید 
مش��خص و منظم و صریح و عدالت محور 
باش��د، تا منافع عموم در آن لحاظ گردد 
و خ��دای ناکرده ح��ق و حقوق هیچ یک 
از انس��ان ها پایمال نش��ود. اگ��ر نگاهی 
اجمالی ب��ه تعاریفی از قان��ون بیندازیم، 
درمی‌یابی��م ک��ه قان��ون مجموع��ه ای از 
از س��وی  اس��ت که  دس��تورالعمل هایی 
مجموع��ه ای از اجتماع بی��ن مردم عمل 
می‌کند. ب��ه عبارت دیگر ه��ر چیزی که 
تنظیم کننده ی رفتار ما انس��ان ها باشد 
قانون ن��ام دارد یا در جای��ی دیگر تحت 
عنوان مثل��ث قانون مطرح می‌ش��ود که 
قانون ش��کلی از عمل اس��ت، پس از اجرا 
نتیج��ه ای که از آن انتظار می‌رود حاصل 
ش��ود. در جای��ی دیگر آم��ده: از آنجا که 
ش��رط قانون حمایت یکس��ان از همگان 
اس��ت نمی‌توان��د برای یک ف��رد یا گروه  
قاب��ل اجرا باش��د. قانون نظام مهندس��ی 
س��اختمان سعی بر آن داشته که به تمام 
اینگونه  مسایل و مش��کلات بپردازد ولی 
عمل نشده و کاستی هایی در آن مشاهده 
 می ش��ود و در م��وارد متع��ددی س��وال 
برانگیز است و چارچوب مشخصی ندارد و 
با توجه به تعاریفی که از قانون می‌شود و 
بخشی از آن ذکر شد عدم رعایت عدالت 

در قانون نظام مهندس��ی ساختمان دیده 
می‌ش��ود. اگر نگاهی گذرا به قانون نظام 
پزش��کی ک��ه تش��ابهاتی با قان��ون نظام 
مهندس��ی دارد بیندازیم در می‌یابیم که 
در قانون نظام پزش��کی لااقل داروسازان 
یا دندانپزش��کان و دیگ��ر تخصص ها حق 
انتخاب نماین��دگان خود را جهت معرفی 
در هی��ات مدیره دارند ولی در س��ازمان  
نظام مهندس��ی چنین نیست.س��وال این 
اس��ت چه پیش  خواهد امد، پاسخ واضح 
و روش��ن اس��ت که به خاطر تعداد زیاد 
اعض��ای یک�� گ��روه )معم��اری، عمران، 
مکانیک، برق...( نمایندگان دیگر گروه ها 
یا رشته ها طبیعتا توسط دیگرگروه هایی 
ک��ه اکثریت را دارن��د انتخ��اب خواهند 
ش��د. همین مس��اله مشکلات بس��یار را 
به دنب��ال خواهد داش��ت از جمله اینکه 
در هی��ات بازرس��ین، ش��ورای انتظامی‌و 
س��ایر کمیته ه��ا و کمیس��یون ها حضور 
مهندس��انی که تعدادش��ان بیش��تر است 
اولویت خواهند داش��ت و این گویای یک 
س��و نگری و ضعف قانون است. همچنین 
در م��اده ی 81 قانون مرب��وط به انتخاب 
بازرس��ان، هی��ات مدیره اس��امی‌دو برابر 
اعض��ا مورد نی��از در بازرس��ی را انتخاب 
و ب��ه مجم��ع عمومی‌پیش��نهاد و مجمع 
عموم��ی‌از بین آنه��ا تعداد م��ورد نیاز را 

انتخاب خواهد کرد.
پرس��ش این اس��ت که اگ��ر مجمع حق 
انتخ��اب دارد، پ��س چه دلیل��ی دارد که 
لیس��ت کاندیداهای مورد  هیات مدی��ره 
نظ��ر خود را به مجمع ارایه کند و مجمع 
از لیس��ت منتخ��ب هیات مدی��ره تعداد 
بازرس��ان را انتخاب کند؟ پاسخ: بازرسان 
باید توسط مجمع انتخاب شوند نه هیات 

مدی��ره، زمانی که از هیات مدیره صحبت 
می‌کنیم لازم اس��ت که اس��اس نامه ای 
هم وجود داشته باش��د و اگر قانون نظام 
مهندس��ی را به ج��ای اساس��نامه فرض 
کنیم، لازم اس��ت ک��ه به تصوی��ب کلیه 
مهندسان هفت رش��ته برسد و این واقعا 
ج��ای تعجب دارد که برای تصویب قانون 
اساس��ی نظ��ر م��ردم جه��ت تصویب آن 
لحاظ می‌ش��ود ولی برای نظام مهندسی 

این کار صورت نمی‌گیرد.
بنابراین در خاتمه پیش��نهاد مشخص در 
جه��ت اصلاح قان��ون این اس��ت که اولا 
اعضا هر رش��ته ی��ا گروه ح��ق انتخاب 
نمایندگان خ��ود را در هیات مدیره ای 
که صرف��اً به مس��ایل کلان مهندس��ان 
می‌پ��ردازد و سیاس��ت گذاری می کند، 
داش��ته باش��د و از ه��ر گروه یا رش��ته 
یک�� نفر یا ب��ه تعداد براب��ر. دوم اینکه 
قان��ون نظام مهندس��ی ب��ا تغییراتی که 
الزام آن به اثبات رس��یده به تایید همه 
رش��ته های هفتگانه برس��د. سوم اینکه 
رش��ته های هفتگانه در چارچوب صنف 
داش��ته  اس��تقلال  انجمن ه��ای خود  و 
باشند و کارهای اجرایی به هیات مدیره 
انجمن های هفت رش��ته واگذار ش��ود. 
چه��ارم اینک��ه کلیه ی کارها ب��ه دفاتر 
حقیق��ی یا حقوقی واگذار و تمام اعضایی 
که تمای��ل دارند از کانال س��ازمان نظام 
مهندس��ی کار به آنان ارجاع شود موظف 
به حضور در یکی از این دفاتر باشند و در 
نهایت حق الزحمه ی خدمات مهندس��ی 
همانطور که در ماده 117 قانون مقررات 
متفرق��ه آم��ده با توج��ه ب��ه فاکتورهای 
 متعدد یک کار و بر اساس کارکارشناسانه 

صورت گیرد.

جعفر بشیری
عضو هیات مدیره سازمان
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املاک قولنامه ای چالشی پیش روی مدیریت 
شهری

در قانون نظام مهندسی و کنترل ساختمان، 
اهداف و خط مش��ی ای��ن قانون بدون هیچ 
تبصره و اس��تثنا به صراحت قید شده است 
که از جمله‌ی آنها می توان به »وضع‌ مقررات‌ 
ملي‌ ساختمان‌ به‌ منظور اطمينان ‌از ايمني‌، 
بهداشت‌، بهره‌دهي‌ مناسب‌، آسايش‌ و صرفه 
‌اقتصادي‌ و اجرا و كنترل ‌آن‌ در جهت‌ حمايت 
‌از مردم‌ به‌ عنوان ‌بهره‌برداران ‌از ساختمان ها 
و فضاه��اي‌ ش��هري ‌و ابنيه‌ و مس��تحدثات 
‌عموم��ي ‌و حفظ‌ و افزايش‌ به��ره‌وري‌ منابع‌ 
مواد و انرژي‌ و س��رمايه‌هاي‌ ملي« و »الزام 
‌به ‌رعايت ‌مقررات ‌ملي‌ ساختمان‌، ضوابط‌ و 
مقررات‌ شهرسازي‌ و مفاد طرح هاي ‌جامع ‌و 
تفصيلي ‌و هادي ‌از سوي‌ تمام ‌دستگاه هاي‌ 
دولتي‌، شهـرداري ها، سـازندگان‌، مهندسان‌، 
بهره‌ب��رداران‌ و تم��ام‌ اش��خاص‌ حقيقي ‌و 
حقوقي‌ مرتبط‌ با بخش‌ ساختمان ‌به ‌عنوان 
‌اصل‌ حاكم‌ بر كليه ‌روابط‌ و فعاليت هاي‌ آنها 
و فراهم‌ ساختن‌ زمينه ‌همكاري‌ كامل‌ ميان‌ 
وزارت‌ مسك��ن‌ و شهرسازي‌، شهرداري ها و 
تشكل هاي ‌مهندس��ي‌ و حرفه‌اي‌ و صنوف‌ 
ساختمان« اشاره کرد. لذا خارج شدن حتی 
بخش اندکی از ساخت و سازها از شمول این 
قانون نش��ان دهنده ی ع��دم رعایت عدالت 
اجتماعی و محروم س��اختن بهره برداران از 

نتایج اجرای صحیح آن است. 
در س��ال های اخی��ر ب��ا افزای��ش جرایم 
کمیس��یون م��اده ی ص��د، حض��ور مؤثر 
ش��هرداری و ب��ه روز رس��انی طرح ه��ای 
تفصیلی اقدامات مناسبی در جهت کاهش 
تخلفات ساختمانی انجام گرفته است. اما با 
نگاهی گذرا به س��اختمان های قولنامه ای 
به وضوح دیده می ش��ود ک��ه به دلیل عدم 
نیاز این املاک به پایان کار و در نتیجه عدم 
ارجاع پرون��ده ی آنها به مراج��ع ذی ربط، 
رعایت نشدن مقررات ملی ساختمان، تراکم 

مازاد، تغییر غیر قانونی کاربری، عدم رعایت 
سطح اش��غال مجاز و بی توجهی به سایر 
مقررات طرح های تفصیلی و جامع تبدیل 
به رایج ترین تخلفات در این ساختمان ها 
ش��ده اس��ت. از طرفی افزایش س��اخت 
چنین املاکی مبی��ن توجیه اقتصادی و 
سوددهی زیاد در این بخش و در نتیجه 
ترغیب س��ازندگان غیر مسوول به سمت 
آن و نی��ز ع��دم برخ��ورد ج��دی با این 

معضل اس��ت. 
با توجه به اینکه ساختمان یکی از بزرگ ترین 
مل��ی محس��وب می ش��ود،  س��رمایه‌های 
 مدیریت شهری شامل کلیه ی دستگاه‌های

ذی ربط از جمله س��ازمان نظام مهندس��ی 
س��اختمان، وزارت راه و شهرسازی، معاونت 
فنی و عمرانی استانداری، شهرداری و سایر 
ادارات ارایه دهنده ی خدمات )برق، گاز، آبفا 
و...( باید علاوه بر پاسخ گو بودن در این باره، 
عزمی جدی در جهت برخورد با این پدیده از 
خود نشان دهند. در خاتمه لازم به ذکر است 
که سازمان نظام مهندسی ساختمان استان 
البرز به عنوان یکی از اصلی ترین ارکان در 
زمینه ی ساخت و ساز شهری آمادگی کامل 
دارد با اتخاذ تدابیر ویژه و همکاری با س��ایر 
مراجع مس��وول، اقدامی قاطع در برخورد و 

جلوگیری از این تخلفات به عمل آورد.

علیرضا مجربی کرمانی
 نایب رییس اول سازمان

یادداشـت
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 تشریح نحوه ی اجرای ماده 33 قانون 
نظام مهندسی ساختمان در سال 93

وضعیت موجود:
تا پیش از این س��ازمان نظام مهندسی ساختمان 
استان البرز به جهت برخی موانع پیش رو ازجمله 
عدم وجود زیر س��اخت های اساسی و اصولی برای 
دریافت و ثبت اطلاعات، از تمامی ظرفیت های خود 
به منظور نظارت کامل بر تمامی ساخت و سازهای 
استان بهره نمی برد. استان البرز که سابقه ی بیش 
از دو دهه‌ای تشکل های مهندسی ساختمان را در 
کارنامه خود دارد، به جهت تشکیل دیر هنگام استان 
و به تبع آن س��ازمان نظام مهندسی ساختمان، تا 
پیش از س��ال 90، ناگزیر برخی از وظایف خود را با 
بهره‌گیری از ظرفیت مجموعه هایی همچون کانون 
مهندسان ساختمان کرج به نیابت از سازمان نظام 
مهندسی تهران به انجام می رساند. این امر حتی پس 
از تشکیل سازمان نظام مهندسی ساختمان استان 
البرز تا اواخر سال گذشته ادامه داشت. همچنین در 
موضوع شهر های دیگر استان به جهت عدم امکان 
ثبت یکپارچه خدمات مهندسی و متاسفانه بدلیل 
دخالت سلایق افراد در این امر، حتی به رغم وجود 10 
نمایندگی سازمان در شهرهای اقماری استان، شاهد 
دور ماندن شرایط ثبت و ارجاع خدمات مهندسی از 
همسان نگری و عدالت بودیم و در این شهر ها برخی 
ناهماهنگی ه��ا در نظام ثبت و ارجاع و متعاقب آن 
بی توجهی به اجرای قانون نظام مهندسی و مقررات 
ملی ساختمان در میان سازندگان کاملا مشهود بود.  
لزوم یکسان نگری در پوشش همه پهنه استان البرز 
تحت قانون نظام مهندسی و مقررات ملی ساختمان 
در کنار حجم فراوان فارغ التحصیلان رش��ته های 
مهندس��ی در س��ال های اخیر و الزام هیات مدیره 
س��ازمان به اعمال تدبیر در خصوص توزیع عادلانه 
فرصت های شغلی در میان مهندسان، سازمان را بر 
آن داشت تا به عنوان یکی از پیشرو ترین استان های 
کشور، با توجه به ظرفیت های مغفول مانده استان و 
با بهره گیری از طراحی و اجرای سامانه های روزآمد، 
اقدام به راه اندازی سامانه یکپارچه استانی خدمات 

مهندسی در سطح استان نماید.
اهداف سازمان: 

اجرای قانون و مقررات موجود و دس��ت یابی به 
اه��داف اعتلایی در کنار رعای��ت عدالت در ثبت 
و ارجاع خدمات مهندس��ی و به حداقل رساندن 

دخالت افراد و جلوگیری از فعالیت دلالان خدمات 
مهندسی که هرکدام آسیب های فراوانی را متوجه 
مهندس��ان و سازندگان ساختمان می‌کرد، اولین 
هدف س��ازمان در این مس��یر بود، ک��ه می‌باید 
چاره‌ای اساسی برای آن اندیشیده می‌شد. بر این 
اس��اس در اولین مرحله آسیب شناسی وضعیت 

موجود در دستور کار قرار گرفت. 
در حالی که در ش��هر کرج ع��دم تمرکز در ثبت و 
ارجاع خدمات مهندسی مش��کلات مختلفی را از 
جمله ش��ائبه اختصاص ویژه کارها به برخی دفاتر 
و اش��خاص به شدت مورد انتقاد مهندسان عضو و 
نهاد های نظارتی استان قرار داشت، در شهر‌های 
دیگر اس��تان به دلیل عدم وجود یک عزم واحد 
در مدیریت های شهری برای ساماندهی وضعیت 
موج��ود و موانع تحت کنترل ق��رار گرفتن کلیه 
خدمات مهندسی از سوی سازمان، موجب شده 
ب��ود تا روابط ب��ر ضوابط و مقررات غالب ش��ود.  
متاس��فانه در این ش��هرها برخی مهندسان یا 
حتی دلالان با ایجاد ارتباط با برخی ارگان های 
دخی��ل اقدام به ارایه خدمات مهندس��ی بدون 
ثب��ت در دفات��ر نمایندگی س��ازمان می کردند 
که به جه��ت کاهش دقت نظارت ها و در نتیجه 
کاهش کیفیت ساختمان‌ها می‌شد. این کار ضمن 
اجحاف و ظلمی که به شهروندان این شهرها و به 
ویژه اقشار آسیب پذیر به عنوان مصرف کنندگان 
اصلی ساختمان ها وارد می ساخت لطمه ای برای 
ش��ان و اعتبار جامعه مهندسی البرز بود. وقوع 
این اتفاق در کن��ار پرداخت حق الزحمه نازلی 
که به بهانه های غیر اصولی در اینگونه ش��هرها 
در ازای ارایه خدمات مهندس��ی به مهندس��ان 
تحمی��ل می‌ش��د، این نیاز اساس��ی را گوش��زد 
می‌کرد تا یک بار برای همیش��ه بس��اط دلالی، 
تس��اهل و بی توجهی به مق��ررات ملی و حقوق 
شهروندان برچیده شود. بر این اساس الزام آماده 
سازی و اجرای زیر ساخت های لازم و به روزرسانی 
ساختارهای سازمانی به ویژه یکپارچه سازی ثبت در 
تمام استان، برای اجرایی کردن اهداف سازمان بسیار 
جدی شد. بر این اساس با تایید و تاکید هیات مدیره 
و پیگیری رییس سازمان این مهم در ماه های پایانی 

سال 92 در دستور کار قرار گرفت.

زیر ساخت های آماده شده: 
اتوماس��یون اداری، خارج ساختن تدریجی دخالت 
افراد در ارجاع کار به مهندس��ان و پروس��ه انتخاب 
مهندس ناظر از طریق س��امانه نرم افزاری سازمان 
از اولین قدم‌ها بود. در گام بعدی یکس��ان سازی و 
یکپارچگی خدمات مهندسی مورد توجه قرار گرفت. 
که در این بخش با راه اندازی نرم افزار سامانه یکپارچه 
ثبت خدمات مهندسی به صورت آنلاین در سرتاسر 
استان، ضمن ثبت کلیه اطلاعات در سراسر استان 
طبق یک روی��ه ثابت امور ثب��ت و ارجاع خدمات 
مهندسی انجام می پذیرد. همچنین با انتقال کامل 
واحد های ثبت دستور نقشه از کانون مهندسان کرج 
به سازمان نظام مهندس��ی ساختمان استان البرز 
تمامی امور مربوط به امور ثبت خدمات مهندس��ی 
تحت پوشش س��امانه یکپارچه و در درون سازمان 

انجام می پذیرد.
سیاست راهبردی و تصمیمات سازمان در حوزه 

ماده 33:
در حال حاضر س��ازمان با تلاش مضاعف در تلاش 
اس��ت تا با راه اندازی کامل سامانه یکپارچه استانی 
در همه ش��هرها، آخرین گام ها را برای رسیدن به 
سازمانی الکترونیک بردارد و همزمان با آن اجرایی 
کردن گش��ایش سهمیه های اس��تانی را که در آن 
در نظامی عادلانه همه مهندسان متقاضی بتوانند 
حداکثر به��ره من��دی را از ظرفیت ه��ای قانونی 
موجود ببرند، محقق سازد. با اجرای یکسان سازی 
خدمات مهندسی در سراسر استان و اجرای سامانه 
یکپارچه خدمات مهندسی در سال 93، مهندسان 
در سرتاس��ر اس��تان حق الزحمه خود را به صورت 
یکسان دریافت خواهند کرد. همچنین ارتباط آنلاین 
و به لحظه تمامی دفاتر نمایندگی با دسترس��ی به 
اطلاعات مهندسان و آخرین ویرایش صلاحیت ها و 
ظرفیت های مهندسان، سازمان را قادر می سازد تا 

کنترل قابل قبولی را در این خصوص اعمال کند.
اگرچه تعرفه خدمات مهندس��ی در سراسر استان 
یکسان خواهد بود ولی تلاش خواهد شد تا در سال 
آغازین اجرای یکسان سازی تعرفه در سراسر استان 
در برخی شهر ها در سهمیه های اختصاص یافته در 
شهرهای اقماری و بافت های فرسوده تخفیف هایی 

منظور شود.

گــزارش
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نگراني وزير راه و شهرسازی از سليقه اي شدن نوسازي بافت فرسوده

 نظام درآمد شهرداري ها و فروش
 فرصت هاي آينده زيست شهري

گزارش

وزير راه و شهرس��ازي با ب��يان اينكه هنوز 
بحث نوسازي و بهسازي بافت هاي فرسوده 
به ام��ري اجتماعي تبديل نش��ده اس��ت، 
گفت: اجتماعي كردن بهس��ازي و نوسازي 
بافت هاي فرس��وده از مهمتر��ين مواردي 
است كه بايد در راستاي آن حركت كنيم.

به گزارش پايگاه اطلاع رس��اني وزارت راه 
وشهرس��ازي، عباس آخوندي در مراس��م 
هفدهمين س��الگرد تاسي��س شركت مادر 
تخصصي عمران و بهس��ازي شهري ايران، 
اظهار داشت: نوسازي و بهسازي بافت هاي 
فرسوده شهري موضوعي پيچيده است كه 
در نهايت بايد به خواسته‌اي اجتماعي شود 
چرا كه درغير اين صورت ش��اهد سليقه‌اي 
شدن نوسازي و بهسازي اين بافت ها توسط 

دولت‌هاي مختلف خواهيم بود.
وي با اش��اره به مقاومت‌ها��يي زيادي كه 
در خص��وص تبديل نوس��ازي و بهس��ازي 
بافت‌هاي فرس��وده به موضوعي اجتماعي 
مي ش��ود، افزود: اين مقاومت‌ه��ا به نحوه 
تصميم‌گيري اداري در كش��ور باز مي شود 
كه همه چيز برعهده دولت اس��ت و مردم 

نيز به مداخله دولتي علاقمند هستند.
وزير راه وشهرس��ازي ادامه داد: با وجودي 
��كه در قان��ون س��اماندهي مسك��ن بحث 
بهس��ازي بافت‌هاي فرس��وده مطرح شده 
اما اين موضوع هنوز به عنوان خواس��ته اي 
اجتماعي مطرح نش��ده اس��ت تا جايي كه  
س��اخت و س��از در حاشيه ش��هرها بسيار 

راحت‌تر است.
وي ب��ا بيان اينكه گرايش س��اخت و س��از 
همچنان به س��مت بيرون ش��هرها است و 
محيط هاي شهري از درون دچار فرسايش 
هس��تند، تصر��يح ��كرد: هنوز ب��ا مداخله 
قانونمند س��اكنان و ايجاد نظام حكم‌روايي 
محلي فاصله ي زيادي داريم كه بايد براي 

كم كردن آن تلاش فراواني كنيم.
آخوندي گفت: با وجودي كه ش��هرداري‌ها 
و دول��ت در مباح��ث مربوط به نوس��ازي 
و بهس��ازي بافت ه��اي فرس��وده مداخله 
ميك‌نن��د هن��وز فراين��دي ب��راي مداخله 
ساكنان اين بافت ها و اظهار نظر جدي آنها 

وجود ندارد.
وي ب��ا تايكد بر اينكه تعر��يف رابطه ميان 
نظ��ام حكم‌روايي ملي و نظ��ام حكم‌روايي 

محلي نيازمند فعاليت‌هاي اجتماعي، 
نظري و فكري فراوان است، 

تمام  زماني  داشت:  اظهار 
بودجه شهرداري ها توسط 
تامين مي‌ش��د و  دول��ت 
زمان��ي ديگر تامين منابع 

خود  عهده  به  مالي 

شهرداري‌ها گذاشته شد تا جايي كه امروز 
شهرداري برخي ش��هرها به اندازه‌اي  فقير 
هستند كه توانايي اداره شهر را نيز ندارند.

وزير راه و شهرسازي با اعلام اينكه در حال 
حاضر نظام درآمد شهرداري‌ها باعث فروش 
تم��ام فرصت هاي آينده زيس��ت ش��هري 
مي‌ش��ود ادامه داد: نبايد از طرح مس��ایلي 
مانند فروش ش��هرها ب��راي تامين درآمد 
كوت��اه مدت ش��هرداري ها هراس داش��ته 
باشي��م چرا كه چنين هراسي موضوع را به 

بحثي سربسته تبديل ميك‌ند.
وي ب��ا اظه��ار نگران��ي از وضعيت 
معم��اري در ش��هرهاي مختلف 
كشور تصريح كرد: طي بازديدهاي 
خود از شهرهاي مختلف با وضعيت 
نگران كننده معماري روبرو ش��دم 
و در چن��ين وضعيت��ي نبايد 
ب��ه خواب  را  خودم��ان 

خرگوشي بزنيم.
داد:  ادام��ه  آخون��دي 
اين موضوع كه مساله 
بهس��ازي بافت ه��اي 
تاريخ��ي  و  كه��ن 
كشورمان را با افزايش 
تراكم حل كنيم، راه‌ 
حل درستي نبوده و 
باعث كاهش يكفيت 
زندگي شده است تا 
امروز  ��كه  جا��يي 
مدع��ي  نمي‌ت��وان 
كار��كرد،  بازگش��ت 
حيث��يت  و  هو��يت 
و عدال��ت ش��هري به 

بافت‌هاي مذكور شد.
وز��ير راه و شهرس��ازي 
ب��ا تايكد بر اين��كه بايد با 
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ام��يد رو به جلو حركت ��كرد گفت: امروز 
به اين نتيجه رسي��ده‌ايم كه شهروندان را 
مح��ور ق��رار دهيم و همين ام��ر حتي اگر 
 در حد س��خن هم باش��د گامي رو به جلو 

محسوب مي‌شود.

بهسازی شهری باید به خواسته‌ای اجتماعی 
مبدل شود

صن��دوق  راه‌ان��دازی  از  ادام��ه  در  وی 
س��رمایه‌گذاری زمین و س��اختمان تا ۹۰ 
روز آین��ده خبر داد و گف��ت: این صندوق 
در ام��ر بهس��ازی و نوس��ازی بافت‌ه��ای 
ش��هری فع��ال می‌‎ش��ود؛ همچنین س��ه 
نیک��وکاری«،  »س��رمایه‌گذاری  صن��دوق 
»س��رمایه‌گذاری مس��تغلات« و »امال�ک 
قرض‌الحس��نه بهسازی ش��هری ایران« نیز 
با کمک دس��تگاه‌های متول��ی وارد برنامه 

بهسازی و نوسازی می‌شوند.
وزیر راه و ش��هر سازی با بیان این که همه 
تصمیمات در کشور به دولت باز می گردند، 
گفت: در عی��ن حال که هم��ه تصمیمات 
توس��ط دول��ت گرفته می‌ش��ود، مردم هم 
درخواست مداخله دولت را دارند. البته در 

این ۱۷ س��الی که از تاسیس شرکت مادر 
تخصصی عمران و بهسازی شهری گذشته 
اس��ت تا حدی برای رسیدن به هدف خود 
حرک��ت کرده ایم اما هنوز به این هدف که 
بهسازی به یک خواس��ته اجتماعی مبدل 

شود دست پیدا نکرده ایم.
وی ب��ا بی��ان این که تاکید م��ن بر حقوق 
شهروندی به این دلیل است که در انتهای 
تصمیم گیری ها ساکنان شهر باید به طور 
قانونی در زندگی خود مداخله کنند، گفت: 
ما هن��وز با این ای��ده آل فاصله بس��یاری 
داریم و باید بس��یار تال�ش کنیم. در حال 
حاضر برای بهس��ازی بافت‌ه��ای قدیمی، 
که��ن، تاریخی و حاش��یه‌ای هنوز دولت و 
شهرداری ها دخالت می‌کنند و هنوز برای 
ساکنان شهر امکانی برای اظهار نظر جدی 

وجود ندارد.
وزیر راه و شهر سازی عنوان کرد: در ایران 
یک س��طح حکم روایی مل��ی وجود دارد و 
حکم روای��ی محل��ی وجود ن��دارد و برای 
رسیدن به چنین شرایطی به رابطه ای بین 

دولت ملی و دولت محلی نیاز داریم.
وی ب��ا بیان این که ام��روز روز خوبی برای 
من اس��ت چون می‌بینم مفهوم معماری و 
بهسازی ش��هری در دستور کار قرار گرفته 
است، گفت: در بازدید از شهرستان‌ها شاهد 
وضعیت نگران کننده معماری بودیم. برای 
بهسازی بافت‌های کهن و تاریخی راه‌حلی 
به عنوان افزایش تراکم ارایه شده است اما 
به طور قطع این راه حل درس��ت نیست و 
کیفی��ت زندگی را تن��زل داده و نمی توان 
ادعا کرد ک��ه در بافت های تاریخی هویت 
شهری، کارکرد و خدمات شهری و کیفیت 

بالای زندگی برگردانده شده است.
آخون��دی با بی��ان این که ب��رای اجتماعی 
کردن بهسازی باید مدلی برای حکم‌روایی 
محل��ی ایجاد کنی��م، عنوان ک��رد: درباره 
ای��ن مباحث باید بس��یار بحث ک��رد و از 
بحث کردن هراسی نداش��ته باشیم تا این 
فعالیت‌ها به امری اجتماعی تبدیل ش��وند 
 و در ح��د بحث‌های س��ر بس��ته گذش��ته

 باقی نمانند.
وی در ادام��ه اف��زود: البت��ه در این زمینه 
نمونه های موفقی هم به چش��م می خورد 

که نش��ان دهنده این اس��ت که محور قرار 
دادن ش��هروندان گام مثبت��ی اس��ت ک��ه 
می تواند در اجتماعی شدن امر بهسازی و 

نوسازی دخیل باشد.
دکت��ر محمد س��عید ایزدی مع��اون وزیر 
راه و مدیر عامل ش��رکت م��ادر تخصصی 
عمران و بهسازی نیز در این نشست اظهار 
ک��رد: امروز پس از ۱۷ س��ال از گذش��ت 
زمان تاس��یس این ش��رکت همچنان برای 
رسیدن به محیط مطلوب شهروندی تلاش 

می‌کنیم.
وی با بیان این که امس��ال برنامه‌هایی را با 
عن��وان برنامه‌های کوتاه مدت و بلند مدت 
دنبال می‌کنیم، گفت: یکی از شاخص‌ترین 
عواملی که در بهس��ازی و نوسازی اهمیت 
فراوانی دارد هم راس��تا ک��ردن برنامه‌های 

دستگاه‌های مختلف با یکدیگر است.
دکت��ر ای��زدی ب��ا بی��ان ای��ن ک��ه تعدد 
دس��تگاه‌های اجرای��ی یک�� آس��یب مهم 
اس��ت، اظهار کرد: می‌توان از این آس��یب 
به عن��وان فرصت اس��تفاده ک��رد. در این 
ش��رکت تلاش می‌کنیم ت��ا در ۱۵ عرصه 
کاری زمین��ه‌ای ب��رای ارتق��ای کیفی��ت 
زندگ��ی ش��هری فراهم کنی��م. در مرحله 
نخس��ت با تنظی��م تفاهم‌نامه های مختلف 
با س��ازمان‌هایی مانند بهزیس��تی، بس��یج 
سازندگی، ش��هرداری‌ها، یونسکو و انجمن 
مطالعات زنان تلاش کرده‌ایم تا برنامه‌های 
مشترکی برای ارتقای فعالیت‌های محیطی 

در شهر ارایه دهیم.
وی اف��زود: در عرص��ه دوم ب��رای تامی��ن 
مناب��ع مال��ی آیی��ن نام��ه‌ای ب��ه تصویب 
رس��یده که بتوان از ط��رق مختلف منابع 
مال��ی را تامین ک��رد. تامی��ن منابع مالی 
با اس��تفاده از ش��یوه‌های جدی��دی مانند 
صندوق س��رمایه‌گذاری زمین و ساختمان، 
صندوق سرمایه‌گذاری نیکوکاری، صندوق 
س��رمایه‌گذاری مس��تغلات از محوره��ای 
جدیدی هس��تند که با کمک دستگاه‌های 
متول��ی ب��ه برنامه‌های عمران و بهس��ازی 

کمک خواهند کرد.
ایزدی از عملیاتی کردن طرح جامع مسکن 
با عنوان عرصه سوم فعالیت شرکت عمران و 
بهسازی یاد کرد و گفت: این طرح با رویکردی 

آخوندی: تاکید من بر حقوق 
شهروندی به این دلیل است 
که در انتهای تصمیم گیری ها 
س�اکنان ش�هر باید به طور 
خ�ود  زندگ�ی  در  قانون�ی 
مداخله کنند  ما هنوز با این 
ایده آل فاصله بسیاری داریم 
و باید بسیار تلاش کنیم. در 
ح�ال حاضر برای بهس�ازی 
بافت‌ه�ای قدیم�ی که�ن، 
تاریخ�ی و حاش�یه‌ای هنوز 
دولت و شهرداری ها دخالت 
می‌کنند و هنوز برای ساکنان 
شهر امکانی برای اظهار نظر 

جدی وجود ندارد
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جدید انجام خواهد ش��د. با توجه به این که 
دکتر آخوندی تاکید وی��ژه‌ای بر برنامه‌های 
»اسکان پایا« و »مس��کن اجتماعی« دارند، 
عملیاتی کردن طرح جامع مس��کن ما را به 
هدف نزدیک�� تر خواهد ک��رد و نکته مهم 
این که تاکید جناب وزیر بر هم راستا سازی 
مسکن اجتماعی و نوسازی و بهسازی انگیزه 

مهمی به ما داده است.
مع��اون وزی��ر راه ی��ادآور ش��د: پروژه‌های 
محرک توس��عه نی��ز یک عرص��ه دیگر از 
فعالیت ه��ای ما اس��ت که ما را به س��مت 
برنامه ه��ای کوچک�� مقیاس اما ب��ا تاثیر 

بزرگ هدایت می‌کند.
وی با اشاره به بازدید هفته گذشته از شهر 
گرگان اظه��ار کرد: مراکز و آث��ار تاریخی 
ب��ه محور عملیات��ی ما اضافه ش��ده‌اند که 
امیدواری��م از طریق ای��ن پروژه ها جریان 
جدیدی برای ورود س��اکنان شهر به عرصه 

نوسازی و بهسازی فراهم کنیم.
این استاد دانشگاه عرصه پنجم برنامه‌های 

خ��ود را ط��رح حمای��ت و مش��ارکت در 
راه‌اندازی دفاتر خدمات و نوسازی دانست و 
اظهار کرد: دفاتر خدمات و نوسازی در واقع 
نوعی نهاد تس��هیل‌گری هس��تند بنابراین 
نهادهای تس��هیل گر می تواند واسطه بین 

مردم و شهرداری ها باشد.
ایزدی در ادامه از »توسعه قلمرو عمومی در 
قلمرو هدف«، »جریان بهس��ازی و مرمت 
جریان های تاریخی با مش��ارکت س��ازمان 
میراث فرهنگ��ی«، »اجرایی کردن س��ند 
مل��ی« نیز با عنوان دیگر عرصه های برنامه 
بلند مدت ش��رکت عمران و بهس��ازی یاد 
کرد و گفت: امروز می‌توان گفت سند ملی 
در این‌باره نهایی ش��ده و با راه‌اندازی ستاد 
ملی باید به سمت اجرایی کردن آن حرکت 
کنیم و این سند را در شهرها بومی کنیم تا 

مبنایی برای سال‌های آینده باشد.
معاون وزیر راه الگو سازی و ارتقای کیفیت 
س��اخت را از دیگر عرصه ه��ای مورد نظر 
ش��رکت دانس��ت و اظهار کرد: امروزه باید 

کیفی��ت را محور ق��رار دهی��م و توجه به 
ارزش ه��ای بوم��ی را از طریق الگوس��ازی 
پیش ببریم. یکی دیگر از نکاتی که باید به 
آن توجه ویژه شود راه اندازی نظام »پایش 
اجتماعی« اس��ت، نگاه ما هی��چ‌گاه با نگاه 
مردم آمیخته نشده اس��ت به همین دلیل 
تلاش می‌کنیم تا با کمک جامعه‌شناس��ان 
یک�� پای��ش اجتماع��ی انجام دهی��م و به 
دس��تورالعمل مش��خصی برای نیاز مالکان 

دست پیدا کنیم.
وی ب��ا بیان ای��ن که امیدواری��م ماموریت 
عمران و بهس��ازی را به نحو مطلوب انجام 
دهیم تا فضایی مورد قبول برای شهروندان 
ایج��اد کنیم، گف��ت: آغاز بح��ث آموزش 
در بدن��ه مدیریت ش��هری و دنبال کردن 
همکاری‌ه��ای بین المللی و مقاوم س��ازی 
شهر و اس��تحکام بخشی س��اختمان‌ها در 
مقابل پدیده‌های مختلف از دیگر اقداماتی 
اس��ت که برای ب��الا بردن س��طح کیفیت 

زندگی مردم انجام خواهیم داد.
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 درخواست رییس نظام مهندسی کشور از مهندسان کشور
 در تدوین برنامه ها و خط مشی آتی سازمان

همکاران گرامی 
اعضای محترم هیات مدیره سازمان‌های نظام مهندسی ساختمان استان‌ها

 سلام علیکم؛

احتراماً، همانگونه که مس�تحضرید، اش�تغال وس�یع مهندس�ان و بالندگی حرفه‌ای آنان، 
مس�تلزم توجه به ارتقای دانش فنی اعضا، بالا بردن فناوری ساخت و ساز و توجه به منافع 
عمومی و حقوق بهره‌برداران است. از این رو در نظر است که در اجلاس هیات عمومی هفدهم 
و هم‌چنین در برنامه ش�ورای مرکزی و گروه‌های تخصصی وکمیسیون‌های شورا، محورهای 

زیر مورد بررسی قرار گیرد:
1- شکل‌گیری بازار خدمات مهندسی در تمام نقاط کشور و از جمله روستاها

2- نح�وه ارای�ه خدم�ات مهندس�ی در مناط�ق آزاد به عن�وان مناطق پیش�رو در صنعت 
ساختمان

3- تقویت نگاه ملی در موضوع »صرفه جویی در مصرف انرژی«
4- به روز کردن دانش فنی اعضا و صاحبان حرفه‌ها 

5- راه‌های جلوگیری از تولید و مصرف مصالح غیر استاندارد و نامرغوب
6- راه‌های حصول اطمینان نس�بت به تولید ساختمان توسط سازندگان حرفه‌ای و صاحب 

صلاحیت
7- روش‌های حمایت از سازندگان حرفه‌ای و انواع قراردادهای ساخت

8- تنظیم رابطه منطقی بین تس�هیلات بانکی – بیمه کیفیت س�اختمان- بازرس�ی فنی و 
هم‌پیوندی آنها

9- پیگیری در خصوص عملیاتی کردن »بیمه کیفیت س�اختمان« موضوع ماده 168 قانون 
برنامه پنجم

10- نحوه نظارت بر عملکرد شرکت‌های کنترل و بازرسی به عنوان اعضای حقوقی سازمان 
و تنظیم رابطه منطقی با صدور شناسنامه فنی

11- عملیات�ی کردن نظارت مقیم کارگاه‌های س�اختمانی متوس�ط به ب�الا در جهت منافع 
بهره‌برداران و اشتغال مهندسان

12- برق�راری و به روزرس�انی«نظام فنی، اجرایی و کنترلی« متناس�ب با کارفرمایی بخش 
خصوصی در پروژه‌های ساخت‌وساز

13- برخورد با تخلفات حرفه‌ای به عنوان تضمین حیثیت حرفه‌ای عموم مهندسان
از حضرتعالی و هم‌چنین سایر اعضای محترم سازمان درخواست می‌شود تا از هرگونه اعلام 
نظر اصلاحی یا تکمیلی و تحویل به س�ازمان اس�تان، به منظور ارس�ال به دبیرخانه اجلاس 

دریغ نفرمایند.

اکبر ترکان
رییس سازمان نظام مهندسی ساختمان کشور

یادداشت
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ارزيابي سازه‌اي تير بتني 
 مسلح تقویت شده

رایج ترین اشتباهات در 
ساخت و ساز

صرفه جویی در ساختمان  
با استفاده از سیستم های 

خورشیدی

آسیب شناسی ناشی از 
گودبرداری های غیرایمن 

و ارایه راهکار اجرایی 
پایدارسازی گود 

دوره طلايي براي شهرها ؟

مــقالات

تعامل سیما و منظر 
شمیران تهران و شهر 

کرج

مهندسی ترافیک یک 
ضرورت در جوامع شهری

دوردست های تاریخ 
مهندسی درفلات ایران



شماره دوم /  بهار 93 48

 ارزيابي سازه‌اي تير بتني مسلح تقویت شده
 از سمت وجوه خارجي بعد از تعمير با مخلوط پليمري

مقـــاله

  
مقدمه

درس��الهاي اخ��ير تقویت اعض��اي بتنی 
 CFS مس��لح با صفحاتي از الياف كربني
يا ورق‌هاي ف��ولادي خارجي منحصرا به 
دليل تنوع و قيمت مناس��ب انجام شده 
اس��ت. بويژه اس��تفاده از ال��ياف كربني 
در بخش خارجي روش��ي مناس��ب براي 
چس��باندن صفحات فولادي در راستاي 
تقويت س��ازه‌هاي بتني اس��ت كه علت 
آن نس��بت مقاومت به وزن بالا، وزن كم، 
مقاومت در برابر خس��تگي و ويژگي‌هاي 

غير مغناطيسي است.
هر دو روش ياد ش��ده داراي مزيت هايي 

به شرح زير هستند: 
1- كارب��رد س��ريع و ارزان ب��دون ايجاد 

مزاحمت
2- نگه داشتن شكل اصلي سازه

3- حفظ فاصله بالاسري
انتظار مي‌رود با تريكب روش لايه روكش 
و روش پيون��د خارج��ي در اث��ر عملكرد 
سازه‌اي مطلوب، س��ختي و مقاومت تير 

تقويت شود.

پيشينه تحقيق
در س��ال هاي اخير، تحقيقات آزمايشي 
و نظ��ري ز��يادي جه��ت پ��يدا ��كردن 

فاكتوره��اي موث��ر بر عملكرد س��ازه‌اي 
تيرهاي بتني پوش��انده ش��ده با فولاد يا 
داراي  لايه‌هاي CFRP انجام و مشخص 
شده كه چسباندن صفحات فولادي نازك 
به وجوه كشش��ي تيرهاي بتني منجر به 
بهب��ود قاب��ل ملاحظه‌ي عملكرد س��ازه 
تحت بار نهايي و س��رويس مي‌ش��ود. به 
هرحال،گسي��ختگي زود هنگام به دليل 
تمر��كز تنش نرمال و برش��ي در انتهاي 
صفح��ات فولادي رخ مي‌ده��د كه باعث 
پارگي پوشش بتن در امتداد آرماتورهاي 

داخلي می شود.
عملكرد سازه‌اي تيرهاي بتني مسلح كه با 
صفحات فولادي خارجي تقويت شده‌اند 
 با لح��اظ ��كردن بارهاي گسي��ختگي و 

محمدرضا حیدرپناه 
 کارشناس راه وساختمان
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سختي‌شان، رضايت بخش است. تحقيقات 
نظري ن��يز همـانند تحقيقات آزمايش��ي 

انجام مي‌شوند تا: 
1- گش��تاوري كه در آن پوس��ته ش��دن 
خمش��ي آغ��از و صفحه‌ه��ا از ت��ير بتني 
مس��لح تحت نيروهاي خمش��ي يا برشي 
 يا هر دو آنها جدا مي‌ش��ود، تعيين شود.
2- تمر��كز تنش‌هاي نرمال و برش��ي در 
لايه ی چس��بنده ی تيرهاي بتني مسلح 

تقويت شده با صفحه پيش بيني شود.
3- تأث��ير تر كه��اي موج��ود و ايج��اد 
ش��ده و نيز ديگر پارامترهاي اصلي نظير 
شرايط بارگذاري و ضخامت مواد چسبي 
با اس��تفاده از روش اجزا محدود تخمين 

زده شود. 
4- رفت��ار كلي تغ��يير مكان – ب��ار تير 

تقويت ش��ده به وسيله س��ازگاري تغيير 
 شك��ل ها و تعادل بارها شبيه سازي شود.

ب��راي  طراح��ي  دس��تورالعمل‌هاي   -5
صفحات خارجي ارایه شود.

بس��ته به نوع مقاوم‌س��ازي، تيرهايي كه 
ب��ا صفح��ات خارجي تقويت ش��ده‌اند، يا 
 در اث��ر تر‌كهاي خمش��ي گس��ترده ی 
زياد شونده يا در اثر حالت تردي ناگهاني 
و زود هنگام گسي��خته مي‌ش��وند. الگوي 
اين گسي��ختگي‌هاي پيش از موعد را بر 
اس��اس مود گسيختگي‌ش��ان مي‌توان در 
س��ه دسته طبقه‌بندي کرد: پوسته شدن، 
پاره شدگي و گسيختگي محل اتصال كه 

در شكل 1 نشان داده شده است.
 گسي��ختگي ناش��ي از پوس��ته ش��دن و 
پاره ش��دگي عموم��اً هنگامي رخ مي‌دهد 

��كه براي تقويت تير بتن��ي از مصالحي با 
ضخام��ت زياد نظير ورق‌ه��اي فولادي يا 
پلاستيك‌هاي تقويت شده با الياف كربن 
)CFRP( استفاده مي‌شود. اين در حالي 
اس��ت كه گسي��ختگي مح��ل اتصال كه 
طي آن ترك مماس��ي بين مصالح تقويت 
كننده و بتن به وجود مي‌آيد، ش��ايع‌ترين 
حالت گسي��ختگي تيرهاي تقويت شده با 
CFS است و علت آن اختلاف فاز كرنشي 
ب��ين بتن و مصالح تقويت كننده يا بتن و 

آرماتورها است.
حال��ت اول گسي��ختگي مي‌توان��د در اثر 
استفاده از صفحات ضخيم و چسب ضعيف 
يا چسب كاري نامناسب باشد كه مي‌توان با 
كنترل يكفيت خوب و استفاده از چسب‌هاي 
اپوكسي يكفيت بالا از آن جلوگيري و براي 

شكل 1 _ گسيختگي‌هاي ناگهاني زود هنگام در تيرهاي تقويت شده با ورق 

شكل2 _ جزیيات مربوط به تقويت تير و بارگذاري
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جدول 1 _ مشخصات مصالح

جدول 2 _ جزیيات نمونه‌ها
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ممانع��ت از رخ دادن حال��ت ديگر بايد دو 
انته��اي صفحات CFRP را با اس��تفاده از 

گيره يا مهار مقيد کرد.

بررسي آزمايشگاهي 
جهت بررس��ي تأثير متغيره��ا در مقاوم 
سازي تيرهاي بتني و تبيين مشخصه‌هاي 
گسيختگي زود هنگام، چهارده نمونه‌ي تير 
بتني با مقطع مستطيلي به ابعاد 25×15 
س��انتي متر و دهانه‌ي 200 سانتي‌متري 
با اس��تفاده از سي��مان پرتلن��د معمولي، 
ماسه‌ي طبيعي و درشت دانه‌ي تيز گوشه 
به ابعاد حداكثر 25 ميلي‌مترآماده ش��د. 
 MPa مقاومت فش��اري 28 روزه‌ي بتن
22 و تيرها پيش از جاگذاري به مدت 30 
روز در هوای آزاد عمل آوري شدند )شكل 
2(. از دو آرمات��ور تغ��يير شك��ل يافته‌ي 
نمره‌ي 13 )ميلي متر( براي كشش و دو 
آرماتور تغيير شك��ل يافته‌ي نمره‌ي 10 
)ميلي متر( براي فش��ار اس��تفاده شد به 
نح��وي كه  ρ موجود 40% مقدار آرماتور 
حداكثر )ρb( ب��ود )جدول 1(. همچنين 
براي جلوگيري از گسي��ختگي ترد برشي 
از خاموت ه��اي نمره‌ي 10 به فواصل 10 
س��انتي‌متري و به منظ��ور بهبود عملكرد 
مركب ملات اصلاح شده و مصالح تقويت 
كننده، هر ��كدام از بلو كه��اي انتهايي 
 تير ب��ا روش ه��اي متفاوت تقويت ش��د 

)جدول2(. 
از مال�ت لاتكس)لاس��تيك( ژل مانند و 
ملات پليمري سي��ماني شك��ل به عنوان 
مصالح اصال�ح كننده در وجه پاييني تير 

بتني استفاده شد.  لاتكس مورد استفاده 
 )SBR(از نوع رزين اس��تايرن – بوتادين
بود كه اندود كردن س��طح بت��ن با آن با 

استفاده از روش زير انجام شد: 
1( وج��ه پايين��ي بت��ن با تراش��ه زدن و 

سند بلاست آماده س��ازي شد. 2( سطح 
بت��ن مرطوب اما بدون آب س��طحي بود. 
3( مال�ت ترميمي ب��ا روش‌هاي خودش 
مخلوط ش��د. 4( لاتكس ما��يع به عنوان 
لايه‌ي آستر با استفاده از برس روي سطح 
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زده شد. 5( ملات هنگاميك ه لايه‌ي آستر هنوز خيس بود ماليده شد، به نحوي كه تمامي حفرات و منافذ را بپوشاند. ملات پليمري 
سيماني شكل نيز به همين روش مورد استفاده قرار گرفت. سپس تيرهاي اندود شده پيش از مقاوم سازي حداقل براي هفت روز در 

هواي آزاد عمل آوري شدند تا مصالح اندود به مقاومت بالا برسند. 
در حالت تقويت تير بتني با ورق‌هاي فولادي كه كيي از روش هاي مورد اس��تفاده در آزمايش‌ها بود، كليه‌ي س��طوح بتني پيش 
از چس��باندن بتن به ورق فولادي به دقت آماده س��ازي و صفحات فولادي نيز از طريق روغن زدايي و ش��ن پاشي تميز و آماده‌ 
شد. رزين اپوكسي مورد استفاده حاوي بيسفِنول A با ويسكوزيته‌ي cps 600 در دماي 20 درجه‌ي سانتيگراد بود و از فتاليك 
آنيدر��يد به عنوان ماده‌ي عمـــل آورنده اس��تفاده ش��د. ضمن آنكه به منظ��ور كنترل ضخامت نهايي چس��ب، جدا كننده‌هاي  
پلاس��تكيي داخل لايـه‌ي چس��ب بين صفحه فولادي و بتني تعبيه ش��دند. چهارده روز جهت عمل‌آوري به چسب در دماي اتاق 

پيش از انجام آزمايش زمان داده ش��د. 
ورقه‌هاي حاوي الياف كربن نيز پس از زدودن حباب‌ها از سطح و تميز كردن آن در حالتي وارونه به تيرها متصل شدند. نوعي رزين به 
عنوان آستر با استفاده از غلتك به سطح ماليده و در مدت 24 ساعت با استفاده از پوششي كه آن را خشك نگاه مي‌داشت، عمل‌آوري 

شد. پس از آن كه چسب اپوكسي كاملًا مخلوط شد، به صورت صاف با استفاده از غلتك دستي روي سطح زيرين تير پخش شد.
در اين تحقيق، ظرفيت باربري تئوريك تير تقويت شده با استفاده از روابط 1 و 2  محاسبه شد:

كه درآن As سطح مقطع آرماتورهاي طولي، APLATE سطح مقطع مواد تقويت كننده، h ارتفاع كلي تير با ملات، b عرض تير، 
f`c مقاومت فش��اري بتن، fy تنش جاري ش��دن ميلگرد، fPLATE مقاومت نهايي ورق، fs   تنش فولاد هنگاميك ه تنش در مواد 

تقويت كننده به مقاومت نهايي ورق مي‌رسد و fp  تنش ورق در زماني است كه تنش در آرماتورها به مقاومت نهايي مي‌رسد.

بررسي تئوري موضوع
در تحليل تئوري فرضيات زير لحاظ شده‌اند:

- تاثير مس��احت ورق فولادي يا CFS قابل چش��م پوش��ي اس��ت و لذا نيروهاي نهايي در صفحه يا ورقه‌ها آنقدر كوچك هستند كه 
گسيختگي برشي لايه‌ي بتني بين ورق و آرماتورهاي طولي رخ نمي‌دهد.

- مقطع صفحه پس از تغيير شكل صفحه باقي مي‌ماند. 

 روش المان محدود لايه‌اي غير خطي
 )F( لايه تقسيم مي‌شوند. ماتريس‌هاي ستوني نيروها  N1 در اين روش، كرنش سازگار فرض مي‌شود و تمامي مقاطع عرضي اعضا به

و تغيير مكان المان ها )d( به صورت زير است:

شكل3  _ علامت‌گذاري‌ها در روش المان محدود
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 كه در آن T نشان دهنده‌ي ترانسپوزه بردار متناظر و i و j  نشان دهنده‌ي مقاطع عرضي مجاور در انتهاي المان هستند. 
مفهوم مقادير گرهي در مولفه‌هاي F و d در شكل 3 نشان داده شده است. نيروهاي داخلي نيز مانند تغيير مكان‌هاي گرهي بر اساس 

محورهاي محلي x و y هستند.
        تغيير مكان‌ها در جهت محورها خطي فرض مي‌شود در حالي كه جهات عمودي تغيير درجه‌ي 3 دارند)روابط 3 و 4(:

 

 كه درآن L طول المان و  است.
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رایج ترین اشتباهات در ساخت و ساز

 مقدمه
در ایران امروز صنعت س��اختمان، به دلیل 
جذب سرمایه های اشخاص حقیقی و ایجاد 
ش��غل برای طیف وس��یعی از افراد جامعه 

مورد توجه دولت ه��ای مختلف قرار گرفته 
اس��ت، آنچنان ک��ه به روش ه��ای متفاوت 
سعی در ایجاد رونق در این بازار کرده اند. به 
همین دلیل به منظور افزایش بهره وری، باید 
الزام��ات مورد نیاز این صنعت به طور دقیق 
مورد توج��ه قرار گیرد. یک��ی از مهم ترین 
الزام��ات این بخش حضور افراد متخصص و 
البته با تجربه اس��ت. تربیت تعداد بسیاری 

مهندس عمران، مکانیک، برق، معمار و... به 
منظ��ور نیل به این هدف بوده اس��ت. نکته 
حایز اهمیت آنکه با توجه به س��نتی بودن 
س��اخت و س��ازها تا حدود 20 س��ال قبل، 
بیش��تر افراد حاضر در ای��ن صنعت خود را 
صاح��ب دانش مورد نیاز در جهت س��اخت 
و س��ازهای بهینه می دانند که این موضوع 
باعث تقابل مهندس ناظر از یک سو و مالک 

مقـــاله

      		    								         چکیده 
در بین عامه ی مردم مثلی وجود دارد به این مفهوم که اشتباهات رایج تبدیل به عرف می شود و بیشتر زمان ها، آگاهان هستند که 
توان تشخیص این اشتباهات را دارند. در جامعه ی ایران و در صنعت ساختمان نیز اشتباهات رایجی رخ می دهد که لازم است تا مهندسان 
به عنوان آگاهان فعال در این صنعت به جلوگیری از رخ دادن این اشتباهات اقدام کنند. جهت نیل به این هدف نگارنده تلاش کرده است تا با 
طبقه بندی رایج ترینِ این اشتباهات، راهکارهایی جهت رفع آنها  ارایه کند. اشتباهات رایجی که در این مقاله مورد بررسی قرار خواهند گرفت 

عبارتند از:
1- گودبرداری غیر اصولی و اجرای سازه نگهبان به صورت نادرست

2- عدم اجرای درز انقطاع
3- عدم اجرای آرماتورهای عرضی در اطراف میلگردهای طولی ستون ها در چشمه اتصال تیر و ستون

4- اشتباه در اجرای تیرچه ها
5- وجود مواد زاید همانند یونولیت و خرده های سفال و... در داخل قالب تیرها و تیرچه ها

 آرش اصغری
 کارشناس ارشد عمران
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یا مجری از سوی دیگر شده است.
در اس��تان البرز، عدم اجرای بخش هایی از 
قانون نظام مهندسی ساختمان در خصوص 
مجری ذی صلاح معرفی شده توسط سازمان 
باعث ش��ده اس��ت که غالب س��اختمان ها 
توس��ط افرادی با دانش ناکافی و در برخی 
موارد با ادعای فراوان اجرا ش��ود. کم دقتی 
برخی از مهندس��ان دلیل دیگری است که 
س��اختمان ها را دچار مش��کلات کوچک و 
ب��زرگ اجرایی کرده اس��ت. در نهایت عدم 
توجه س��ازنده یا مجری  از یک س��و و کم 
دقتی برخی مهندس��ان ناظر از سوی دیگر 
باع��ث ش��ده، در برخ��ی مواقع، رف��ع این 
مشکلات ایجاد شده، هزینه های هنگفت به 

ساختمان تحمیل کند.
تجرب��ه ی حض��ور در س��اختمان های در 
حال س��اخت در استان و دیدن اشتباهات 
مش��ابه در غالب این س��اختمان ها باعث 
ش��د که نگارنده به عنوان عضوی کوچک 
از س��ازمان نظام مهندس��ی اس��تان البرز 
به نگارش این مجموع��ه گزارش ها اقدام 
کن��د، تا مهندس��ان ناظر با دقت بیش��تر، 
به جلوگیری از وقوع این اش��کالات اقدام 
کنن��د. هدف ای��ن مقاله آن اس��ت که به 
صورت خلاصه به اش��کالات و اش��تباهات 
موجود در ساختمان های در حال ساخت 
اش��اره کرده و ت��ا حد امکان ب��ه ارایه ی 

راهکار در این زمینه بپردازد.

به ص��ورت خاص در اولین مقال��ه در مورد 
موارد زیر بحث و بررسی می شود:

1- گودبرداری غیر اصولی و اجرای سازه 
نگهبان به صورت نادرست

در چند س��ال اخی��ر یکی از مس��ایلی که 
باعث ایج��اد نگرانی برای مهندس��ان ناظر 
عمومی س��اختمان شده اس��ت، گودبردای 
غیراصولی است. این موضوع به ویژه در مرکز 
شهرها و بافت فرسوده از حساسیت بیشتری 
برخوردار بوده اس��ت. مالکان یا مجری های 
س��اختمان در بیشتر موارد روش هایی را به 
منظور گودب��رداری در پیش می گیرند که 
در بیش��تر مواقع از اصول مهندس��ی به دور 
است. دو روشی که در بیشتر ساختمان های 
در ح��ال اجرا مورد توجه قرار گرفته اس��ت 

عبارتند از:

1-1- گودبرداری های کلی تا برِ زمین
هم��ان ط��ور که مش��خص اس��ت مجری 
س��اختمان در ای��ن روش ب��دون توجه به 
مهندس ناظر اقدام به گودبرداری تا برِ زمین 
همسایه کرده در برخی موارد نیز ملات ماسه 
و س��یمان و یا گچ به دیواره گود پاشیده یا 
از دس��ت کهای فلزی  یا چوبی جهت مهار 
خاک استفاده می شود)شکل 1(. همان طور 
که مش��خص است این روش اجرا به صورت 
کامل غیر اصولی بوده و مهندس ناظر نباید 

این روش گودبرداری را بپذیرد.
اجرای  و  مقطعی  گودبرداری های   -2-1

سازه به صورت مرحله ای
با توجه به اش��کالی که روش یاد ش��ده در 
بالا داشت، مالکان به ارایه ی روش جدیدی 

اقدام کردند.
ال��ف( گودبرداری کلی زمین تا حدود 1 الی 

1/5 متری برِ زمین
ب( گودبرداری مقطعی در محل قرار گیری 

ستون ها به عرض شالوده.)شکل2(
پ( اجرای بتن مگر و شالوده در محل های 

گودبرداری شده
ت( اجرای س��تون و در برخی موارد سقف 
اول و اس��تفاده از اجزای سازه ای اجرا شده 

به عنوان سازه ی نگهبان
ث( گودبرداری دیگر قسمت های ساختمان 
دیگ��ر  بخش ه��ای  اج��رای  منظ��ور  ب��ه 

فونداسیون
نکته حایز اهمیت آنکه شاید روش دوم بهتر 
از روش اول باش��د ولی در نهایت این روش 
نیز با اصول دقیق مهندسی سازگار نبوده و 
لازم است این روش نیز توسط مهندس ناظر 

مردود شود.
 	 

راهکار
 هماهنگی با مهندس محاسب در خصوص 
ارایه طرح مناس��ب از قبیل سازه نگهبان  یا 

Nailing

 شکل 1- گودبرداری تا بر زمین و یا تا حدود 1 متری زمین همسایه 
استفاده از دستک‌ها نا مناسب

شکل 2- گودبرداری مقطعی در محل ستون‌ها
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2- عدم اجرای درز انقطاع
ضربه ساختمان های مجاور به یکدیگر یکی 
از عوامل تخریبی بوده که در زلزله های قبلی 
باعث تخریب کلی و جزیی سازه ها شده و به 
همین دلیل آیین نامه زلزله ایران )استاندارد 
2800( اق��دام به تعری��ف درز انقطاع کرده 
است. بر اساس تعریف آیین نامه زلزله برای 
س��ازه های معمولی، درز انقطاع  ارتفاع 
طبق��ه بوده و در ادامه تعری��ف درز انقطاع، 
آیی��ن نامه رعایت نیمی از مق��دار مذکور را 
نسبت به مرز زمین الزامی دانسته است. این 
الزام در حالی است که در برخی سازه ها درز 
انقطاع رعایت نشده و در نهایت مورد تایید 
مهندس ناظر قرار می گیرد )ش��کل 3(. در 
ادامه برخی از دلایل عدم رعایت درز انقطاع 

ارایه شده است:
2-1- ع��دم رعایت درز انقطاع در س��اخت و 
ساز زمین هایی که ملک مجاور ساخته نشده 
اس��ت. در این حالت در بعضی موارد، به دلیل 

عدم حضور صاحب ملک مجاور، مالک زمین 
اقدام به س��اخت تا مرز زمین خود می کند و 
درز انقطاع را رعایت نکرده تا با این کار سطح 

مفید ساختمان خود را افزایش دهد.
2-2- عدم رعایت درز انقطاع در س��اخت و 
ساز زمین هایی که ملک مجاور ساخته شده 
اس��ت. این مطلب بیشتر در سازه های بتنی 
رخ می دهد. در این حالت به دلیل مش��کل 
بودن قالب بندی در کنار ساختمان ساخته 
ش��ده در ملک مجاور، کارگرهای قالب بند 
اقدام به استفاده از صفحات یونولیت به جای 
قالب ه��ای مورد نیاز می کنن��د. با توجه به 
ضخامت صفح��ات یونولیت می توان نتیجه 
گرفت که اس��تفاده از صفحات یونولیت به 
عنوان قالب باعث خواهد ش��د تا درز انقطاع 

بین دو سازه رعایت نشود.
2-3- عدم رعایت درز انقطاع بعد از اجرای 
س��ازه. در این حالت مالک یا مجری س��عی 
کرده در اجرای س��ازه درز انقطاع را رعایت 

کن��د ولی در هن��گام اجرای دیگ��ر اجزای 
س��اختمان، درز انقط��اع ح��ذف می ش��ود 
)ش��کل5-4(. در این حالت نیز درز انقطاع 
رعایت نشده و مهندسان ناظر باید تذکرات 

مقتضی را ارایه کنند.

در  عرضی  آرماتورهای  اجرای  عدم   -3  
در  ستون ها  طولی  میلگردهای  اطراف 

چشمه اتصال تیر و ستون
با توجه به قرارگیری استان البرز در منطقه با 
خطر نسبی خیلی زیاد حداقل شکل پذیری 
مورد قبول برای س��ازه های متداول شهری 
با توجه به آیین نامه زلزله ایران )اس��تاندارد 
2800( ش��کل پذیری متوسط است. به این 
ترتیب برخی الزامات تعیین شده در مبحث 
نهم مقررات ملی ساختمان باید رعایت شود. 
یکی از این الزامات، اج��رای آرماتورگذاری 
ویژه در مرز تیر و س��تون بوده که به دلیل 
مشکل بودن مراحل اجرایی، در برخی موارد 

شکل 4- عدم رعایت درز انقطاع در اجرای آجر چینی دیوارهای پیرامونیشکل 3- عدم رعایت درز انقطاع
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آرماتوربند اقدام به حذف آرماتورهای مزبور 
می کند. البته این آرماتورها در مرز س��تون 
و فونداس��یون نیز وجود دارند ولی به دلیل 
بیشتر بودن فضای داخل شبکه بالا و پایین 
میلگردها، امکان اجرای آرماتورهای مذکور 
بعد از اجرای شبکه بالا و پایین فونداسیون، 
وج��ود دارد ول��ی در تیره��ا، اج��رای این 

آرماتورها امکان پذیر نیست.
به منظور روشن شدن بیشتر بحث در شکل 
6 و 7، آرماتورهای عرضی اطراف میلگردهای 
طولی در چشمه اتصال تیر به ستون و ستون 

به فونداسیون ارایه شده است.
هم��ان طور ک��ه توضی��ح داده ش��د اجرای 
آرماتوره��ای عرضی در ش��کل 6 راحت تر از 
ش��کل 7 اس��ت. دلیل این مطلب نیز فاصله 
زیادت��ر ش��بکه میلگردهای ب��الا و پایین در 
فونداسیون نسبت به تیر است. به هر صورت  شکل 5- استفاده از صفحات یونولیت به عنوان قالب در مرز ساختمان همسایه به دلیل مشکل بودن قالب بندی 

شکل 6- عدم اجرای آرماتورهای عرضی در چشمه اتصال تیر به ستونشکل 6- آرماتورهای عرضی در مرز ستون و فونداسیون

شکل 7- عدم اجرای آرماتورهای عرضی در چشمه اتصال تیر به ستونشکل 7- آرماتورهای عرضی در مرز تیر و ستون
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جهت اجرای صحیح تیرها، باید آرماتوربند بعد 
از اجرای میلگردهای پایین )شبکه پایین( اقدام 
به عبور دادن آرماتورهای عرضی مذکور کرده و 
پس از آن اقدام به اجرای شبکه بالایی میلگرد 
کن��د. در صورتی ک��ه در اجرای تیرها ترتیب 
فوق صورت نگیرد، اصلاح آرماتوربندی بسیار 

سخت خواهد بود.

4- اشتباه در اجرای تیرچه ها
ای��ن موضوع در هم��ه تیرچه ه��ا، فلزی یا 
س��فالی و بتن��ی و در س��ازه های بتنی رخ 

می دهد و کافیست طول تیرچه ها به اشتباه 
ب��زرگ در نظر گرفته ش��ود، در این صورت 
جهت اجرای تیرچه اش��کال هایی به وجود 
می آید که در برخی موارد علت اشکال ها و 

اشتباهات بعدی خواهد بود. 
اگ��ر طول تیرچه های فل��زی بزرگ در نظر 
گرفته شده باش��د، ورق زیرین بیش از حد 
در تکی��ه گاه )تیرهای اصلی( فرو رفته و در 
هنگام بتن ریزی با کمی بی دقتی حفره های 
بزرگی در تیر ایجاد می شود. به این ترتیب 
در محل اتصال تیرچ��ه به تیر ضعف ایجاد 

خواهد شد.
در مورد تیرچه های بتنی و س��فالی نیز این 
موض��وع وج��ود دارد. در ای��ن حالت بزرگ 
بودن تیرچه ها باعث می شود که حفره های 
بزرگی در تیر ایجاد ش��ود. در این حالت در 
برخی موارد مجری س��قف به منظور کوتاه 
ک��ردن تیرچه با شکس��تن بخ��ش بتنی یا 
س��فالی س��عی در کوچک کردن تیرچه ها 
می کند. این موضوع می تواند خود علت دو 
اشکال دیگر باشد که در بندهای بعدی مورد 

توجه قرار خواهند گرفت.

شکل 9- ایجاد حفره در زیر فندوله بتنی )اتصال تیرچه به تیر(شکل 8- ایجاد حفره در زیر فندوله )اتصال تیرچه به تیر(

شکل 10- وجود سفال در قالب‌ها قبل از بتن ریزی که باعث نمایان شدن آنها در سطح بتن خواهد شد.
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و  یونولیت  همانند  زائد  مواد  وجود   -5
خرده های سفال و... در داخل قالب تیرها 

و تیرچه ها
وجود یونولیت، سفال یا هر ماده زائد دیگری 
در سطح بتن باعث کم شدن یا حذف پوشش 
بتن و کم ش��دن ابعاد مقطع خواهد ش��د، به 
همی��ن دلیل باید از ورود ه��ر ماده ی اضافی 
در قالب تیرهای بتنی جلوگیری کرد ولی باید 
توجه کرد که رفع بعضی اشکالات در اجرای 
س��ازه باعث ایج��اد برخی اش��کالات دیگر 
نش��ود. کوتاه کردن طول تیرچه ها و عرض 
یونولیت ه��ا از این جمله اند. همان طور که 
در بخش قبلی نیز گفته ش��د، کم دقتی در 
تعیین طول تیرچه ها باعث می ش��ود تا در 
برخ��ی م��وارد تیرچه هایی با طول بیش��تر 
نس��بت به دهانه ی خود س��اخته شود. در 
زمان کارگذاش��تن تیرچه در محل خود به 
دلیل طول بیشتر تیرچه نسبت به دهانه یا 
تیرچه با فندوله در داخل تیر قرار می گیرد 

که در قسمت 4 در این خصوص توضیح داده 
شد یا به منظور جلوگیری از این اشکال پس 
از کارگذاش��تن تیرچه ه��ا، فندول��ه ی قرار 
گرفته در تیرچه شکسته خواهد شد. با این 
روش مش��کل از جهت ف��رو رفتن تیرچه با 
فندوله به داخل تی��ر و ایجاد یک حفره در 
زیر تیر رفع می ش��ود ولی شکستن فندوله 
باع��ث قرار گرفته م��واد زائد در داخل قالب 
تیر یا خود تیرچه خواهد ش��د )شکل 10(. 
از طرف دیگر این کار در برخی موارد باعث 
ایجاد اشکال دیگری نیز خواهد شد. به دلیل 
ترد بودن بخش بتنی و سیمانی تیرچه ها با 
هر ضربه ای که به هدف شکستن فندوله وارد 
می شود ممکن است بخش��ی از میلگردهای 

طولی تیرچه نیز نمایان شود.
 

راهکاری که در این خصوص می توان ارایه 
کرد عبارت است از:

1- دقت بیشتر در سفارش و تهیه تیرچه ها

2- جمع آوری دقی��ق کلیه ی فندوله های 
شکسته در داخل قالب ها

یکی از مواد زائد دیگری که به مقدار فراوان در 
سطح تیرها دیده می شود، خرده های یونولیت 
اس��ت. به دلیل آنکه یونولیت قرار گرفته بین 
تیرچه ه��ا دقیقا ب��ه ابعاد مورد نیاز س��اخته 
نشده اند، قالب بند مجبور به بریدن بخش هایی 
از یونولیت به منظور جای گذاری آن در محل 
مورد نظر می ش��ود. خرده های به وجود آمده 
در اث��ر بریدن یونولیت ها درون قالب تیرها یا 
تیرچه ه��ا قرار گرفته و ب��ه هنگام بتن ریزی 
اقدامی جهت جمع آوری آن صورت نمی گیرد. 
به همین دلیل بعد از بتن ریزی در سطح بتن 
خرده ه��ای یونولیت به مقدار بس��یار زیاد در 

محل دیده می شود.
روش هایی به منظور رفع این مش��کل نیز 
وج��ود دارد ول��ی بهتری��ن راه جلوگیری 
 از ورود خرده ه��ای یونولی��ت ب��ه داخل

قالب است.

شکل 12- از بین رفتن پوشش سطح میلگرد در اثر وجود مواد زائدشکل 11- وجود یونولیت در سطح تیر‌ها
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آسیب شناسی ناشی از گودبرداری های غیرایمن و ارایه راهکار اجرایی پایدارسازی گود 

در مناطق شهری با استفاده از روش نیلینگ
)مطالعه موردی طرح و اجرای پایدارسازی گود در محدوده بلوار دانش آموز کرج(

1-  مقدمه 
ب��ا افزای��ش جمعیت، مدرن تر ش��دن 
زندگی به ویژه در جوامع شهری،گس��ترش 
روزافزون ش��هرها و به خصوص ش��هرهاي 
ب��زرگ و نياز به فضاهاي كار و سك��ونت از 
يك طرف و افزايش شديد قيمت زمين در 
اين ش��هرها و ضرورت حداكثر استفاده از 
زمين از ط��رف ديگر، بهترین تمهیدی که 
می توان بکار بس��ت احداث ساختمان هاي 

مرتفع اداري، تجاري و مسكوني با طبقات 
متعدد زيرزمين اس��ت ک��ه باید دارای پی 
عمیق باش��ند، در نتیج��ه گودبرداری های 
عمیق ام��ری اجتناب ناپذی��ر خواهد بود. 
اندازه کوچک قطعات زمین و فاصله عرضی 
صفر س��اختمان‌ها از كيديگر در بسياري از 
نقاط شهرهای بزرگ و در حال توسعه باعث 
شده است که گودبرداري امري دلهره‌آور و 
نگ��ران كننده براي مالكان س��اختمان‌ها و 
همسايگان ش��ود. متأسفانه بسیاری بر این 
باورن��د که بکارگیری تمهیدات ایمنی لازم 
در گودب��رداری، هزینه و زم��ان بیهوده‌ای 
را ب��ه کار تحمی��ل می‌کن��د در حالی که 
گودبرداری اصولاً ج��زء کارهای پیچیده و 
بسیار خطرناک مهندسی محسوب می‌شود 

و باید به دقت مورد توجه قرار گیرد. 
با توج��ه به خط��رات احتمالی موجود 
در گودبرداری ه��ای عمی��ق، ب��ه منظ��ور 
جلوگی��ری از ری��زش ترانش��ه ها و تبعات 

منفی احتمال��ی ناش��ی از خاکبرداری ها، 
از روش های گوناگون س��ازه نگهبان فلزی 
بروش خرپای��ی- مهار متقاب��ل - نیلینگ 
ی��ا تلفیقی از روش های مختلف اس��تفاده 
می کنن��د ]1[. در هر حال ب��ه علت عدم 
توج��ه به این امر مهم در س��ال های اخیر، 
ش��اهد وقوع حوادث تلخی در کش��ورمان 

بوده ایم.
در  مس��لح  خ��اک  جدی��د  تکنیک�� 
س��ال 1966 توس��ط هنری وی��دال1 ابداع 
ش��د. س��پس هاجنال2 در س��ال 1984 و 
زانتاک��وس3 در س��ال 1994 تحقیقاتی در 
زمینه سیس��تم دیوارهای دیافراگمی انجام 
دادن��د و همچنین درباره نظ��ارت و پیش 
بینی تأثی��ر حفاری روی زمین های مجاور 
ووری و برم��ز4 در س��ال 1989 و وتی��ل و 
همکاران��ش5 در س��ال 1993 مطالعاتی را 

انجام دادند. 
اصول نیلینگ در خاک می تواند از یک 

مقـــاله

یونس دقیق
دکترای عمران- خاک و پی

آرمان دستمرد
کارشناس ارشد عمران- سازه

حدیث دقیق
دانشجوی دکترای سازه های 

هیدرولیکی

           	    	   								         چکیده 
در سال های اخیر با توجه به توسعه وگسترش شهرها و افزایش تراکم جمعیت و قيمت زمين و ضرورت حداكثر استفاده از 
فضاهای موجود، احداث ساختمان هاي مرتفع اداري مين افزایش یافته است که این امر منجر به افزایش عمق گودبرداری ها نیز شده است. 
با افزايش عمق گودبرداري ها، خطرات ناپايداري و گسيختگي ديواره هاي گودبرداري به شدت افزايش مي يابد که متاسفانه در سال های 
اخیر شاهد حوادث ناگواری در این خصوص بوده ایم. بنابراین امروزه لزوم پایدارسازی خاک جداره های گودبرداری شده به عنوان یکی 
از مسایل مهم در مهندسی ژئوتکنیک بیش از پیش ضروری می نماید. از طرفی شناسایی عواملی که منجر به بروز این حوادث می شود 
نیز لازم و ضروری است. در این تحقیق به آسیب شناسی ناشی از گودبرداری های غیر ایمن و ارایه راهکار اجرایی و عددی پایدارسازی 
گودبرداری های عمیق در مناطق شهری با استفاده از روش نیلینگ پرداخته شده است. برای گود ناپایدار مورد بررسی از روش میخکوبی 
در خاک )Soil Nailing( به دلیل سرعت اجرا  و عدم تداخل سازه نگهبان با عملیات اصلی ساختمان به عنوان برترین روش پایدارسازی 
استفاده شده است. برای مدل کردن نمونه ها نیز از نرم افزار Plaxis با روش عددی اجزای محدود استفاده شده است. از مهمترین نتایج 
این آنالیزها می توان تأثیر افزایش پارامترهای مقاومتی خاک بر کاهش تغییر شکل و نیروی وارده بر میخ ها را نام برد. وجود سربار و عمق 
زیاد گود باعث افزایش تغییر شکل ها می شود. هر چه به پایین گود نزدیک می شویم به دلیل کاهش سطح گسیختگی می توان طول 

میخ ها را کمتر در نظر گرفت.
Plaxis کلمات کلیدی: گودبرداری ایمن، بررسی عددی، سازه نگهبان، نیلینگ، نرم افزار       

1-Henri Vidal   2-Hajnal   3-Xanthakos    4-Wory and Broms   5-Whittle et al
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س��از و کار سیس��تم نگهداری در حفاری 
زیرزمینی در سنگ که به روش استرالیایی 
معروف اس��ت، برداشت شده باشد. یکی از 
اولین بکارگیری ه��ای میخکوبی در خاک 
در س��ال 1972 ب��رای تعری��ض خط آهن 
نزدیک ورسایلس در فرانسه صورت گرفت. 
در آلم��ان اس��تفاده از میخکوبی در س��ال 
1975 و اولین برنامه تحقیقاتی گس��ترده 
روی دیواره��ای میخکوبی ش��ده توس��ط 
دانشگاه کارلس��روهه6 و شرکت ساختمانی 
بائر7 بین سال های 1975 و 1981 صورت 
گرفت. در فرانس��ه برنامه تحقیقاتی کلاتر8 
متشکل از ش��رکای خصوصی و دولتی در 
س��ال 1986 آغاز ش��د. بکارگی��ری اولیه 
دیواره��ای میخکوب��ی ش��ده در آمریکای 
ش��مالی برای مهار خاکبرداری های موقت 
در مکزیکوس��یتی9، واش��نگتن دی سی10 
و ونک��وور بی س��ی11 در اواخر دهه 1960 
و اوای��ل دهه 1970 ص��ورت گرفت. یکی 
از اولی��ن کاربرده��ای میخکوبی در ایالات 
متحده، مهار خاکب��رداری پی با عمق 13 
متر در خاک لای دار متراکم برای توس��عه 
بیمارس��تان »گود س��امرتان«12 در س��ال 

1976 بود.
در این مقاله به آس��یب شناسی ناشی 
از گودبرداری های غیر ایمن و ارایه راهکار 
اجرایی و عددی پایدارسازی گودبرداری ها 
در مناط��ق ش��هری ب��ا اس��تفاده از روش 

نیلینگ پرداخته ایم.

2- مروری بر گود برداری های غیر ایمن 
در شهر کرج

ب��ا افزايش عمق گودب��رداري، خطرات 
ناپا��يداري و گسي��ختگي ديواره هاي گود 
به ش��دت افزايش مي ياب��د. گودهايي كه 
در مجاورت بناها ايجاد مي ش��ود نبايد به 
هيچ عن��وان پايداري اين بناه��ا را چه در 
مرحله اجرا و چ��ه در مرحله بهره برداري 
دچ��ار نقصان کنند. بنابراین پايدارس��ازي 
ترانش��ه هاي قائم به روش های مختلف در 
ساختگاه خاکی امری ضروری است. عوامل 
عمده ناپایداری گودها ش��امل ساختارهای 
زمین شناس��ی -  ش��یب و ارتف��اع گود -  

شکل 1- ریزش ساختمان مجاور محل گود برداری به علت ضعیف و حساس بودن ساختمان مجاور

شکل 2- ریزش دیوار ساختمان مجاور به علت ضعیف بودن خاک محل و اجرای نامناسب سازه نگهبان

شکل 3- ریزش دیوار ساختمان مجاور به دلیل طرح و اجرای غیر فنی سازه نگهبان

6- Karlsruhe   7-Bauer  8-Clouterre  9-Mexico city  10-Washington D.C  11-Vancouver B.C   12- Good Samaritan
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س��ربار مجاور گود - بالا بودن س��طح آب 
اس��ت. اما عال�وه بر آنها م��واردی دیگری 
نیز وجود دارد که می تواند نش��ان دهنده 
خطرن��اک بودن گود باش��د و توجه به آنها 
می تواند در پیش��گیری از ح��وادث ناگوار 

موثر باشد. 
روش مناس��ب گودب��رداری ب��ا توجه 
به ش��رایط و جن��س خاک، عم��ق و ابعاد 
گودبرداری، موقعیت و نحوه قرارگیری محل 
گود، س��طح آب زیرزمین��ی، تأمین ایمنی 
همس��ایه های مج��اور پ��روژه، هزینه های 
پایدارس��ازی و مشکلات و محدودیت های 

اجرایی انتخاب می شود]2[.

3- پایدارسازی گودبرداری های عمیق در 
مناطق شهری با استفاده از روش نیلینگ

انتخاب روش مناس��ب پایدارسازی که 
بتواند پاس��خگوی نیازهاي م��وارد اجرایی 
و الزام��ات و مقررات قانوني باش��د، نیازی 
اولی��ه ب��رای اکث��ر پروژه ه��ا )خصوصاً در 
مناطق شهری( است. پایداری جداره های 
گودبرداری ب��ه روش های مختلفی صورت 
می گی��رد ک��ه ای��ن روش ها ش��امل مهار 
س��ازی، دوخت به پش��ت، دیوارها، دیوارۀ 
دیافراگم��ی، مه��ار متقاب��ل، میخکوبی در 
خاک، اجرای ش��مع، س��پرکوبی و اجرای 

خرپا است.
میخکوبی در خاک شامل مسلح سازی 
خاک موجود به وس��یله نص��ب میله های 
ف��ولادی در فواص��ل نزدیک�� به ه��م )به 
عنوان میخ ه��ا( که با دوغاب س��یمان در 
بر گرفته می ش��وند، اس��ت. ميخ ها ذاتاً در 
کش��ش کارکرده، غالباً ب��ه موازات يکديگر 
بوده و شي��ب کمي به پایين دارند. اساس 
کار سيس��تم ميخکوبی بر مبناي انتقال بار 
کشش��ي به وج��ود آمده از داخ��ل ميخ به 
خاک از طريق تنش برشي سطوح مشترک 

آنها است]3[.
روش میخکوبی )نیلین��گ گذاری( در 
خاک هایی که خود از حداقل پایداری دامنه 
خاکبرداری تا اجرای پوس��ته بتن پاشیده 
شده )ش��اتکریت( برخوردار باش��ند و نیز 
نش��ت آب مانع اجرای پوسته نشود کارآمد 

اس��ت. در صورت عدم پایداری دیواره های 
گود در دس��ت احداث، که ای��ن ناپایداری 
ب��ه صورت ری��زش در خاک های دانه ای و 
تغییر ش��کل در خاک های چسبنده ظاهر 
می شود، نیاز به اس��تفاده از غلاف حفاری 
)Casing(  اس��ت. اما در خاک های مس��اله 
دار که گود برداری ریزش خاک را به همراه 
دارد، می ت��وان از روش های دیگر نیلینگ 
نظیر اج��رای میخ های کوبش��ی یا راندنی 
و خودحفار اس��تفاده کرد ]2[. موارد فوق 
باید با توجه به مش��خصات لایه های خاک 
و ب��ا عنایت به لزوم اقتص��ادی بودن پروژه 
موش��کافی و انجام ش��ود. به طور کلی آن 
دسته از مواردی که در پروژه های نیلینگ 

مورد موشکافی قرار می گیرند عبارتند از:
1-تعیین مقدار غلظ��ت لازم برای دوغاب 

سیمان مصرفی
2- بررسی تأثیر فشار نیلینگ گذاری روی 

خاک
3- بررس��ی مش��کلات اجرای��ی و دلای��ل 

استفاده از خود حفار
4- بررسی تأثیر آب های زیرزمینی منطقه 

بر اجرا و طراحی سازه نگهبان
5-روش ه��ای مختل��ف تس��ت مقاوم��ت 

کششی نیلینگ
6- بررس��ی ام��کان ایجاد تغیی��ر مکان ها 
در س��ازه نگهبان و تأثیر آن بر س��ازه های 

مجاور
در مطالعه م��وردی مورد نظر، طراحی 
س��ازه نگهبان موقت گودبرداری یک پروژه 
با عم��ق 11 متر ب��ه روش تلفیقی اجرای 
ش��مع فولادی همراه با نیلینگ انجام شده 
است. در این روش ابتدا چاه کهایی برای 
اجرای ش��مع های فلزی حفاری می ش��ود 
و س��پس این ش��مع ها در مجاورت دیوار 
همسایه جاگذاری شده و پس از بتن ریزی 
عمقِ مدفون شمع، در نهایت گودبرداری به 

صورت مرحله ای انجام می شود.

4- مشخصات کلی پروژه مورد مطالعه
مطالعه پیش��رو مربوط به پروژه اداری 
تج��اری 9 طبقه با عم��ق گودبرداری 11 
متر می باش��د که در مح��دوده بلوار دانش 

آموز کرج واقع ش��ده است. در ضلع راست 
یک س��اختمان تجاری یک طبقه به طول 
20 متر با بافت فرس��وده وجود دارد که به 
می��زان 10 مترِ طول، فاق��د زیرزمین بوده 
و در ادام��ه نی��ز ب��ه طول 10 مت��ر دارای 
زیرزمین اس��ت. در ضلع چپ از محل ورود 
ب��ه محوطه گ��ود برداری، یک س��اختمان 
پنج طبقه نوس��از با یک طبقه زیر زمین به 
عمق حدود 3 متر قرار دارد که چس��بیده 
ب��ه محل گود اس��ت. ضل��ع ورودی پروژه 
در مج��اور خیابان اصلی اس��ت  و روبروی 
آن، حیاط س��اختمان مجاور است. تحقیق 
حاضر مراحل طراح��ی و اجرای این پروژه 
و محاس��بات کلی��ه دیواره ه��ای جانبی را 

پوشش می دهد.
اش��کال روبرو مراح��ل مختلف اجرائی 
پایدار سازی دیوار های اضلاع مجاور پروژه 
ف��وق را که ب��ه روش نیلینگ انجام ش��ده 

است، نشان می دهد.  

5- مشخصات خاکِ بستر و مصالح مورد 
استفاده

5-1- خاکِ بستر
در مرحل��ه اول یک گمانه شناس��ایی 
دس��تی به عم��ق 10 مت��ر و یک�� گمانه 
شناسایی ماشینی به عمق 30 متر در محل 
پروژه حفر ش��د و آزمایشات در جای نفوذ 
اس��تاندارد )SPT( انجام شده است. لازم به 
ذکر است در حین حفاری به آب زیرزمینی 
برخورد نش��ده است. با توجه به نمونه های 
بدست آمده از گمانه ها و چاه های دستی و 
نتایج آزمایشات آزمایشگاهی که از گزارش 
مطالع��ات ژئوتکنیک�� پ��روژه اس��تخراج 
 ش��ده اس��ت مش��خصات خ��اک مطابق با 

جدول 1 است.
پارامتره��ای مقاومتی خاک در طراحی 
و آنالیز گود در پروژه مورد بررس��ی مطابق 

جدول 2 است.

و مش�خصات  فل�زی  2-2- ش�مع های 
خودحفار 

دی��وار  فل��زی،  ش��مع  تلفی��ق  روش 
شاتکریتی، و دوخت با میل مهار خود حفار 
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در این پروژه اجرا شده است. در این روش 
پ��س از حف��ر چاه کها ش��مع های فلزی 
جایگذاری ش��ده است. ش��مع های فلزی 
از چه��ار IPE160 بهم چس��بیده س��اخته 

شده که به وسیله برش��گیرهایی از جنس 
نبش��ی در فواصل 30 سانتی متری جوش 
شده اند. پس از اجرای شمع ها گودبرداری 
مرحل��ه اول به عمق دو مترانجام ش��د. در 

ابتدا مش ها کار گذاش��ته ش��ده و پس از 
آن عملیات ش��اتکریت انجام گرفته است. 
همزم��ان با پایین رفتن گود اقدام به نصب 
میل مهار )خود حفار یا آرماتور( در هر 1/5 

شکل 4- تصاویر مربوط به مراحل مختلف اجرائی پایدار سازی دیوار های اضلاع مجاور پروژه

جدول 1- مشخصات خاک بستر پروژه مورد تحقیق

جدول 2- پارامترهای مقاومتی خاک در طراحی گود

Soil typeC (Kpa)φ (Degree)Depth of soil log (m)

GP-GM034° 37°0-30

E
Reload

 (Kpa)E (Kpa)γ)KN/m3)C (Kpa)φ (Degree)Depth of 
Excavation (m)

150050020.00340 ~ 11 m
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الی 2 متر ارتفاعی و در هر 1/5 متر عرضی 
یا محیطی در طول دیوار شده است.

تن��ش تس��لیم برای خ��ود حف��ار600 
مگاپاسکال )6000 کیلوگرم بر سانتیمترمربع( 
و تنش تسلیم برای آرماتور با زاویه 15 درجه 
و به ط��ول 6 الی 9 متر، 420 مگاپاس��کال 

)4200 کیلوگرم بر سانتیمترمربع( است.
مش��خصات انواع خ��ود حفارها و میل 
مه��ار مورد اس��تفاده در آنالیزها در جدول 

3 ارایه شده است.

5-3- مفروضات مساله
- محاس��بات ع��ددی به وس��یله مدل 
ریاضی و کامپیوتری PLAXIS V.8.2 تحت 

مدل الاستو پلاستیک  انجام شده است.
- شمع فلزی از فولاد ST37 با مقاومت 
تسلیم 240 مگا پاسکال )2400 کیلوگرم 
ب��ر س��انتیمتر مربع( ب��وده و ب��رای طرح 
 IPE160 س��اختمان با اس��تفاده از چهار تا

بهینه سازی شده است.
- در اج��رای بت��ن ش��اتکریت با مش، 
ضخامت دیوار ش��اتکریتی از بهینه سازی 
استخراج خواهد ش��د که مقاومت فشاری 
28 روزه بت��ن براب��ر ب��ا 24 مگاپاس��کال 
 )240 کیلوگرم بر س��انتیمتر مربع( منظور 

شده است.
- خ��ود حفار ها یا آرمات��ور از فولاد با 
مقاومت نهایی تس��لیم 600 مگا پاس��کال 
)6000 کیلوگرم بر س��انتیمتر مربع( است 
 و ب��ا زاویه 15 درجه نس��بت ب��ه افق اجرا 

خواهد شد.

-  مش مورد استفاده در بتن شاتکریتی 
از میلگرد ه��ای فولادی نوع AIII با مقاومت 
نهائی تس��لیم 400 مگا پاس��کال )4000 

کیلوگرم بر سانتیمتر مربع( است.
- سرباری )surcharge( معادل یک متر 
خاک برابر با KN/m2 20، در طراحی اضافه 

شده است.

6- ارایه و بررسی نتایج
پس از مدل س��ازی و با در نظر گرفتن 
مفروضات مساله، طرح بهینه آنالیزها انجام 
شد و خروجی نتایج حاصله در پیوست های 

شماره یک و دو ارایه شده است.

6-1- ن�وع مه�ار خود حفار ه�ا و مقادیر 
نیروهای محوری

ب��رای ضل��ع س��مت راس��ت )مج��اور 
س��اختمان تج��اری یک�� طبقه ب��ا بافت 

فرسوده(:
مهارهایی به ش��رح ذیل علاوه بر شمع 
فلزی از جنس 4IPE160@5m بهینه سازی 

شده است: 
از عم��ق 1/5 متری مهار هایی به طول 
9 مت��ر از نوع R32S در فواصل افقی و قائم 
1/5 مت��ری در 7 ردیف اجرا ش��ده اند که 
در 3 ردی��ف آخ��ر، ط��ول مهار ب��ه 6 متر 
کاه��ش یافته اس��ت. ب��رای قس��متی که 
دارای زیرزمین اس��ت، از عمق 2/5 متری 
مهار های��ی به طول 9 متر از نوع R32S در 
فواص��ل افقی و قائم 1/5 متری در 6 ردیف 
اجرا ش��ده اند که در 3 ردی��ف آخر، طول 

مهار به 6 متر کاهش یافته است.

برای ضلع چ�پ )مجاور س�اختمان پنج 
طبقه نوساز(:

 مهارهایی به ش��رح ذیل علاوه بر شمع 
فلزی از جنس 4IPE160@5m بهینه سازی 

شده است: 
از عم��ق 3/5 متری مهار هایی به طول 
9 مت��ر از نوع R32S در فواصل افقی و قائم 
1/5 متری در 7 ردیف اجرا شده اند که در 
3 ردی��ف آخر،  طول مهار به 6 متر کاهش 
یافته اس��ت. برای قس��متی که دارای زیر 
زمین اس��ت، از عمق 4/5 متری مهارهایی 
به طول 9 متر از نوع R32S در فواصل افقی 
و قائم 1/5 متری در 5 ردیف اجرا شده اند 
ک��ه در 2 ردیف آخر، ط��ول مهار به 6 متر 

کاهش یافته است.
نیروی محوری محاس��باتی و مجاز در 
نیل ه��ای خود حف��ار مهاری ب��رای طرح 
دیوار برلینی ضلع س��مت راس��ت )مجاور 
س��اختمان تجاری( در جدول زیر نش��ان 

داده شده است.
 

6-2- تغییر مکان ها
طراح��ی در پروژه هایی از این دس��ت 
عموماً ب��ا توجه به کنت��رل دو مورد تغییر 
مکان و ضریب اطمینان صورت می ش��ود. 
در ای��ن بخش ب��ه کنترل تغیی��ر مکان ها 
پرداخته ایم. لازم به ذکر اس��ت با توجه به 
س��اختمان هایی که در ضلع راست و چپ 
ای��ن پروژه واقع ش��ده اس��ت، توجه اصلی 

جدول3 - مشخصات انواع خود حفار ها و میل مهار مورد استفاده

Type Out. Dia.)mm( In. Dia.)mm( Area(mm2) Fy(KN) Fu(KN)

R32S 32 15 488 280 360

R38N 38 19 717 400 500

R51L 51 36 776 450 550

R51S 51 33 939 630 800

T32 32 - 804 320 480

2T32 32 - 1608 640 960
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طراحی معطوف به کنت��رل تغییر مکان و 
محدود کردن آن به حداقل ممکن اس��ت. 
ب��ا توجه به این توضیحات، حداکثر تغییر 
مکان در ضلع راست گودبرداری )مجاور 
س��اختمان تج��اری یک طبقه ب��ا بافت 
برآورد  میلیمتر   26 ح��دود  فرس��وده(، 
ش��ده اس��ت. تغییرمکان ت��ا 10 متری 
گود نس��بت به س��طح زمی��ن اختلافی 
در ح��دود 20 میلیمت��ر دارد. در 6 متر 
تغییرمکان به طول 1/500  نس��بت  اول 
محاسبه شده است که همین شرایط برای 

تغیی��ر مکان کل نیز برقرار اس��ت. لازم به 
ذکر است که مطابق با توصیه ارتش آمریکا 
]4[  ک��ه در ج��دول 5 نی��ز آمده اس��ت، 
مقدار مجاز نشست تفاضلی به 1/333 الی 

1/1000 محدود می شود.
نشست تفاضلی محاسباتی در این پروژه 
در ح��د 500/ 1 قرار دارد ک��ه قابل قبول 
اس��ت و حتی امکان ترک خوردگی شیشه 

نیز در مورد آن وجود نخواهد داشت.
6-3- طرح شمع های فلزی

مطابق با محاسبات انجام شده، نیروی 

محوری، لنگر و برش از محاس��بات گام به 
گام گود برداری به دس��ت آمده اس��ت که 

نتایج آن در جدول 6 ارایه شده است:
لازم ب��ه ذکر اس��ت که ع��رض تأثیر و 
فواصل ش��مع های فلزی اجرا ش��ده 5 متر 
اس��ت ولی در این پروژه به دلیل اس��تفاده 
توأم از ش��اتکریت و نیل خود حفار که در 
آن نیل ها به فاصله 1/5 متر از سمت چپ 
و راست ش��مع فلزی قرار دارند فاصله آزاد 
افقی بین ش��مع ها به 3 مت��ر کاهش پیدا 

کرده است.

جدول 4- نیروی محوری محاسباتی و مجاز در نیل های خود حفار مهاری ضلع سمت راست

1-818-5 ARMY TM جدول 5- مقدار نشست مجاز با توجه به

جدول 6- نیروی محوری، لنگر و برش در شمع های فلزی

P AllowableDescriptionPCal(KN)TypeH(m)No.

186.7O.k75.00R32S@1.51.51

186.7O.k70.00R32S@1.53.02

186.7O.k68.00R32S@1.54.03

186.7O.K73.00R32S@1.55.04

186.7O.K80.00R32S@1.57.05

186.7O.K60.00R32S@1.59.06

186.7O.K30.00R32S@1.511.07

Allowable (d/J)L/HType of BuildingItem

0.008(1/125)-Steel frame with flexible siding1

0.002 to 0.003 (1/500 to 1/333)-Steel or reinforced concrete frame with insensitive finish such as 
dry wall, glass, or moveable panels2

0.002 (1/500)>5Steel or reinforced concrete frame with brick, block, plaster, or 
stucco finish3

0.001(1/1000)<3Steel or reinforced concrete frame with brick, block, plaster, or 
stucco finish4

P (KN) نیروی محوری M (KN/m)لنگر V (KN)برش 

5824428
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6-4- ضریب اطمینان پایداری گودبرداری 
ب�ه روش تلفی�ق ش�مع فل�زی - دی�وار 

شاتکریتی با دوخت میل مهار
در  نگهب��ان  س��ازه های  طراح��ی 
گودبردای ه��ای ایم��ن عموم��اً ب��ا کنترل 
تغییر م��کان و ضری��ب اطمین��ان صورت 
می گی��رد. در این بخش ب��ه کنترل ضریب 
اطمینان ه��ا پرداخته ش��ده اس��ت. پس از 
مدلس��ازی گودبرداری به عم��ق 11 متر، با 
در نظر گرفتن ش��رایط فشار محرک خاک 
 PLAXIS V8.2 در محیط برنامه کامپیوتری
و با اعمال س��ربار، ضریب ایمن��ی پایداری 
برآورد شده است. براساس توصیه مهندسی 
ارت��ش آمری��کا ]5[ حداق��ل ضریب ایمنی 
مجاز پایداری ب��رای گودبرداری موقت 1/3 
و طرح دائمی 1/5 اس��ت. اگر هدف کنترل 
تغییر مکان باشد اهمیت کنترل تغییر مکان 
بیشتر از ضریب ایمنی خواهد بود. با توجه به 
وجود س��ازه حساس در دیواره سمت راست 
و چپ، کنترل تغیی��ر مکان در اولویت قرار 
گرفته اس��ت. در دیواره های سمت راست و 
چپ ضریب اطمینان حاصله به روش شمع 
فلزی همراه با نیلینگ معادل 1/89 بدست 
آمده اس��ت که از ضریب اس��تاندارد )1/3( 
بالاتر است. در این طرح بررسی تغییرمکان 
کل به 26 میلیمتر محدود شده و در نتیجه 
ضریب اطمینان از حداقل مجاز بیشتر است. 
در دیواره های سمت خیابان و ضلع روبروی 

آن با توجه به حساسیت کمتر این دو ضلع 
و عدم وجود ساختمان محاسبات بر مبنای 

ضریب اطمینان 1/3 است. 
ش��کل 5 ضری��ب ایمنی پای��داری گود 
کاه��ش  ب��ه روش  بحران��ی  گس��یختگی 
مقاومت خاک ب��ه ازای عمق خاک برداری 
و ب��رآورد ضریب اطمینان 1/88 برای عمق 
حداکث��ر حفاری 11 متر برای طرح ش��مع 
 فلزی- ش��اتکریتی با دوخت می��ل مهار را

 نشان می دهد.

PLAXIS 6-5- خروجی های نرم افزار
تغییرمکان افقی، قائم و کل، تنش اصلی 
کل و موثر و نقاط پلاس��تیک شده در اطراف 
گود پس از حفاری کامل گود تا رقوم 11 متر 
از کف در ضلع راس��ت و ضل��ع چپ و اضلاع 
مرب��وط به محل ورود به گودب��رداری و ضلع 
روب��روی با برنامه فوق مدل س��ازی ش��ده و 
خروجی نتایج مربوط به اضلاع سمت راست و 

چپ در پیوست یک و دو ارایه شده است.

 نتیجه گیری های کلی و ارایه پیشنهادات
برای گودبرداری های ایمن، در پروژه هایی 
که در اطراف محل پروژه س��اختمان هایی با 
بافت فرس��وده یا نوس��از و مرتفع وجود دارد، 
جه��ت پایدار س��ازی دیواره ه��ا و به حداقل 
رس��اندن تغییرمکان ها توصیه می ش��ود که 
عال�وه بر نیلینگ، طرح دیوار برلینی ش��امل 

شمع های فلزی در نظر گرفته شود.
ب��ا توجه به حساس��یت س��اختمان های 
مجاور نظیر بافت فرس��وده، در طراحی سازه 
نگهبان مجاور این نوع س��اختمان ها، اهمیت 
 کنترل تغییر مکان بیش��تر از کنترل ضریب

 اطمینان است.
و  دايلخ  اكاكطص  زاوهي  ازفاشي 
چسبندگی خاک ثعاب شهاك رينوي يششك 
در میخ ه��ا يم وشد. میخ های با طول بیشتر 
در قسمت بالای گود قرار می گیرند و هر چه 
به پایین گود نزدیک می شویم، طول میخ ها 
کمتر می شود و این به دلیل کم شدن سطح 

گسیختگی است.
مقدار تغییرشکل ها در مدل، وابس��تگی 
مستقیم با شرایط خاک و پارامترهای مقاومتی 
آن دارد. ارتفاع زی��اد، طول زیاد دیوار، فاصله 
زیاد میخ ها، وجود سربار و عدم وجود شرایط 
مرزی پایدار کننده بر تغییرشکل ها در بالاترین 

ارتفاع می افزاید.
پیشنهاد می شود جهت مقایسه و ارزیابی 
نتایج آنالیزها، از سایر نرم افزارهای ژئوتکنیکی 
Gold- و Geo-studio، S-Nail مانن��د

Nail نیز استفاده شود.
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شکل 5-ضریب اطمینان پایداری گود گسیختگی بحرانی نسبت به افزایش عمق گودبرداری
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شکل 6- تغییرمکان افقی، قائم و کل، تنش اصلی کل و موثر و نقاط پلاستیک شده در ضلع راست

پیوست شماره یک:
در اش�کال 6-1 الی 6-6 تغییرمکان افقی، قائم و کل، تنش اصلی کل و مؤثر و نقاط پلاس�تیک ش�ده در اطراف گود پس از حفاری کامل گود تا رقوم 11 متر 

از کف در ضلع راست )مجاور ساختمان تجاری با بافت فرسوده( نشان داده شده است.
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پیوست شماره دو:
در اش�کال 7-1 الی 7-6 تغییرمکان افقی، قائم و کل، تنش اصلی کل و موثر و نقاط پلاس�تیک ش�ده در اطراف گود پس از حفاری کامل گود تا رقوم 11 متر 

از کف در ضلع چپ )مجاور ساختمان 5 طبقه نوساز( نشان داده شده است.

شکل 7- تغییرمکان افقی، قائم و کل، تنش اصلی کل و موثر و نقاط پلاستیک شده در ضلع چپ
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مقدمه
شاید ب��ه ندرت بتوان هن��ری یافت که به 
اندازه ی معم��اری با زندگی م��ردم پیوند 
داشت��ه باشد. هن��ر معم��اری از بارزترین 
جلوه ه��ای فرهنگ هر ق��وم  و هر دوره ی 
تاریخ��ی و نمایشگر گویای فضای زیس��ت 
آدمی اس��ت. در یک شهر ابتدا آنچه مورد 
توجه ق��رار می گیرد منظر شهری اس��ت.  
نمای س��اختمان ها که جزی��ی از طراحی 
معماری یک�� بنا محس��وب می شود مهم 
ترین عنص��ر شکل دهن��ده ی منظر شهر 
است. مدیریت منظر شهری موجب ارتقای 
کیفیت ه��ای محی��ط، جلوگی��ری از ب��ی 
نظمی های بص��ری، یکپارچگی هماهنگی 
و همس��ازی معماری ابنی��ه شهری شده و 
موج��ب تقویت هوی��ت معم��اری و غنای 
بصری شهر می شود.  در این راستا از آبان 
ماه س��ال 1390 با ابلاغیه رسمی اداره کل 
معماری و س��اختمان معاونت شهرس��ازی 

و شهرداری ته��ران، مدیریت منظر شهری 
منطق��ه یک شهرداری ته��ران آغاز به کار 
ک��رد. منطقه یک�� تهران که ب��ه شمیران 
موس��وم اس��ت دارای وجه��ه ای ویژه و پر 
اهمیت اس��ت و از گذشته تاکنون همواره 
مورد توجه ساکنان شهر تهران، پادشاهان 
و افراد ثروتمند بوده اس��ت. در حال حاضر 
این منطق��ه قطب گردشگ��ری، تجاری و 
مذهبی اس��ت. قوانین و ضوابط شهرسازی 
و معم��اری موجود به تنهایی پاس��خگوی 
ضرورت و نیاز س��اماندهی نماهای شهری 
و ارتق��ای منظ��ر شهری نب��ود. در نتیجه 
مس��وولان شهری ب��ا تشکی��ل کمیته ای 
ضواب��ط کنت��رل و پایش نم��ای ابنیه این 
منطقه را تدوین و اجرا کردند که در ادامه 
چندی از آنها جمع آوری شده اس��ت. این 
کمیته متشکل از نمایندگان س��ازمان‌های 
ذیربط و اس��اتید متخصص و اعضای هیات 

علمی دانشگاه ها است.
کلی��ه س��طوح نمای��ان س��اختمان که از 
معب��ر عمومی قاب��ل روی��ت باشند، نمای 
شهری محس��وب می شون��د که تمام آنها 
الزاما توس��ط ط��راح طراح��ی شوند. هر 
گونه جداره ی صاف و یکدس��ت در منظر 
شهری ممنوع است. در واقع هر وجهی از 
س��اختمان که دیده می‌شود و برای مثال 

آن وجه توسط وجه دیگری از ساختمانی 
دیگر مستتر نشده اس��ت، نباید یکدست 
رها ش��ود و حتما باید طراح��ی شود. بر 
طراح��ی کنج ها نی��ز تاکید ویژه ای شده 
اس��ت. هم چنین انتظار م��ی رود نما به 
گونه ای طراحی شود که ارتباط خود را با 
پلان و عملکردهای فضاهای درونی حفظ 
کن��د. شعار فرم تابع عملکرد اولین بار در 
س��ال 1926 توسط لویی سولیوان مطرح 
شد که از شعارهای اصلی معماری مدرن 
برای س��نجش  معیاره��ای مختلفی  بود. 
نم��ای شهری وج��ود دارد از جمله بافت 
و مصالح، رنگ بندی و نورپردازی، اقلیم، 
نما، ویژگی ه��ای معماری  تناس��بات در 
نم��ا، هماهنگی و تناس��ب ابنی��ه مجاور، 

بازشوها و ورودی ها، عناص��ر الحاق��ی و...

اقلیم
در گذشت��ه اقلی��م بیشتری��ن تاثی��ر را در 
شکل‌گیری معماری در یک منطقه داشته 
است. پیرو این موضوع، سقف‌های شیروانی، 
آردواز، استفاده از آجر قرمز در نما و چوب 
در عناصر الحاقی نما، تعبیه س��ایبان برای 
بازشوها و ورودی و تراس، ستون و معماری 
همس��از با عناصر طبیع��ی از ویژگی های 
ارزشمن��د معم��اری شمیران و س��ازگار با 

مقـــاله

سیده طناز شمس آبادی
کارشناس معماری

مهری دهبان
عضو هیات علمی دانشگاه آزاد 

اسلامی واحد رباط کریم

           	    	   								         چکیده 
در این نوشتار سعی برآن است به مسایل منظر و نمای ابنیه در منطقه 1 تهران موسوم به شمیرانات پرداخته و ضوابط و قوانین 
تدوین و اجرا شده توسط شهرداری این منطقه را مورد بررسی قرار گیرد. این ضوابط در جهت ارتقای کیفیت منظر شهر است. غالب 
عنصر مهم منظر شهری نمای ابنیه است که این روز ها توجه مسوولان را به خود جلب کرده است. منطقه 1 به علت اینکه قطب گردشگری، 
تجاری و مذهبی ) امامزاده صالح واقع در میدان تجریش( پایتخت است؛ دارای اهمیت ویژه ای است. در نتیجه به بحث در مورد چندین 
معیار سنجش نما پرداخته شده است. این مقاله به جهت داشتن قوانین اصولی، قابلیت تعمیم به مناطق دیگر و شهرها را دارد. از آنجایی 
که استان البرز در دامنه کوههای البرز قرار دارد و به لحاظ آب و هوا تقریبا مشابه شمیران است، این نوشتار می تواند در راستای کمک به 

ایجاد قوانین سیما و منظر شهری کرج کمک شایانی کند.
واژگان کلیدی: ارتقای کیفیت محیط، مدیریت منظر شهری، جداره، طراحی مدرن، انسجام بصری، تناسبات انسانی، هویت معماری ایرانی 

اسلامی، معماری غیر ایرانی

تعامل سیما و منظر شمیران تهران و شهر کرج
)براساس ضوابط و قوانین شهرداری(
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اقلی��م نیمه کوهس��تانی و کوهپایه ای این 
منطقه اس��ت. هر چه طراح��ی بنا و نمای 
آن با اقلیم س��ازگارتر باش��د، ارزش آن بنا 
نی��ز بیشتر خواهد ب��ود. در چند مورد این 
ویژگی ه��ای خاص را ب��ا تکنولوژی جدید 
و طراح��ی مدرن تلفی��ق کرده‌اند که مورد 

استقبال فراوان قرار گرفته است. 
همچنین طراحی با توجه به بستر قرارگیری 
ساختمان حایز اهمیت است. برای مثال بنا را 
کاملا هماهنگ با شیب بستر بسازند. طراحی 
بام نیز بهتر اس��ت با شرایط اقلیمی منطقه 
انجام گیرد. )شرایط اقلیمی عبارتند از میزان 
نزولات ج��وی، نحوه و زم��ان تابش آفتاب، 
دمای هوا، رطوبت و ...( که طبق این شرایط 
بام شیب دار در این منطقه توصیه می‌شود. 

مصالح
مصال��ح م��ورد اس��تفاده در نم��ا باید با 
ویژگی‌ه��ای ارزشمن��د معم��اری منطقه 
اس��ت مصال��ح  بهت��ر  و  باش��د  همس��از 
بومی مانن��د آج��ر، چوب و س��نگ بافت 
دار به ک��ار رود. مصالح نما باید با مصالح 
نمای ابنیه بلافصل )بناهایی که از طریق 
ضلعش��ان با بنای م��ورد نظر ه��م جوار 
باشند( هماهنگ و همس��از باشد. مصالح 
در طبقه همکف بای��د تمایزی مطلوب با 
طبق��ات بالاتر داشته ول��ی در عین حال 
هماهن��گ باش��د. همچنین ای��ن مصالح 
در همک��ف و محل اتصال ب��ه زمین باید 
مرغ��وب، زیبا، ب��ا دوام، قابل شس��تشو، 
مق��اوم در براب��ر یخ زدگی، فرس��ایش و 
کثیف شدن باشد. در کلیه ابنیه مسکونی 
هرگون��ه اس��تفاده از مصال��ح کامپوزیتی 
)آلومینیومی، مس��ی، آلکوباند( غیر مجاز 
اس��ت و در نماهای غیرمس��کونی هر متر 
مربع یکصد ه��زار ریال مشمول پرداخت 

عوارض خواه��د شد. در نم��ای بنا تنوع 
مصالح موج��ب غنای بص��ری می‌شود و 
باید یک نوع مصالح به عنوان زمینه و تم 
اصلی کار ارایه شود. اس��تفاده از سیمان 

به عنوان مصالح غالب مجاز نیس��ت. 

تناسبات 
در ضواب��ط مطرح ش��ده طراح��ی نما و 
کلی��ه ارک��ان آن اس��تفاده از تناس��بات 
طلای��ی مطرح اس��ت. تناس��بات طلایی 
یکی از نس��بت هایی اس��ت ک��ه از عهد 
باس��تان تاکنون در آثار معماری همچون 
اه��رام ثلاثه مصر و ... ب��ه کارگرفته شده 
و تقریب��ا معادل 1.618 اس��ت. البته این 
امر توصیه شده و اجباری در آن نیس��ت. 
کلیه تناسبات س��اختمان، تقسیمات بنا، 
خطوط تراز، ریتم ه��ای افقی و عمودی، 
طبقه ی همکف، بدنه اصلی بنا و طبقات، 
پیشان��ی بن��ا و خ��ط آس��مان، بازشوها، 
عناص��ر الحاقی و ... با ابنی��ه مجاور باید 
هماهنگ و متناس��ب باشد. تقسیم بندی 
در نمای ساختمان و جزییات آن به ویژه 
طبقات همکف تا س��وم ‌بای��د به گونه ای 
طراح��ی ش��ود ک��ه به لح��اظ ان��دازه و 
مقیاس به تناس��بات انسانی نزدیک باشد. 
تناس��بات انس��انی اثر پذیری نسبت‌ها و 
ابعاد س��اختمانی از ابعاد و تناسبات بدن 
انسان اس��ت. برای مثال متوسط قد یک 
م��رد 1.80 س��انتیمتر اس��ت، متناس��ب 
ب��ا آن ارتف��اع در 2.10 در نظ��ر گرفته 
می شود. تناس��بات انس��انی اولین بار در 
یون��ان باس��تان مطرح شد و س��پس در 
دوره رنس��انس ق��وت گرف��ت، زمانی که 
معماری در خدمت انسان درآمد و انسان 
محور سنجش تمام ارزش ها قرار گرفت. 
اس��تفاده از ریت��م و تناس��بات افق��ی به 

گونه ای که موج��ب کاهش ظاهری ابعاد 
بن��ای بلند مرتبه ش��ود، توصیه می شود 
زی��را در منظر شهری هدف اصلی ناظری 
اس��ت که در معبر عمومی ایس��تاده یا در 
تردد است و ارتفاع و مقیاس انسانی یک 
عابر یا حتی فردی که در اتومبیل خود در 
حال عبور است، از 2 متر تجاوز نمی‌کند. 
در نتیج��ه هر چه ابعاد انس��انی‌تر، فضای 
ایج��اد شده دلنشین ت��ر خواهد بود. هم 
چنین تناسب ورودی س��اختمان با سایر 

اجزای نما ضروری اس��ت. 

رنگ بندی و نور پردازی 
ضروری است در نما از رنگ های هماهنگ 
و رای��ج در منطقه به��ره گرفته شود. رنگ 
زمین��ه، رنگ‌ه��ای هماهنگ ب��ا معماری 
بومی منطق��ه، رنگ ه��ای روش��ن و گرم 
توصی��ه می‌ش��ود. اس��تفاده از رنگ‌ه��ای 
خاکس��تری تیره بیش از 30 درصد سطح 
نم��ا مجاز نیس��ت. مک��ان نص��ب عناصر 
نورپ��ردازی در نما بای��د در نقشه‌های نما 
به ط��ور دقیق مشخ��ص ش��ده و این نور 
پردازی و همچنین تراز ارتفاعی و رنگ نور 
آن با ابنیه مج��اور هماهنگی داشته باشد. 
عمومی مختلط  کاربری  دارای  تمامی ابنیه 
)تج��اری، اداری و مس��کونی( ی��ا واقع در 
معابر اصلی باید به سیس��تم نورپردازی در 
شب مجهز باشن��د. همچنین برای افزایش 
ایمنی در معابر، ورودی س��اختمان‌ها باید 
دارای سیس��تم نورپ��ردازی در شب باشند 
تا روشنایی کاف��ی ایجاد کنند. در طراحی 
نم��ا برای ایجاد جذابی��ت بصری و افزایش 
آن از س��ه عنصر نور، رنگ و سایه می توان 
بهره گرفت. همچنین ترکیب بندی و تنوع 
مطلوب رنگ در نما در عین حفظ انسجام 

بصری آن حایز اهمیت است. 
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بازشوها و ورودی بنا 
فرم بازشوهای تم��ام ابنیه ی بلافصل باید 
هماهن��گ و همس��از ب��وده و هی��چ گونه 
تعارضی در آنها وجود نداشته باشد. طراحی 
مناسب ورودی بنا باید در هماهنگی با نوع 
کارب��ری و مقی��اس عملکردی س��اختمان 
انجام گی��رد. برای ایج��اد خاصیت دعوت 
کنندگ��ی و جذابیت در ورودی ها می توان 
تمهیدات��ی در طراحی پلان در نظر گرفت 
مانند عقب رفتگی، تعبیه س��ایبان، پوشش 
گیاهی، تغییر مصال��ح، نورپردازی و تغییر 
در رنگ. استفاده از فرم‌های نامتعارف مانند 
دایره، نیم دایره، مثلث، چند ضلعی و ... در 
طراحی بازشوها مجاز نیس��ت زیرا موجب 

نامانوس شدن نمای ساختمان می‌شود. 

ویژگی‌های معماری 
همانگونه که این روزها کمبود فضای سبز 
در شهر و ارتباط با محیط طبیعی معضلی 
اس��ت که اکثر ساکنان کلان شهرها درگیر 
آن هس��تند، حداقل متراژ فضای س��بز به 
صورت محوطه سازی در حیاط، بام یا حتی 
در نما به صورت عمودی الزامی اس��ت. این 
مس��اله به قدری حایز اهمیت اس��ت که از 
طرح‌هایی بسیار استقبال می‌شود که هیچ 
یک از درختان سایت مورد نظر قطع نشود 
و طرح معمار سازگار با وضع موجود طراحی 
شود. استفاده از عناصر معماری غیر ایرانی 
)سنتوری، سرستون‌های دوریک و یونیک، 
مجس��مه و ... ک��ه مربوط به س��ب‌کهای 
دیگر باشد( ممنوع اس��ت. چند سال اخیر 
نماه��ای به اصطلاح روم��ی در تهران رواج 
بس��یاری پیدا کرده ک��ه از بی‌هویت ترین 
معماری‌های دوره‌ی ما محس��وب می‌شود 
ک��ه خوشبختانه ای��ن ممنوعی��ت، اولین 
گ��ام در جهت حفظ هوی��ت و ارزش های 
معماری ایرانی- اسال�می بوده است. البته 
در خص��وص کاربری‌ه��ای فرهنگ��ی این 
مقوله کمی متفاوت خواهد بود و طرح های 
ارای��ه ش��ده در کمیت��ه ارتق��ای کیف��ی 
 س��یما و منظر شهری م��ورد ارزیابی قرار 

خواهد گرفت.

قوانین 
درگاهی، لبه کف پنجره، نیم س��تون های 
چس��بیده به دی��وار، قرنی��ز و دیگر عناصر 
س��اختمانی تا ارتفاع 3.5 متر از کف معبر 
نباید بی��ش از 0.1 متر پی��ش آمدگی در 

معبر عمومی داشته باشد. 
چنانچه ط��ول بر س��اختمان از یک و نیم 
برابر بناهای همج��وار بیشتر باشد، توصیه 
می‌ش��ود پهنه ی نما به قطع��ات کوچکتر 
تقسیم بندی شود. این امر موجب خوانایی 

بیشتر خواهد شد.
ب��ه منظ��ور ایجاد پی��ش فض��ای ورودی 
س��طح  می‌ش��ود  توصی��ه  س��اختمان 
 ورودی حداق��ل یک�� مت��ر از س��طح نما 

عقب نشینی کند.
در کلیه ابنیه مس��کونی استفاده از نماهای 
محاس��به  بازشوه��ا  )س��طح  شیش��ه‌ای 
نمی ش��ود( حداکثر به می��زان 15 درصد 
سطح نما مجاز اس��ت و در ابنیه تجاری یا 

اداری این رقم 40 درصد است. 
طراحی خط آس��مان نما با افزایش ارتفاع 
بی��ش از 1 متر در محدوده وس��یعی از بام 

مجاز نیست. 
رعای��ت پوش��ش درز انقط��اع س��اختمان 
ب��ا اس��تفاده از مصالح به ک��ار رفته در نما 

ضروری است. 
نصب هرگونه تأسیسات در نمای ساختمان 
ممن��وع اس��ت )به گون��ه‌ای نفی س��بک 

معماری‌های تک است(.
پلاک شناسایی بنا باید در تراز ارتفاع 1.80 
از کف معبر جانمایی شود و با دو ساختمان 

مجاور در یک تراز باشد. 
س��ایه بان بام با عرض 1 متر پیش آمدگی، 
می‌باید حد زیرین آن از بالاترین نقطه کف 
معبر حداقل 3.5 متر ارتفاع داشته باشد. 

نتیجه گیری 
همانط��ور که دیده شد نمای س��اختمان به 
عنوان چهره و رویه اصلی بنا باید در هماهنگی 
و همس��ازی با ویژگی های معماری منطقه 
)شمیران(، ابنیه همجوار در مقیاس خرد و در 
مقیاس کلان هماهنگ و همساز با معماری 
ایرانی- اسلامی باشد. نمای ساختمان باید به 

گونه ای طراحی شود که بیانگر معنا، نقش و 
میزان اهمیت عملکردی بنا )محلی، منطقه‌ای 
یا فرامنطقه‌ای، عمومی/خصوصی( باشد. بنابر 
ملاحظات و اجرای ضوابط تعیین شده، انتظار 
م��ی‌رود نمای ابنیه به گونه‌ای طراحی شوند 
که موجبات به ظهور رسیدن هویت مطلوب 
و خاص منطقه را فراهم کند. خوشبختانه این 
قوانین در 3 منطقه تهران به صورت جداگانه 
برای هر منطقه تعیی��ن شده و به تازگی در 
اس��تان البرز، نزدیکترین استان به تهران نیز 
مطرح شده و ب��ه زودی تصویب خواهد شد. 
البت��ه در ضوابط منطقه یک این طور به نظر 
می رسد که به یکنواختی و خسته کنندگی 
مناظر، فاصل��ه دید ناظران و عناصر شاخص 
بصری در نما توجه چندانی نشده اس��ت که 
توجه به این م��وارد کمک شایانی به ارتقای 
کیفی��ت مناظرشهری خواهد کرد. با امید به 
اینکه در تمامی شهرها و مناطق ایران شاهد 
تحولاتی چشمگیر و روزافزون از این دس��ت 

باشیم. 

منابع
1- وحید قبادیان-1390-مبانی و مفاهیم در معماری 

معاصر غرب-تهران-دفتر پژوهش‌های فرهنگی
2- ای ی��ن بنتلی،آل��ن الکک،پال مورین، س��ومک 
گلین،گراهام اس��میت-مترجم: مصطف��ی بهزاد فر-
1392-‌ محیط های پاس��خده-تهران-دانشگاه علم و 

صنعت
3- طرح تفصیلی تهران شهرداری منطقه 1

4- دس��تورالعمل و ضوابط پایش نمای ابنیه منطقه 
یک شهرداری تهران
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در طراح�ی نما ب�رای ایجاد 
جذابیت بصری و افزایش آن 
از سه عنصر نور، رنگ و سایه

می توان بهره گرفت همچنین 
ترکیب بندی و تنوع مطلوب 
رن�گ در نم�ا در عین حفظ 
انس�جام بص�ری آن حای�ز 

اهمیت است
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 صرفه جویی در ساختمان 
با استفاده از سیستم های خورشیدی

)Solar Water Heater( 

1- مقدمه:
مختل��ف  اشک��ال  اکث��ر  س��رمنشا 
تاکن��ون  ش��ده  شناخت��ه  انرژی‌ه��ای 

در  شده  ذخیره  فس��یلی  )س��وخت‌های 
آبشاره��ا،  ب��ادی،  انرژی‌ه��ای  زمی��ن، 
ام��واج دریاه��ا و ...( در ک��ره زمین از 
انرژی خورشیدی یکی  خورشید اس��ت. 
از مناب��ع انرژی‌ه��ای تجدیدپذی��ر و از 
مهمتری��ن آنها اس��ت. این ک��ره نورانی 
را می‌توان ب��ه عنوان منبع عظیم انرژی 
ت��ا ۵ میلی��ارد س��ال آینده به حس��اب 
ان��رژی خورشیدی  تابش  آورد. می��زان 
در نق��اط مختلف جه��ان متغیر بوده و 
بیشترین  زمی��ن  کمربند خورشیدی  در 
مقدار را داراس��ت. کش��ور ایران نیز در 
نواح��ی پرتابش واقع اس��ت که به گفته 

 300 با وج��ود  ای��ن ف��ن  متخصص��ان 
روز آفتاب��ی در بیش از دو س��وم آن و 
4/5 کیل��ووات  متوس��ط تاب��ش 5/5 – 
)ک��ه  روز  در  مرب��ع  مت��ر  ب��ر  س��اعت 
بس��یار بالاتر از متوس��ط جهان اس��ت( 
با پتانس��یل بالا در  یک��ی از کشورهای 
ان��رژی خورشی��دی معرفی شده  زمینه 
اس��ت]1[. برخی از کارشناس��ان انرژی 
خورشی��دی، گ��ام را فرات��ر نهاده و در 
حالت��ی آرمانی ادع��ا می‌کنند که ایران 
در صورت تجهیز مس��احت بیابانی خود 
ب��ه س��امانه‌های دریافت ان��رژی تابشی 
می‌توان��د ان��رژی مورد نی��از بخش‌های 

مقـــاله

فتاح نظری
کارشناس ارشد مهندسی 

مکانیک

پیمان ابراهیمی ناغانی
عضو هيات علمي دانشگاه آزاد 

اسلامي 

فهیمه یاری 
کارشناس مرکز تحقیقات راه، 

مسکن و شهرسازی

           	    	   								         چکیده 
در این پژوهش انواع آبگرمکن خورشیدی از نظر ویژگی‌ها و مزایا مورد تحقیق قرار گرفته شده است. آبگرمکن‌های خورشیدی 
مورد تحقیق آبگرمکن خورشیدی با سیستم‌های چرخش طبیعی )ترموسیفون( و آبگرمکن‌های خورشیدی پمپدار هستند. در ادامه به 
اجزاء کلی این آبگرمکن‌ها پرداخته شده است. آبگرمکن‌ها دارای قسمت‌هایی همچون حجم مخزن، عایق، جنس مخزن و کلکتورها 
است. آبگرمکن‌های ترموسیفون دارای دو مخزن پر فشار و مخزن کم فشار در بازار موجود است که در ادامه به بررسی مزایا و معایب هر 
کدام از این مخازن پرداخته شده است. همچنین کلکتورها که یکی از اجزا کلیدی آبگرمکن‌های خورشیدی است در انواع مختلف در این 

آبگرمکن ها بکار می روند که به آنها نیز اشاره شده است.
واژه‌هاي كليدي: آبگرمکن خورشیدی پمدار، آبگرمکن خورشیدی ترموسیفون، انواع مخازن ذخیره، سیستم باز، سیستم بسته
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گس��ترده‌ای از منطقه را نیز تأمین و در 
زمینه‌ صدور انرژی فعال شود. همانطور 
1 مشاه��ده می ش��ود،  ک��ه در شک��ل 
اس��تان الب��رز نیز در مح��دوده پرتابش 
 Kwh/m/day( خورشی��دی  ان��رژی 
5/2-4/5( واقع شده اس��ت که می‌توان 
با رویکردی ت��ازه و اس��تفاده از حمایت 
ارگان‌های مرتبط از این پتانس��یل بالقوه 

نهایت بهره‌برداری را کرد.
با توجه به اتمام س��وخت های فسیلی 
در آین��ده ای نه چندان دور، لازم اس��ت 
تا حد امک��ان از انرژی های جایگزین که 
قابلی��ت تجدیدپذی��ری را دارا  اس��تفاده 
کن��د. گرمايش آب و فض��ا مجموعاً بيش 
از 80 درص��د انرژي را در س��اختمان‌ها 
مص��رف ميك‌ند و بنابرا��ين بيش از يك 
س��وم كل انرژي مصرفي جهان در جهت 
گرمايش مص��رف مي‌ش��ود. از اين ميان 
گرما��يش آب ب��ه ط��ور متوس��ط 20 تا 
30 درصد ��كل انرژي مصرف��ي در خانه 
را مص��رف ميك‌ن��د. بنابراين با اس��تفاده 
از آبگرمكن خورشيدي مي‌توان س��اليانه 
60 ت��ا 70 درصد انرژي م��ورد نياز براي 
گرما��يش آب را تام��ين ��كرد. در ای��ن 
پژوهش ب��ه معرفی ان��واع آبگرمکن های 

خورشیدی پرداخته شده است.

2- انواع آبگرمکن های خورشیدی
آب‌گرم‌کن خورشیدی دستگاهی است 
که با ج��ذب انرژی خورشی��دی آب مورد 
نی��از را گ��رم می‌کن��د. اس��تفاده از انرژی 
خورشی��دی جهت گرم کردن آب به جهت 
رایگان ب��ودن این منبع عظی��م انرژی، از 
نظر اقتصادی بسیار مقرون به صرفه است. 
سیس��تم‌های آبگرمک��ن خورشیدی دارای 
تقس��یم بندی‌ه��ای مختلفی هس��تند که 

عبارتند از:
الف( سیستم باز: آب مصرفی بطور مستقیم 

با عبور از کلکتور گرم می‌شود.
ب( سیستم بس�ته: آب مصرفی بطور غیر 
مستقیم توسط يك مبدل حرارتي كه خود 
در يك سكي��ل بسته توس��ط سيال داخل 

كلكتور گرم شده است، گرم می‌شود.

اما از نظر اینکه س��یال عامل در آنها به 
چه صورت جابجا می‌شود نیز به دو دس��ته 

اصلی زیر تقسیم می‌شوند.
الف( آبگرمکن خورشیدی با سیس��تم‌های 

چرخش طبیعی )ترموسیفون(
 ب( آبگرمکن خورشیدی با سیس��تم‌های 

جابجایی اجباری )پمپ دار(
در ادامه به بررسی نحوه کار، ویژگی ها 
و مزای��ای ه��ر کدام به ص��ورت جداگانه و 

مفصل خواهیم پرداخت.
2-1- آبگرمکن خورشیدی با سیستم‌های 

چرخش طبیعی )ترموسیفون(
ای��ن  در  آب  گرمس��ازی  عم��ل 
آبگرمکن‌ها بر اس��اس اصل ترموس��یفون 
حرارتی است. اصل ترموسیفونی حرارتی 
بیان می‌کند که در یک س��یکل بس��ته از 

س��یال، درصورتی که قسمتی از مدار که 
در ارتف��اع کمتری ق��رار دارد، گرمتر از 
قسمت بالاتر باشد، به دلیل اینکه چگالی 
کمتری دارد به سمت بالا حرکت می‌کند 
و تداوم این اختال�ف دما و ارتفاع، باعث 
ایجاد جریان س��یال در این مدار می‌شود 
و س��یال به صورت طبیع��ی و بدون نیاز 
ب��ه پمپ به گ��ردش در می‌آی��د. به این 
نوع جریان س��یال، جریان ترموس��یفونی 
می‌گوین��د. این سیس��تم‌ها به دو دس��ته 
مدار ب��از و بس��ته تقس��یم می‌شوند. در 
سیستم مدار باز )سیس��تم مستقیم( آب 
به صورت مس��تقیم در می��ان گردآورنده 
جاری اس��ت. این سیستم بس��یار ساده، 
کارا و قابل اطمینان بوده ولی در شرایط 
آب و هوای��ی س��رد و دماه��ای زیر صفر 

شکل 1- پتانسیل تابش خورشیدی در ایران ]1[
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درج��ه کارای��ی خوبی ن��دارد، و یخ زدن 
آب داخ��ل لوله ها ممکن اس��ت منجر به 
پارگی آنه��ا شود. در سیس��تم‌های مدار 
بسته )غیر مس��تقیم( معمولا سیالی غیر 
از آب ک��ه نقطه انجم��اد پایین تری دارد 
)مانند مخل��وط پروپیلن گلایکول و آب( 
بک��ار گرفته می‌شود. این سیس��تم ها دو 
چرخ��ه جداگانه دارند ک��ه از طریق یک 
مب��دل گرمایی به یکدیگر متصل شده اند 
و ای��ن مب��دل گرم��ا را از س��یال داخل 
گردآورن��ده به آب مصرف��ی منزل منتقل 
می‌کن��د. در شک��ل )2( تصویری از یک 
نشان  ترموس��یفون  خورشیدی  آبگرمکن 

داده شده است.
همانط��ور ک��ه گفت��ه ش��د از اص��ل 
ترموس��یفون حرارت��ی، در آبگرمکن های 
نحو  بدین  اس��تفاده می‌شود.  خورشیدی 
که یک مخ��زن دوج��داره ذخیره آب را 
در بالای کلکت��ور خورشیدی قرارداده و 

مابین جدار دوم مخزن ذخیره و لوله های 
کلکتور خورشیدی یک مدار بسته تشکیل 
می‌شود. ب��ا تابش خورشید روی س��طح 
کلکتور خورشیدی، س��یال داخل آن گرم 
شده و جریان ترموسیفونی مابین کلکتور 
و مخ��زن برقرار می‌شود. گردش آب گرم 
در ج��داره دوم مخزن س��بب گرم شدن 
آب داخ��ل مخزن اصل��ی می شود و آب 
گرم ب��ا فشار در شبکه ج��اری می شود. 
همچنی��ن باید ای��ن مهم را ی��ادآور شد 
ک��ه در زم��ان فعالی��ت آبگرمکن ه��ای 
خورشیدی حرکت ترموسي��فون تا زماني 
که ان��رژي خورشيد موج��ود باشد ادامه 
دارد. ای��ن حرک��ت ب��ا کم ش��دن شدت 
تاب��ش خورشید کم و با اف��ول خورشید 
متوقف می‌ش��ود. در این نوع آبگرمکن ها 
از فض��ای پش��ت کلکتور ها ک��ه از مهم 
تری��ن ج��زء آبگرمکن ه��ای خورشیدی 
محس��وب می‌شود به عنوان مخزن مخزن 

شکل )2(  شماي كلي آبگرمکن ترموسیفون

با توجه به اتمام سوخت های 
ن�ه  آین�ده ای  در  فس�یلی 
چندان دور، لازم است تا حد 
امکان از انرژی های جایگزین 
که قابلی�ت تجدیدپذیری را 
دارا  اس�تفاده کند. گرمايش 
آب و فض�ا مجموع�اً ب�يش 
در  را  ان�رژي  از 80 درص�د 
ساختمان‌ها مصرف ميك‌ند و 
بنابراين بيش از كي سوم كل 
انرژي مصرفي جهان در جهت 

گرمايش مصرف مي‌شود
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ذخیره آب اس��تفاده می‌شود. ثابت شده 
اس��ت که کلکتوری با شی��ب بندی برابر 
ب��ا عرض جغرافیایی مح��ل قابلیت جذب 
بالاتری از انرژی گرمایی خورشید را دارا 
اس��ت]5،4[. از مشخصات فنی آبگرمکن 
خورشیدی ترموسیفون می‌توان به موارد 

زیر اشاره کرد:
الف( حجم مخ�زن: حجم مخازن آب در 
این آبگرمکن ها بر اس��اس نی��از انتخاب 
می‌ش��ود. مخ��ازن با حج��م 175، 200، 
300 و ... در ب��ازار موج��ود اس��ت. یک 
حساب سر انگشتی برای تخمین ظرفیت 
آن اینست که به ازای هر متر مربع سطح 
گردآورن��ده، مخزنی 75 ت��ا 100 لیتری 
در نظ��ر گرفت��ه شود. مخ��زن ذخیره در 
آبگرمکن ه��ای خورشی��دی باید آب داغ 
را در خ��ود نگه دارد، ب��دون اینکه دچار 
خوردگ��ی شود. همچنی��ن باید در مقابل 
فش��ار وارده مقاومت کاف��ی داشته باشد. 
ای��ن مخازن توس��ط پشم شیش��ه یا پلی 

اورتان به ضخامت 10 الی 20 س��انتیمتر 
عایق می‌شوند. 

ب( عایق: مخزن ذخیره در آبگرمکن های 
ترموس��یفونی باید به خوبی عایق شود تا 
در طول شب، آب گرم ذخیره شده در آن 
گ��رم بماند. همچنی��ن لوله های ارتباطی 
مابین مخ��زن و کلکتور نیز باید به خوبی 
عایق شوند. عایق مورد استفاده برای این 
کار از نوع عایق حرارتی فوم پلی اورتان، 

پشم س��نگ یا پشم شیشه مش باشد.
پ( جنس مخ�زن: جنس مخ��زن درونی 
معمولا از استینلس استیل و مخزن بیرونی 

از ورق رنگی است.
ت( کلکت�ور: ب��رای جم��ع آوری ان��رژی 
در  آب  گرمس��ازی  جه��ت  خورشی��دی 
آبگرمکن ه��ا از کلکتور ه��ای تخت یا لوله 
خلاء اس��تفاده می‌شود و بر اس��اس میزان 
حج��م مخزن می‌توان تع��داد کلکتور های 
ی��ا  افزای��ش  را  خورشی��دی  آبگرمک��ن 
کاه��ش داد. در آبگرمکن های خورشیدی 

کلکتورهای مختلفی بکار برده می‌شود که 
عبارتند از: 

1( کلکتورهای نوع صفحه تخت
)Flat Plate) Collectors - FPC 

2( کلکتورهای نوع جفت سهموی
)Compound parabolic collectors( 

3( کلکتورهای لوله خلاء
)ETC Evacuated tube) collectors

کلکتور ه��ای  راندم��ان  افزای��ش  ب��ا 
بازدهی  آبگرمکن های خورشیدی می‌توان 
و راندم��ان آبگرمکن خورشیدی را افزایش 
داد. افراد زیادی به دنبال این کار تحقیقاتی 

در این زمینه داشته اند]6،5[.
مخ��ازن آبگرمکن های ترموس��یفونی 
به ص��ورت بی فشار و تح��ت فشار تولید 
بی  خورشیدی  آبگرمکن ه��ای  می‌شوند. 
فشار فاقد فش��ار آب شهری زیرا مخازن 
آنه��ا تحم��ل فش��ار آب شهر را ن��دارد. 
بنابراین هنگامی که مص��رف کننده شیر 
آب گ��رم را ب��از می‌کن��د، فش��ار آب به 
مراتب کمتر از فشار آب س��رد است. این 
ن��وع آبگرمکن ها معم��ولا از کشور چین 
وارد می‌ش��ود و ب��ه آبگرمکن ه��ای لوله 
خلاء1 مشهور اس��ت. شایان ذکر است که 
آبگرمکن ه��ای خورشیدی  کشور چی��ن 
ترموس��یفونی با مخازن پر فشار هم تولید 
می‌کند ولی اکث��ر آبگرمکن های وارادتی 

از نوع بی فشار است.
 در ادامه به بررس��ی مزایا و معایب این 

مخازن پرداخته شده است.

آبگرمکن های  معایب  و  مزایا   -1-1-2
خورشیدی با مخازن پر فشار

دارای مخزن  آبگرمکن ه��ا  ن��وع  این 
پ��ر فشارند که باع��ث می‌شود تحمل آب 
شه��ر را داشت��ه باشند. مخ��ازن این نوع 
آبگرمکن‌ها به طور مس��تقیم به آب شهر 
وصل می‌شون��د و مصرف کننده آب گرم 
پر فشار اس��تفاده می‌کند. اتصال آّب گرم 
به لوله‌های آب ساختمان بلامانع است و 
می‌توان خروج��ی آب گرم را به آب گرم 

شکل )3( آبگرمکن های خورشیدی پمپدار

1- Vacuum Tube
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مصرف��ی، پیش گ��رم موتورخانه یا پیش 
گرم پکیج وصل کرد.

آبگرمکن ه��ای  معای��ب  جمل��ه  از 
خورشی��دی ب��ا مخزن پر فش��ار می‌توان 
به هزینه تمام ش��ده محصول اشاره کرد 
زیرا به علت اس��تفاده از ورق با ضخامت 
بیشتر هزین��ه تولی��د و در نهایت هزینه 
کل محصول بس��یار بالاتر از نوع بی فشار 

آن است.

آبگرمکن های  معایب  و  مزایا   -3-1-2
خورشیدی با مخازن بی فشار

این نوع آبگرمکن ها به علت اس��تفاده 
از ورق ه��ای با ضخامت کمتر و همچنین 
تک�� جداره ب��وده آن هزین��ه کمتری را 
ب��ه مصرف کنن��ده تحمی��ل می کند. به 
عل��ت اس��تفاده از لوله های دو جداره که 
ب��ا تکنولوژی لوله خلاء س��اخته شده اند 
نی��ازی به ریخت��ن ضد ی��خ در این نوع 
آبگرمکن نیس��ت و در صورت استفاده از 
آن در مناطق سردسیر آب داخل کالکتور 

یخ نمی‌زند.
این نوع آبگرمکن ها برای مصارف شهری 

مانند آپارتمان ها و ویلاهایی که نیاز به آب 
پر فشار دارند اصلا مناسب نیستند و به هیچ 
وجه توصیه نمی‌شود. اگر این آبگرمکن ها 
به ناچار در ساختمان های اینچنینی نصب 
شوند، لازم است که حتی الامکان انشعاب 
جدای��ی برای آن در نظ��ر گرفته شود و به 
لوله آب گرم ساختمان وصل نشود زیرا به 
لحاظ پر فشار بودن آب شهری و کم فشار 
بودن آب این نوع آبگرمکن ها به جای ورود 
آب گرم از آبگرمن به سمت مصرف کننده 
آب س��رد پر فشار لوله به صورت معکوس 
 وارد مخ��زن می‌ش��ود و ک��ار آبگرمکن را

 بی نتیجه می‌کند. 
و در ک��ل می‌توان س��اختار س��اده و 
نصب راحت و س��ريع، کارآيي بالا با سهم 
خورشی��دی روزانه به طور متوس��ط 60 
درصد داراي المنت برقي با تنظیم دماي 
دلخ��واه را می توان از ویژگی ها و مزایای 
کلی آبگرمکن های ترموس��یفونی نام برد.

2-2- آبگرمکن های خورشیدی پمپدار
آبگرمكن ه��اي  از  س��ري  ا��ين  در 
خورشيدي عمل گردش سي��ال در سكيل 

شکل )3( آبگرمکن های خورشیدی پمپدار

مخــ�ازن آبگرمکن ه�ای 
بی  به صورت  ترموسیفونی 
فش�ار و تحت فش�ار تولید 
آبگرمکن ه�ای  می‌ش�وند. 
خورش�یدی بی فشار فاقد 
فشار آب شهری زیرا مخازن 
آنها تحمل فشار آب شهر را 
ن�دارد. بنابراین هنگامی که 
مصرف کننده شیر آب گرم 
را باز می‌کند، فش�ار آب به 
مرات�ب کمتر از فش�ار آب 

سرد است
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بسته كلكتورها توس��ط يك پمپ كوچك 
انجام م��ي گيرد. بنابراين مخزن ذخيره در 
سيس��تم مي تواند در پایین تر از كلكتورها 
و در داخل س��اختمان قرارمي گيرد و روي 
بام تنه��ا كلكتورهاي خورشيدي نصب مي 
شوند. البت��ه این از مزیت ه��ای آبگرمکن 
خورشی��دی پمپدار نس��بت ب��ه آبگرمکن 
خورشیدی با سیستم های چرخش طبیعی 
)ترموسیفون( بوده و می‌توان مخزن ذخیره 
آنرا در موقعیت دلخواه و مناس��ب مثلا در 
فضای زیر شیروانی، داخل حمام یا در اطراف 
سقف قرار گیرد. در شکل )3( طرحواره ای از 
یک آبگرمکن های خورشیدی پمپدار نشان 
 داده شده است. اين سري از آبگرمکن ها در 
 ،500،1200،2500،3500 ظرفيت ه��اي 
ليت��ري عرض��ه م��ي شون��د. مجتمع هاي 
عمومي،  بهداشتي  مسكوني، سرويس هاي 
نظامي، كارخانج��ات صنعتي،  پادگان ه��ا 
هتل ها، اماكن توريستي و ساير مكان هايي 
كه نيازمن��د آب گرم در مق��ياس عمومي 

هستند، نيازمند اين سيستم ها مي باشند.

2-2-1- ويژگي ها و مزاياي کلی اين نوع 
آبگرمکن ها

مزا��ياي  و  ویژگی ه��ا  مهمتری��ن 
پمپ��دار  خورشی��دی  آبگرمکن ه��ای 
عبارتند از: حذف بار مخزن از روي پشت 
بام، طول عمر بیشتر و اتلاف دمای کمتر 
)ب��ه دلیل داخلی ب��ودن مخزن(، کارآيي 
ب��الا، زیبای��ی بیشت��ر س��اختمان )فقط 
کلکتور روی بام اس��ت(، قابلیت استفاده 
از سیس��تم جبران س��از گازی ��يا برقي، 
مجهز به پمپ برقي كم مصرف، مجهز به 

سيس��تم كنترل هوشمند، طرح پيكجي.

2-2-2- آبگرم خورشيدي عمومي
سيستم هاي آبگرم خورشيدي عمومي 
از ن��وع سيس��تم هاي پمپ دار اس��ت. از 
نظر مدار عمل��كرد در بخش خورشيدي، 
اين سيس��تم ها هم مي توانند به صورت 
تخل��يه اي و ه��م ب��ه صورت مداربس��ته 
تخليه اي  سيس��تم هاي  شون��د.  طراحی 

به گون��ه اي طراحي شده ان��د كه نياز به 
منبع انبس��اط و ضديخ ندارند اما از نظر 
اختال�ف ارتفاع ب��ين كلكتور ها و مخازن 
داراي محدود��يت ان��د. در سيس��تم‌هاي 
بس��ته مي‌ت��وان از منابع انبس��اط باز يا 
منابع انبساط بس��ته تخت فشار استفاده 
کرد و ضد ��يخ خوراكي به ميزان حداقل 
30درص��د در سي��ال كلكتور ه��ا ريخته 
شون��د. غلظت ضديخ بس��ته ب��ه شرايط 
آب و هوا��يي و طب��ق ج��دول س��ازنده 
ضديخ قابل افزايش اس��ت. در شکل )3( 
عمومی نشان  خورشی��دی  آبگرمکن های 

داده شده است.
سيس��تم هاي آبگرم��كن خورش��يدي 
عمومي مي توانند براساس ظرفيت خود به 
تعداد متفاوت��ي از كلكتورهاي خورشيدي 
متصل شوند. انتخاب كلكتور ها بر اس��اس 
موقعيت جغرافيايي و نوع كاربري دستگاه 

انجام مي شود.

 نتیجه گیری
ایران در بین مدارهای 25 تا 40 درجه 
ع��رض شمالی قرار گرفته ک��ه این منطقه 
به لحاظ دریافت انرژی خورشیدی در بین 
نق��اط زمین، در بالاتری��ن رده ها قرار دارد 
ب��ه نحوی که میزان تاب��ش خورشیدی در 
ایران بس��یار بالاتر از متوسط جهان است. 
همچنین به طور متوس��ط سالیانه بیش از 
300 روز آفتابی در ایران گزارش شده است 
که بس��یار قابل توجه است. آمار فوق نشان 
دهنده پتانسیل بسیار بالای امکان پذیر در 
زمین، به ویژه در ایران در جهت اس��تفاده 
از انرژی خورشیدی اس��ت. آبگرمکن های 
خورشیدی از سری وسایل سازگار با محیط 
زیس��ت اند ک��ه دارای مدل های مختلف با 
عمکردی متفاوت هس��تند. آبگرمکن های 
خورشیدی ترموس��یفون به عل��ت کارایی 
بالا، سهولت س��اخت، عدم حضور قطعات 
متحرک و ع��دم نیاز به نگهداری مقبولیت 
بیشت��ری پی��دا کرده اس��ت که ب��ا توجه 
بازگشت س��رمایه 3 الی 5 س��ال این نوع 
آب گرمکن ه��ا دارای توجیه اقتصادی نیز 

هس��تند، همچنین اینکه ب��ا تنظیم کردن 
کلکتور آبگرمکن خورشیدی با شیبی برابر 
با عرض جغرافیایی محل استقرار آبگرمکن 
می‌توان بالاترین کارایی را از آبگرمکن های 

خورشیدی به دست آورد. 
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دوره طلايي براي شهرها ؟
اينكه ما چطور شهرها را طراحي ميك نيم، نحوه درك ما از شهرها است. 

پروفسور بيل هيلر الويت هاي تحقيقاتي را براي شهر قرن بيست و كيم نمايش مي دهد

مقدمه 
پروفس��ور بی��ل هیلر شهرس��از و اس��تاد 
دانشگ��اه یو س��ی ال انگلی��س از مبدعان 
شه��ری  چیدم��ان  تئ��وری  مروج��ان   و 

)space syntax( است.

سي��نتکس فضايي يا مع��ادل آن چيدمان 
فضا��يي  روشي ب��راي توص��يف و تحليل 
و  شه��ري  فضاه��اي  ب��ين  ارتباط��ات 
ساختمان ها است. معمارا ن معمولا به اين 
ارتباطات عنوان » ط��رح بندي« را اطلاق 
می کنن��د. در سي��نتکس فضا��يي، فضاها 
به عن��وان حفره ها��يي )مث��ل خيابان ها، 
ميدان ه��ا، محل ه��ای خال��ی، زمين ها و 
غ��يره( بين ديوارها، نرده ه��ا و بقيه موانع 

و حايل ه��ا ک��ه از عب��ور و مرور ��يا ديد 
بصري )عابر پ��ياده( جلوگ��يري مي کند، 
درک مي ش��ود. بيل هيل��ر در كتاب خود 
به نام »فضا يك ماشين اس��ت« به تحليل 
تئ��وري خود در باره فضاها هم در معماري 
و هم در شهرس��ازي پرداخته است. مقاله 
زی��ر از نوشته های پروفس��ور در راس��تای 
تئوری های ایش��ان درباره نظریات و آینده 
شهرس��ازی با عن��وان دوره طلایی شهرها 

مقـــاله

تحليل زاويه اي قطعات 285000 خيابان در لندن درون M25 كه نش�ان دهنده پتانسي�ل حركت سراس�ري اس�ت، ] انتخاب تريكبي [ براي 
سفرهاي تا مسافت 4 يكلومتر )بخش هاي بالاتر در منطقه مركزي در اين تصوير حذف شده اند(. 

نويسنده: بيل هيلر
ترجمه: نسيم ايران منش
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است که البته درک کامل مطالب آن منوط 
 به شناخت هر چه بیشتر از افکار و نظریات

 بیل هیلر است.

شهرها بر ساخته خود هستند
در بخش ها��يی از جن��وب فرانس��ه، آث��ار 
س��اختمان هاي دا��يره اي س��نگي خشكه 
چ��ين  كه ب��ه صورت طاق  س��اخته شده 
اس��ت را مي بينيم. مردم مي پرس��ند آنها 
چه هس��تندو انتظار دارند كه بشنوند آنها 
سكونت گاه هاي اوليه، مقبره ها، زيارتگاه ها 
يا مكان هايي براي نگهداري ابزار هس��تند. 
همچنين در ميي ابند كه همان س��اختارها  
در جزا��ير اركني  و جنوب آفريقا نيز يافت 
می شوند. بنابراين ��يك راز  وجود دارد – 
همه  اين بناها براي چه بوده اند؟ این بناها 
درب��اره مردمي��ك ه آنها را س��اخته اند چه 

چيزي را بيان ميك نند؟
البت��ه رازي وج��ود ندارد. آنچ��ه كه ما در 
ب��اره آن ح��رف مي زن��يم، ��يك تكنيك 
ساختماني است كه هر سازنده ای می تواند 
از آن استفاده کند. شكل كلي ساختمان ها 
هدفي خاص را بی��ان نمی کند، اين شكل 
توسط يك تكنيك ساختماني ايجاد  شده 
اس��ت و بنابراين در مناط��ق مختلف دنيا 

چندين بار كشف شده است.
هدف از اين حرف ها  پيشنهاد اين موضوع 
است كه ما ممكن اس��ت در خطر ارتكاب 
هم��ان اشتب��اه ط��رز تفکر ب��راي شهرها 
باشيم. بخشي از منطق قرن بيستم درباره 
شهرها نحوه ساخته شدن آنها بود و اینکه 
شهرها بیان��ی از اقتصاد و فرآيند اجتماعي 
هس��تند.  بنابرای��ن وقتی كه ب��ا تغييراتي 
در شرای��ط اقتص��ادی و اجتماع��ی  روبرو 
مي شويم،  انتظ��ار داريم كه شهرها همراه 
با آنها تغ��يير كنند،  همانطور که خيلي ها 
انتظ��ار دارند شهرها تح��ت اثر اجتماعي و 
اقتصادي تكنول��وژي اطلاعات تغيير كنند. 
ام��ا اگر  شهرها خيلي حس��اس به شرايط 
اجتماعي و اقتصادي باشند، چرا اغلب آنها 
هم��ان شكل عمومي و مشترک را در طول 
تاريخ پيدا ميك نند، حتي اگر آنها در دوره 
طولاني زمان يا برعكس كوتاه مدت ساخته 

شده باشند؟ 
ج��واب ا��ين اس��ت ��كه شهرها توس��ط 
فرآينده��اي اقتص��ادي و اجتماع��ي ب��ه 
وس��یله  درك مس��تقيم ايجاد نمي شوند، 
بلكه توس��ط فعال��يت  س��اختمان ها زير 
س��لطه  ا��ين فرآيندها س��اخته مي شوند. 
ایجاد س��اختارهاي مترا��كم به هم فشرده 
در ��يك منطقه نس��بتا مح��دود به نحوي 
كه آنها قابل فهم و قابل اس��تفاده توس��ط 
بش��ر باشند، بر آنچه ��كه مي تواند و آنچه 
كه نمي تواند انج��ام شود، محدوديت هاي 
قوي مي گذارد. اين كار سبب ايجاد خيلي 
از جالب ترين و آشناترين ويژگي هاي شهر 
مي شود، مثل  ايج��اد  شبكه هاي خيابان 
كه با س��اختمان ها مرزبندي شده اس��ت. 
س��پس بق��يه ويژگي هاي عموم��ي از اين 
حقيق��ت برمي خيزد كه بش��ر در شهر ها 
ب��راي اشتغ��ال روزم��ره اش مي چرخد و 
بعض��ي مناطق را فعال ت��ر از بقيه مناطق 
مي کند. شهره��ا داراي منطق خاص خود 
هس��تند و اگ��ر م��ا در درك آن شكس��ت 
بخوريم، نمي توانيم درك بيشتري از اينكه 
چطور عوامل اقتصادي و اجتماعي اثر خود 

را روي آنها دارند داشته باشيم. 

ابتدا درك شكل هاي عمومي 
جنب��ش تر��يكب فضا��يي اول��ين برنامه 
تحقيقات��ي بود ��كه در ابت��دا هدف درك 
ش��كل عمومي شهره��ا را داش��ت، با اين 
اميد��كه هنگاميك ه اين تئوري درك شود 
ما ق��ادر به آشكاركردن اث��ر آن بر شهر از 
بق��يه عوامل خواهيم ب��ود. تريكب فضايي 
ابتدا با نگریس��تن به فضاه��ای شهری کار 
می کن��د، با این باور ک��ه شهرها به عنوان 
اشیا الزام��ا شبکه هایی از فضاها هس��تند 
 که توس��ط قوانی��ن متوالی س��اختمان ها 

بوجود آمده اند. 
هدف توليد روش هاي دقيق براي روشن و 
واضح نشان دادن چیزی  كه به نظر مي رسد 
مبني بر درك مستقيم است، مي باشد: اين 
��كه در فرهنگ هاي مختلف، در زمان هاي 
مختلف تاريخ و حتي در بخش هاي مختلف 
همان شه��ر شبكه فضا به نح��و  متفاوتي 

س��اخته شده اس��ت و اين موض��وع داراي 
پيامدهايي براي مشخصات شهرها اس��ت.  
كليد درك اين پيامدها از كشف آنچه كه ما 
اكن��ون آن را بحراني مي دانيم برمي خيزد: 
س��اختار شبكه خيابان به عنوان يك شكل 
دهن��ده اول��يه اس��ت ��كه از خيابان هاي 
متفاوت تبعيت ميك ند.  به دليل اينكه به 
حر��كت و جابجایی  شكل مي دهد، شبكه 
ب��ه الگوهاي كاربري  نی��ز شكل مي دهد، 
مثلا كاربري هاي متح��رك از قبيل خرده 
فروشي ه��ا نياز ب��ه مكان ها��يي دارد كه 
شبكه »غن��ي از حركت »  یا به عبارتی پر 
جنب و جوش باشد، در حيني كه بقيه، كه 
اغلب شامل كاربري هاي مسكوني هستند، 
برع��كس آن را طل��ب ميك نند. ب��ا اثرات 
فزاين��ده اي، چيدمان فض��ا نشان مي دهد 
كه شهرها قصد توس��عه يافتن  به س��مت 
يك شكل دوگان��ه عمومي دارند: شبكه اي 
از مراكز متصل به ه��م در تمام مقياس ها 
]از يك جفت مغ��ازه و كافه گرفته  تا كل 
حومه شهر[ كه در يك زمينه گس��ترده  تر 

فضاي مسكوني گذاشته شده است. 
اين شبكه كه شامل مراكز متصل به هم است 
ساختار جهاني شهر را شكل مي دهد و از اثر 
فضاي فعاليت خرد اقتصادی   برمي خيزد؛  
اين شبكه از فضاهايي اس��تفاده ميك ند كه 

فضايي،  سي�نتکس  در 
فضاها به عنوان حفره هايي 
)مثل خيابان ها، ميدان ها، 
محل های خالی، زمين ها و 
غيره( بين ديوارها، نرده ها 
و بقيه موانع و حايل ها که از 
عبور و مرور يا ديد بصري 
)عابر پ�ياده( جلوگيري 

مي کند، درک مي شود
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حر��كت را حداكثر مي کن��د و  كمك براي 
حضور اس��ت ]به عنوان مثال دسته بندي 
فعاليت ه��اي مشاب��ه[. از آنجايي كه این 
روش در هم��ه ج��ای دنی��ا یکس��ان کار 
میك ند، س��اختار جهاني شهرها تمايل به 
گرفت��ن يك شكل جهاني را دارند.  فضاي 
مسك��وني  نياز به كنت��رل و مدوله كردن 
حر��كت دارد و كم��ك حض��ور در تصوير 
فرهنگ خاص مسك��وني است، از آنجايي 
كه آنه��ا در بخش ه��اي مختل��ف جهان 
متفاوت هس��تند، يا حت��ي درهمان شهر، 
فرهن��گ در فضاي زمينه اي شهرها ايجاد 
تفاوت ها��يي مي کن��د. شهرها محصولات 
دوگانه هستند. از يك طرف نيروهاي خرد 
اقتصاد به فضا شكل مي دهند به نحوي كه 
م��ا چيزهايي را ب��ا هم انج��ام مي دهيم. 
ازطرف��ي ديگ��ر، نيروه��اي فرهنگ��ي به 
فضاي محلي در حما��يت از انواع مختلف 
عضويت ه��اي  فرهنگي و س��بك زندگي 

شكل مي دهد. 
معماري شبكه شهري كليد است 

اخ��يرا ما نشان داده ايم شبكه اي كه اين 

فرآيند را پيشنهاد داده حتي هوشمند تر 
هم اس��ت: اين الگ��وي روابط  زاويه اي و 
هندس��ي از فضاهاي متصل به هم خطي 
است، نه مس��افت هاي متركيي كه مردم 
در حركت به دور شهر اس��تفاده ميك نند 
]هيل��ر و ايدا 2005[. اين معماري شبكه 
 خياب��ان به عن��وان يك كليت اس��ت كه 
]با چشم پوش��ي از اينكه چند دهه برای 
آن هم تحقيق و هم طراحي شده اس��ت[ 
اتصال بحراني بين ساختار و عملكرد شهر 
را ش��كل مي دهد. به دل��يل اينكه اكنون 
بهت��ر درك مي شود كه  به ��كار گرفتن 
ابزارهاي خ��وب كامپيوتري براي گرفتن 
شب��كه كامپيوتر از ه��ر شهر و كار كردن 
در س��طح قطعات خيابان بين تقاطع ها، 
پتانسي��ل آنها  را و انواع مختلف فعاليت 

درون آن را تحليل ميك ند.
تصاو��ير نش��ان دهن��ده  285000 قطعه 
 M25 خيابان در لندن  اس��ت ک��ه درون
مسي��ر س��واره ب��راي پتانسي��ل حر��كت 
سراس��ري براي س��فرهاي به هر مسافتي 
»از قرمز براي پتانسي��ل ب��الاي عبوری تا 

آبي ب��راي کم« و براي س��فرهاي بالاتر از 
4 يكلومتر تحل��يل شده اند. قدرت چنين 
مدل ها��يي براي طراحي بخش هاي جديد 
شهرها يا اصلاح بخش هاي قديمي بسي��ار 
زياد اس��ت و اس��تفاده آنه��ا در حمايت از 
طراحي هاي ابداعي گس��ترش يافته است. 
ب��ا چنين مدل هايي ما بر آن مي شويم كه 
مكان هايي را بسازيم كه مانند  نمونه هايي 
از قب��يل بريتدلي پليس، ميدان ترافالگار و 

پل ميليونيوم كار ميك نند.  
يك معني اين تئوري جديد اين اس��ت كه 
نشان مي دهد كه چطور شهرها مي توانند 
الگوه��اي جديد را جذب كنند بدون اينكه 
به شكل شان تغييرات اساسي بدهند. اين 
ارتباط هاي بين فعاليت هاي خاص نيست  
��كه به شهر شكل  مي دهد، بلكه نيازهايي 
 اس��ت كه انواع مختل��ف فعاليت حركت و 

»كمك حضور«  را مي سازد. 
به دل��يل الگوهاي جديد، فعاليت انس��اني 
هميش��ه احتم��الا ب��ه خاط��ر تن��وع در 
نيازهايشان نیاز به فضاهایی با پتانسيل هاي 
متف��اوت دارند، ما معم��ولا درميي ابيم كه 

كي تحليل  زاويه اي قطعه اي  از 285000 خيابان در لندن درونM25 نش�ان دهنده پتانسيل هاي كل 
حركت ] انتخاب تريكبي[  براي س�فرهاي به هر مس�افتي هس�تند. بخش هاي بالاتر از  A40 در بخش 

مركزي در اين تصوير حذف شده اند.
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حتي اساس��ا انواع جديد فعال��يت قادر به 
يافت��ن مكان هايي درون ط��يف فضاهايي 
است كه شهرهاي موجود ارایه مي دهند. 

اين به معني اين است كه ما شهرها را براي 
تغييرات الگ��وي فعاليت طراحي ميك نيم 

نه فقط براي امروز. 

بنابراين در آينده چه اتفاقي مي افتد 
ارتباط آن با آينده شهرس��ازي اين اس��ت 
كه شهره��ا دارای نهاد و ذاتی در نوع خود  
هس��تند و هيچ چيزي در دو يا پنجاه دهه 
بعدي آن را تغيير نخواهد داد. شهرها پویا 
خواهند ب��ود تا شكل تفصيلي و س��اختار 
خود را ب��ا نيازهاي جد��يد وفق دهندولي 
ط��وری ادامه خواهند داد كه  حيرت آور يا 
در حد وس��ط باشند، چيزهايي كه ما قبلا 

نيز با آنها آشنا بودیم. 

بنابراين چه چيزي تغيير خواهد كرد؟
شهرها تبديل به شهرهاي بهتري خواهند شد 
به دليل اينكه بعد از دو دهه بعد ما  عميق تر 
آنها را درك ميك نيم و قادر به توس��عه بهتر 
آنها هستيم. اما بهتر به معني محافظه كارانه تر 
بودن نيست. براي طراحي تجربي آگاه شدن 
توسط تئوري علمي و آزموده شده و مدارك 

س��ايت امكان پذير خواهد بود. با ياد گرفتن 
نحوه اس��تفاده از كامپيوتر براي مدل كردن 
فرآين��د شهر ما قادر به مشابه س��ازي اثرات 
دخالت مان هستيم بطور موازی یا پارادوكس 
ا��ين نرم اف��زار  به ما امكان ايج��اد الگوهاي 
شهري را مي دهد كه در آن محتويات انساني 
شهرها مي توانند طوري بشكفند كه قبلا هرگز 

نبوده اند. بدبيني پتر هال در آخر  كتابش » 
شهرها و تمدن«  ]1998[  بر این اساس كه 
ممكن است  ما رو به سوي يك عصر طلايي 
جد��يد در شهرها باشیم و ��يك نوع جديد 
ازتحقيقات شهري که آزمايش طراحي برپايه 
مدارك را حمایت می کند مي تواند كمك به 
وقوع آن بنمايد، درس��ت باشد.  اما مس��ایل 
بسياري براي حل كردن وجود دارد ؛ چهار 
مقوله بنیادي در طراحي شهري وجود دارد 
كه بايد  تجربيات و تحقيقات مشابه را زنده 
کند. هركدام به بهترين وجه به عنوان يك 

ارتباط توصيف شده است. 
در سطح استراتژيك، ارتباطي بين فرايندهاي 
خود سازمان يافته، كه بدون آن شهرها عقيم 
هستند و طراحي و برنامه ريزي آگاهانه وجود 
دارد. سپس س��ه ارتباط ذاتي وجود دارد كه 
نياز ب��ه درك بهتر دارن��د،  مثلا بين بخش 
شهري و كل شهر، بين حركت و مكان و بين 

سرزندگي و امنيت. 

خود سازمان دهي، طراحي و برنامه ريزي
تئوري ها��يي ��كه اكنون در حال توس��عه 
هس��تند واقعا درباره اين اس��ت كه  چطور 
شهر ها خود سازمان دهي مي شوند. چنين 
تئوري هايي مي توانن��د همچنان که  آنها 

خياب�ان اصلي م�اري لبون 
در شعاعي بين 750 و1250 
متر زير تحل�يل زاويه اي از 
با  گ�ذرا،  حركت  پتانسي�ل 
وزنده�ي منبع ومقصد براي  
بخش هاي خيابان كاواديش 
جديد و خياب�ان رجنت بالا 
در ا�ين ش�عاع نش�ان داده 

شده است. 

خياب�ان لامپ�س كانديوت، 
ك�ي خياب�ان محل�ي ول�ي 
زن�ده تج�اري، در  حداق�ل 
زاو�يه انتخاب ب�ين منبع و 
مقص�د ک�ه براي س�فرهاي 
 بالات�ر از 250 متر بارگذاري

 شده است. 

ب�ازار ليدن ه�ال در ش�هر 
مترك�ي  ش�عاع  در  لن�دن 
انتخاب  100متر در كمترين  
زاويه با منب�ع و مقصد وزن 
دهي شده براي طول قطعه. 
اين قطعات گم شده كمتر از 
100 متر طول دارندولي هنوز 

بخشي از تحليل هستند. 

كي معن�ي اين تئوري جديد 
اين است كه نش�ان مي دهد 
كه چطور ش�هرها مي توانند 
الگوهاي جديد را جذب كنند 
بدون اينكه به شك�ل ش�ان 
تغييرات اساسي بدهند. اين 
ارتباط ه�اي بين فعاليت هاي 
خاص نيست  كه به شهر شكل  
مي دهد، بلكه نيازهايي است كه 
 انواع مختلف فعاليت حركت و 

»كمك حضور«  را مي سازد 
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از نظ��ر رياضي فرم��ول بن��دي مي شوند 
علمي شون��د و ب��ه نحو دقيق��ي در مقابل 
مدارك دس��ت اول آزمايش شون��د. ما به 
دوران��ي وارد مي شويم ��كه تئوري هاي ما 
در ب��اره شهرها تكذيب شدني  هس��تند و 
اين قابل تكذيب شدن تئوري ها اس��ت که  
بيشتر از هر عامل ديگر به آنها امكان ايجاد  

اطلاعات واقعي را مي دهد. 
آيا اين به معني آن است كه علم جايگزين 
برنامه ريزي و طراحي خواهد شد؟ برعكس، 
برنامه ر��يزان و طراحان به نحو فزاينده اي 
قادر به خلق  مداخله هايي كه با فرايندهاي 
خود سازمان يافته كار ميك نند و با جريان 
طبيعي شهرها پيش مي روند هستند. اين 
يك تغيير پل��ه اي در آنچه ما از طراحي و 
برنامه ريزي مي دانيم نيست، بلكه تغيير در 
درجه آن اس��ت. شهرها هرگز » ارگانيك«  
نبوده ان��د، يعني رشدي که  بدون انعكاس 
بشري و اثر انساني باشد؛ شهرها به وسيله 
فعل و انفعال های  بشری  بوجود آمده اند، 
آنچ��ه كه بايد انج��ام شود، انطب��اق آن با 
نيازهاي جديد يا مقياس هاي بزرگتر است. 
بيشت��ر شهرها ��كه م��ا آن را » ارگانيك« 
مي ناميم، به اين روش انعكاسي – خلاقانه 
رش��د كرده اند. برنامه ر��يزي و طراحي به 
راحت��ي در فرآيند انعكاس و خلاقيت بهتر 

خواهد شد. 

وابستگي متقابل جزء و كل  يا ارتباط بين 
مقياس ها 

ب��ه هرحال درك شهر خود س��ازمان دهي 
شده هنوز ناتمام اس��ت و مس��ایل زيادي 
مانده اس��ت. به عنوان مث��ال كيي از قابل 
ملاحظه تر��ين چيزه��ا در ب��اره شهرهاي 
توسعه يافته اين است كه مناطق، با داشتن  
مشخصات خاصي از ه��م متمايز شده اند، 
در حال��ي كه تداوم  خ��ود را با مناطق نگه 
داشته اند. در بهترين موارد، اين به ما حسي 
مي دهد كه ما هردو  در يك مكان محلي و 
داخلی هستيم ولي درعین حال  درون يك 
شهر بزرگ مي باشيم. م��ا درك ميك نيم 

كه در شهري با دو مقياس هستيم. 

دقيق��ا روش ا��ين ��كار مانند ��يك پازل 
اس��ت. در چیدمان فضایی  ما آن را مساله 
»جزی��ي  - كل��ي« مي نام��يم. اگ��ر ما در 
»ميلت��ون کنيز«  از بالا ب��ه پايين آمديم، 
»اج��زاء« كاملا واضح اس��ت، از آنجاييك ه 
چطور اجزاء به كل توسط شبكه اي متصل 
مي شوند. اگر ما در لندن يا تويكو بنگريم،  
مناط��ق آن داراي يك هويت محلي قوي و 

اثر »دو مقياس« است. 
در بعض��ي موارد، م��ا مي توانيم ببينيم كه 
 ا��ين موض��وع چط��ور از نظ��ر فضايي كار 
ميك ند. خيل��ي از »دهكده ه��اي شهري 
لن��دن« نقاط مه��م س��اختارهاي منطقه 
هس��تند كه م��ا آن را يك چ��رخ  از شکل 
افت��اده مي نام��يم. ده��كده مانن��د بخش 
وس��ط چرخ  یا همان توپی چرخ  اس��ت، 
ب��ا امتداده��اي ق��وي پره هاي چ��رخ به 
س��مت  كناره ها، كه شب��كه اي با مقياس 
بزرگ تر اس��ت. اين الگو به س��اختار اصلي 
فضاي شهري با مناطق آرامتر مسكوني در 

شكاف ه��ا شكل مي ده��د. اين يك الگوي 
كلاسيك شهري است، اما لندن غير عادی 
اس��ت زیرا اين الگو هم در س��طح مناطق 
داخلي يافت مي شود  و هم در س��طح كل 

متروپوليتن. 
ک��ه  روش های��ی  عموم��ی از  ام��ا درک 
بخش ه��ای داخل��ی شه��ر را ب��ه خوبی 
تعری��ف نماید تا کل شه��ر را شکل دهد، 
وجود ندارد. چيزي كه واضح اس��ت اين 
است كه يك وابس��تگي متقابل قوي بين 
دومق��ياس  وجود دارد. به نظر مي رس��د 
كه كل،  اجزاء را ساخته است و همچنين 
برع��كس اجزاء كل را مي س��ازند. فرايند 
شكافت��ن  هنگامي پ��يش مي آ��يد كه ما 
درك كنيم چطور مناطقي خلق كنيم كه 
��كار ميك نند نه فق��ط به نحوي كه  آنها 
را ب��ه زمينه بلافصل خ��ود مربوط كنند، 
بلكه ب��ه موقعيت شان در مقياس بزرگتر 
شهري و كل شه��ر نيز ربط داشته باشد. 
ابزارهاي سينتكس��ي جد��يد كه شعاع را 
در هر معياري ��كه اعمال مي شود تغيير 
مي ده��د آنه��ا را قبال� روش��ن و واضح 

کرده اند. 

وابستگي متقابل حركت و مكان 
��يك جنبه بحران��ي اين قض��يه ايده هاي 
م��ا را درب��اره ارتباط ب��ين حركت و مكان 
تغ��يير خواهد داد. براي چن��د دهه، تحت 
نفوذ مهندس��ي حمل و نقل و مفهوم هاي 
معمارانه، ما به شهر به عنوان سيس��تمي از 
مكان هاي شهري كه با كانال هاي حركتي 
به هم متصل مي شوند فكر می کنيم. ضمنا  
اين  كار حركت را از مكان جدا كرده است. 
اكنون واضح اس��ت كه حركت براي مكان 
ذاتي است و حیات مكان ها تا درجه زيادي 
این است که  چطور اين حرکت در مقياس 
بزرگت��ر الگ��وي فض��اي شهر و پتانسي��ل 

حركتي اش ايجاد مي شود. 
م��ا مي توانيم در اث��ر دو مقياس نافذ ديگر 
در شهرهاي موج��ود كليدهايي بيابيم. در 
هر مقياس��ي ��كه در آن هس��تيم، فضا به 
ما اطلاعاتي در دو س��طح مي دهد: درباره 

تئوري هايي كه اكنون در حال 
توسعه هستند واقعا درباره اين 
است كه  چطور شهر ها خود 
سازمان دهي مي شوند. چنين 
تئوري هايي مي توانند همچنان 
که  آنها از نظر رياضي فرمول 
بندي مي شوند علمي شوند و 
به نحو دقيقي در مقابل مدارك 
دس�ت اول آزمايش شوند. ما 
به دوراني وارد مي ش�ويم كه 
تئوري هاي ما در باره ش�هرها 
تكذيب شدني  هستند و اين 
قابل تكذيب شدن تئوري ها 
است که  بيش�تر از هر عامل 
ديگ�ر به آنه�ا امك�ان ايجاد  

اطلاعات واقعي را مي دهد 
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جايي كه هستيم و درباره جايي كه ممكن 
اس��ت باشيم. جايي كه از فضاي دو بعدي 
اطرافم��ان آمده ايم و اينكه چطور توس��ط 
ساختمان ها شكل داده مي شود. جايي كه 
ما مي توانيم از طريق خطوط ديد و حركت 
بالقوه اي كه از جايي كه هس��تيم س��اطع 
مي ش��ود آن را بيا��ييم، م��ا را از فضاهاي 
دورتر آگ��اه ميك ند. به وی��ژه این موضوع 
حقيقت دارد كه فضاهاي باز عمومي  براي 
اينكه به خوبي كار كنن��د نياز به اتصالات 
خطي در شبكه با مقياس��ي بزرگتر دارند، 
كه تقريبا متناس��ب با مق��ياس داخلي دو 

بعدي باشد. 
اين فضاي دو مقياس��ه به نظر مي رسد كه 
كليدي براي استفاده پتانسيل هاي حركت 
در يك روش كامل درايجاد مكان ها  باشد. 
ما در دو ده��ه قبل ديده ايم كه چطور دو 
مفهوم پیوستگی و نفوذپذيري ما را از تفكر 
بس��ته اواسط قرن بيستم  جدا کرده است. 
ام��ا اين موض��وع  بايد خيل��ي دورتر برود. 
نفودپذيري بدون حركت معمولا خطرناك 
است و پيوس��تگي كار نخواهد كرد اگر كه 
اتص��ال نيز بين مقياس ه��ا نباشد. موضوع 
بحراني اين اس��ت كه معماري شبكه هاي 
شهري ب��زرگ مقياس تر با��يد يك بخش 
بي واس��طه فرآيند طراحي شهرها باشد، از 
آنجايي كه تمام مدارك گواه بر اين اس��ت 
كه ما نمي توانيم بدون آن فضاهاي شهري 

واقعي ايجاد كنيم. 

ارتباط بين سرزندگي و ايمني 
مقول��ه ديگ��ر ارتب��اط بين س��رزندگي و 
امن��يت اس��ت. دو جنب��ه كل��يدي ب��رای 
مشکال�ت  اجتماع��ي و جرم وج��ود دارد. 
در ناراحتي هاي اجتماعي، س��وال كليدي 
اين اس��ت: آيا ما مض��رات اجتماعي را در 
مناطق��ي يا چهل ت��كه اي از نقاط كوچك 
و خ��اص جم��ع ميك ن��يم ؟ همانطور که 
فرانسه انجام می دهد و ما درگذشته  انجام 
داده ایم ]با نتايجي ظاهرا خطرناك[، يا آيا 
 ما سعي در اختلاط موارد به نحو بنيادي تر

 مي نماييم؟
دوباره شهر خود توس��عه يافته داراي چند 

درس جالب است. مثلا  اینكه شهر فرانسوي 
تمايل به سازماندهي مزيت هاي اجتماعي 
به  طور عم��ودي دارد و شهر آلماني عقب 
نشيني ميك ن��د، براي انگليس��ي نماهاي 
متفاوتي از بلوك شهري وجود دارد. با ادامه 
يافتن در طول همان مسير، شما تمايل به 
عبور از همان درجه از خانه سازي خواهيد 
داشت اما با چرخاندن يك گوشه اين ماجرا 
تغ��يير خواهد كرد. همان فرم��ول به انواع 
مختلف فعال��يت و کاربری اعمال مي شود 
و فعاليت هاي بسي��ار گوناگون مي تواند در 
همان منطقه بدون تضاد هاي شدید وجود 
داشت��ه باشد. ما نياز ب��ه تجربيات تحقيق 
و طراح��ي داريم براي د��يدن اينكه چطور 
چنين ايده هايي ممكن است در يك زمينه 

مدرن اعمال شود. 
درمورد جرم، دو سوال مربوط به هم وجود 
دارد: ايمن��ي واح��د س��اختمانی و ايمني 
خياب��ان. موارد ز��ير گرايش ب��ه متضاد و 

قطبي شدن دارند:

• به نظر مي رس��د كه آپارتمان ايمن ترين 
واحد مسك��وني باشد، ولي حداقل شراكت 

در ايمني خيابان را دارند.
• خانه ه��اي تراس��ه ايمن تر��ين خانه ها 
هس��تند، ام��ا هنگاميك ه تقسي��م بندي 

مي شوند، بسيار غير ايمن هستند.
• جرائ��م در مناط��ق شل��وغ بيشت��ر رخ 
مي دهن��د و همچنين ايجاد مس��اله براي 
پل��يس مي نما��يد، اما خط��ر جرائم  براي 
اموال خصوصي كمتر اس��ت به دليل اينكه 
افزايش تعداد افراد در خيابان خيلي بيشتر 

از افزايش جرائم در خيابان است. 
• تعداد كمي از ساكنان كه در مناطق چند 
منظوره زندگ��ي ميك نند در مقابل جرائم 
آسي��ب پذير هس��تند ولي تعداد بيشتر به 
نظر مي رسد كه ايجاد يك فرهنگ سکونت 
مي کنن��د و خطر را براي س��طوح مناطق 
مسك��وني ديگر كاهش مي دهد. امنيت در 

تعداد است. 
ام��ا زمان شعارهاي س��اده گذشته اس��ت. 
عوام��ل ز��يادي در ايج��اد ��يك مح��يط 
ايم��ن متقابلا اثر ميك نن��د و ارتكاب يك 
اشتباه درهمه چيز خدشه وارد مي س��ازد. 
تحقيقات نمي تواند خودشان به تنهایی راه 
ح��ل باشند و محققان ن��ياز به همكاری با 

طراحان در پروژه هايشان دارند. 

انعكاس و خلاقيت 
ب��ه عنوان ��يك محقق، شا��يد تعجب آور 
نباشد كه من آينده برنامه ريزي و  طراحي 
شهري  را بر اس��اس اولويت هاي تحقيقي 
ببين��م. روشي  ��كه ما شهره��ا را طراحي 
ميك نيم روشي اس��ت كه م��ا آن را درك 
ميك ن��يم و فرآين��دي ��كه م��ا شهرها را 
مي س��ازيم تريكبي از اثر فع��ل و انفعال و 
خلاقيت  اس��ت. اگرچه قرن بيستم ممكن 
است به عنوان يك دوره طلايي در طراحي 
شه��ري به نظر نيايد ولي ممكن اس��ت به 
عنوان عصر ب��زرگ تجربه و ابداع باشد كه 
از طريق آن ما هس��ته طبيع��ت نظام مان 
را از آن  ��ياد مي گير��يم باشد. از اين نظر، 
اشتباه ه��اي گذشته مي تواند واقعا دردوره 

طلايي براي شهرها سهيم باشد. 

روش�ي  �كه م�ا ش�هرها را 
طراحي ميك نيم روشي است 
�كه م�ا آن را درك ميك نيم 
و فرآيندي كه ما ش�هرها را 
مي سازيم تريكبي از اثر فعل 
و انفع�ال و خلاقيت  اس�ت. 
اگرچ�ه قرن بيس�تم ممكن 
اس�ت به عن�وان ك�ي دوره 
طلايي در طراحي شهري به 
نظر نيايد ولي ممكن اس�ت 
به عنوان عصر بزرگ تجربه 
و ابداع باشد كه از طريق آن 
ما هسته طبيعت نظام مان را 
از آن  ياد مي گيريم باشد. از 
اين نظر، اشتباه هاي گذشته 
مي تواند واقعا دردوره طلايي 

براي شهرها سهيم باشد
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مهندسی ترافیک یک ضرورت در جوامع شهری

مقدمه
رش��د بي‌رويه جمعيت و توس��عه بيش از 
پيش شهرها، س��بب افزايش ارتباطات و 
در نتيجه نياز به تأمين حركت در جوامع 
بشري شده است. امروزه انواع سيستم‌هاي 
حم��ل و نقل��ي جه��ت تأمين ا��ين نياز، 
به ��كار گرفت��ه شده‌اند. عوارض‌س��نجي 
و مكاني‌اب��ي صح��يح و دقيق س��ازه‌هاي 
مختلف با كاربري‌هاي متفاوت در س��طح 

شه��ر، نيازمند پيش‌بيني درس��ت و قابل 
اطمينان م��يزان تقاضاي ترافكيي منطقه 
با توجه به رش��د جمعيت و شاخص‌هاي 
اقتصادي اس��ت. از اين رو، در اين مطلب 
س��عي بر آن است تا با پرداختن به اصول 
و مباني مهندسي ترافيك و شرح خدمات 
اين گروه از مهندسان، لزوم استفاده و به 
كارگيري از آنها در س��اخت و س��ازهاي 

شه��ري را ب��يان کن��يم.

مقـــاله

         	    	   								         چکیده 
امروزه مهندسی ترافیک یکی از مهم ترین ارکان در طراحی فضای شهری به شمار می‌آید. بسیاری از مشکلات ترافیکی پدید 
آمده در جوامع، به ویژه در کلان شهرهایی نظیر شهر کرج، عدم به کارگیری نیروهای متخصص ترافیک در ارزیابی اثرات ناشی از ساخت 
و سازهای شهری بر شبکه معابر اطراف است. از آنجايي كه بسیاری از مشکلات ترافیکی پدید آمده در جوامع، به ویژه در کلان شهرهایی 
نظیر شهر کرج، عدم به کارگیری نیروهای متخصص ترافیک در ارزیابی اثرات ناشی از ساخت و سازهای شهری بر شبکه معابر اطراف 
است.، لذا در اين مقاله سعي شده است با بيان شرح خدمات مهندسان ترافكي و معضلات ناشي از عدم استفاده از مطالعات ترافكي در 
ساخت و سازهاي شهري، بر ضرورت استفاده از خدمات مهندسان ترافكي در جوامع شهري تأيكد گردد. لازم به ذكر است كه براي روشن 

شدن بهتر موضوع، عوارض‌سنجي پروژه‌اي واقع در زيرگذر طالقاني شهر كرج به عنوان مطالعه موردي مورد ارزيابي قرار گرفته است.
كلمات كليدي: مهندسي ترافكي، ساخت و سازهاي شهري، جوامع شهري، مشكلات ترافكيي

مهدي حاجي قاسمي
كارشناسي ارشد برنامه‌ريزي 

حمل و نقل

مجتبي حاج‌علي
كارشناسي ارشد راه و ترابري

اميد زارع‌دار
 كارشناسي ارشد برنامه‌ريزي 

حمل و نقل
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مهندسي ترافكي
مهندس��ي ترافيك علمي اس��ت كه درباره 
برنامه‌ر��يزي ط��رح هندس��ي و عمل��يات 
ترافكيي راه‌ها، خيابان‌ها و بزرگراه‌ها، شبكه 
آن‌ها، پايانه‌ها و زمين‌هاي اطراف )كاربري 
آن‌ها( و روابط با س��اير سيستم‌هاي حمل 
و نق��ل بح��ث ميك‌ن��د، به عب��ارت ديگر، 
ترافيك  علم اندازه‌گيري  ترافيك  مهندسي 

و سفر است.
به طور كلي علم مهندس��ي ترافيك شامل 

پنج بخش اصلي است:
  مطالعه مشخصات ترافيك

  عمليات ترافكيي
  برنامه‌ريزي حمل و نقل

  طرح هندسي
  مديريت

مطالعات مشخصات ترافيك به عنوان كيي 
از بخش‌هاي مهم مهندسي ترافيك شامل 

موارد زير است:
  عوامل مربوط به انسان و و سيله نقليه

  حجم ترافيك، سرعت و تأخير
  جر��يان تراف��يك و ظرف��يت خيابان‌ها، 

جاده‌ها و تقاطع‌ها
  شكل‌هاي سفر، عوامل توليد سفر، مبدأ 

و مقصد سفر
  عوامل مربوط به پاريكنگ‌ها و پايانه‌ها

  عملكرد و اس��تفاده از سيس��تم حمل و 
نقل عمومي

  ش��رح خدم��ات مهندس��ي ترافيك در 
ساخت و سازهاي شهري

برخي از مواردي كه بايد توسط مهندسان 
ترافيك مطالعه و تأييد گردد عبارتند از:

  مطالعات عارضه‌سنجی ترافیکی
  بررسي طرح دسترسي‌ها

  ط��رح و پال�ن هندس��ي شبک��ه معابر 
داخلی

  ظرفيت مورد نياز تسهيلات
  مطالعات ترافيك ساكن )پاريكنگ‌ها(

  طرح و ارایه پلان جانمايي علائم، وسايل 
و تجهيزات كنترل ترافيك

  بررسي و طرح روسازي و محوطه‌سازي 
موردنياز بر اساس نوع كاربري پروژه

  انج��ام مطالع��ات امكان‌پذيري ترافكيي 

طرح‌ها و پروژه‌ها
  الزام قانوني استفاده از خدمات مهندسان 

ترافيك در ساخت و سازهاي شهري
از آنجايي كه ضرورت استفاده از خدمات 
مهندس��ان تراف��يك، ب��يش از پيش در 
احس��اس  و س��ازهاي شه��ري  س��اخت 
مي ش��ود، از ا��ين رو، ��كيي از گام‌هاي 
اصولي در اين مسير، تهيه مبحث مقررات 
ملي س��اختمان در موضوع ترافيك است. 
بر اساس همين احساس نياز، پيش‌نويس 
مبحث تراف��يك از طريق شوراي مركزي 
در ح��ال انجام اس��ت. علاوه ب��ر اين، در 
س��ال 1389، طي ابلاغيه وز��ير محترم 
كشور، لزوم استفاده از خدمات مهندسي 
تراف��يك در س��اخت و س��ازهاي شهري 
به شه��رداران كلان‌شهرهاي كشور ابلاغ 

شد.
همچنين بر اس��اس ماده 32 قانون اصلاح 
الگوي مصرف انرژي و بند 4-7 مبحث دوم 
مقررات ملي س��اختمان، لزوم بكارگيري از 
خدمات مهندس��ي ترافيك در س��اخت و 
س��ازهاي شهري تصريح شده اس��ت. متن 

قوانين مذكور به شرح زير است:
بند 4-7 مبحث دوم مقررات ملي ساختمان: 
نظر به اينكه تراكم س��اختماني، كاربري آن، 
رعايت حقوق همسايگي، مسايل و بازتاب‌هاي 
ترافكيي، ارزش‌هاي هويت��ي، انطباق تراكم 
جمعيتي يا س��اختماني، مس��ايل ايمني در 
هنگام وقوع حوادث غيرمترقبه، حفظ فضاي 
ب��از ب��ه ازاي واحدهاي احداث��ي و نظاير آن 
در زمين‌ه��اي مربوط به احداث مجتمع‌ها و 
مجموعه‌هاي ساختماني نيازمند مشاركت و 
اعلام نظر متخصصان رشته شهرساز و بعضاً 
رشته ترافيك اس��ت، شهرداري ها موظفند 
در تمامي س��اختمان‌هايي كه ضرورت توجه 
و رعايت ب��ه موارد فوق احس��اس مي‌شود، 
نس��بت به اس��تفاده از خدمات مهندس��ان 
شهرس��از و ترافيك بهره‌برداري کنند، ضمناً 
به س��ازمان‌هاي استان‌ها توصيه مي‌شود در 
مورد طراحي س��اختمان‌هاي گ��روه »د« و 
مجتمع‌هاي ساختماني از خدمات مهندسان 
شهرس��از در امور طراحي ب��ه منظور ايجاد 
هماهنگي با س��اختمان‌هاي مجاور و رعايت 

مسايل شهرسازي استفاده شود]1[.

ماده 32 قانون اصلاح الگوي مصرف انرژي: 
وزارت مسك��ن و شهرسازي موظف است 
در ته��يه طرح‌هاي جام��ع شهري، پيامد 
ساخت و سازهاي مهم شهري بر ترافيك 
)پاريكن��گ(  توقفگ��اه  تأم��ين  شه��ري، 
 در شهره��اي ب��زرگ و ال�كن شهرها را 

لحاظ کند.
تبصره- وزارت مسكن و شهرسازي موظف 
اس��ت با همكاري س��ازمان نظام مهندسي 
س��اختمان نس��بت به تهيه آيين‌نامه لازم 
اقدام و از مهندس��ان ترافيك داراي پروانه 

اشتغال جهت انجام امور بررس��ي، طراحي 
و نظارت استفاده نمايد ]2[.

به  شهر  سطح  در  آمده  بوجود  معضلات 
دليل عدم وجود مطالعات ترافكي

بسي��اري از مشكلات ترافكيي بوجود آمده 
در جوام��ع شهري، در نتيجه عدم توجه به 

س�طح  و  ترافی�ک  حج�م 
س�رویس معابر مورد مطالعه 
در وضعیت موجود با توجه به 
مطالعات میدانی انجام شده، 
آمار ت�ردد در معابر محدوده 
مورد مطالعه در س�اعت اوج 
جمع آوري ش�ده اس�ت. در 
حال حاضر با توجه به اینکه 
دو خ�ط از بل�وار طالقان�ی 
در ه�ر باند به تردد وس�ایل 
نقلی�ه و یک خط ب�ه پارک 
حاشیه ای و ايستگاه تاكسي 
اختص�اص دارد، در این معبر 
 س�طح س�رویس در ساعت

 اوج  F است.
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مطالعات ترافكيي قبل از احداث بناهاي با 
توليد و جذب س��فر زياد نظير كاربري‌هاي 
تجاري، اداري، تفريحي و غيره در س��طح 
شه��ر اس��ت. برخ��ي از مشال�كت مذكور 

عبارتند از:
  اختال�ل در امدادرس��اني در زمان بروز 
حادثه به دل��يل اختلال در جريان ترافيك 

معابر اطراف
  کاهش ظرفيت معابر و تقاطع‌ها

  آلودگي هوا
  آلودگي صوتي

  کاهش ايمني عابرين پياده
  مطالعه موردي

نمون��ه‌اي از پروژه‌ه��اي تج��اري اح��داث 
شده در س��طح كرج كه ب��ه دليل تقاضاي 
ب��الاي تراف��كيي و عدم تأم��ين پاريكنگ 
م��ورد نياز باع��ث ايجاد اختال�ل ترافكيي 
در معابر اطراف شده‌ان��د، پروژه‌اي تجاري 
واقع در چهارراه طالقاني اس��ت كه در اين 
مقال��ه ب��ه ارزيابي تراف��كيي و بويژه تعداد 
 كمب��ود پاريكنگ‌هاي مجموع��ه پرداخته 

شده است.
حج��م ترافیک�� و س��طح س��رویس معابر 
م��ورد مطالعه در وضعی��ت موجود با توجه 

به مطالع��ات میدانی انجام شده، آمار تردد 
در معابر محدوده مورد مطالعه در س��اعت 
اوج جمع آوري شده اس��ت. در حال حاضر 
ب��ا توجه به اینکه دو خ��ط از بلوار طالقانی 
در ه��ر باند ب��ه تردد وس��ایل نقلیه و یک 
خط به پارک حاشیه ای و ايستگاه تاكسي 
اختصاص دارد، در این معبر سطح سرویس 

در ساعت اوج  F است.
 تنها پاريكنگ غيرحاشيه‌اي در محدوده 
مورد نظر )شمال غربي زيرگذر طالقاني(، 
پاريكنگ عمومي همس��طح واقع در محل 
تقاطع بلوار طالقاني و بلوار ماهان اس��ت 
��كه به دليل تقاضاي پ��ارك بالا، همواره 
در حالت اشباع اس��ت. شايان ذكر اس��ت 
��كه به دل��يل واق��ع ش��دن ورودي اين 
پاريكن��گ در بلوار اصل��ي طالقاني، ورود 
و خ��روج وس��ايل نقل��يه ب��ه پاريكن��گ 
ايج��اد حركت‌ه��اي  ��ياد ش��ده س��بب 
ضرب��دري و آشفتگي جر��يان ترافيك در 
مح��دوده مورد نظر شده اس��ت. وضعيت 
 پاريكن��گ ��ياد شده در ش��كل بالا نشان

 داده شده است.
  پارکین��گ همس��طح عمومی موجود در 

تقاطع بلوار طالقانی و بلوار ماهان

  تحل��يل عرضه و تقاض��اي پاريكنگ در 
معابر اطراف پروژه مورد مطالعه

پ��س از ب��رآورد پار‌كه��اي موج��ود در 
حاشيه‌هاي معاب��ر واقع در محدوده پروژه، 
می��زان تاثیرگ��ذاری آن‌ها بر ای��ن مطالعه 
و نی��ز با توج��ه به دسترس��ي‌هاي موجود 
ب��ه پارکینگ طبقاتی م��ورد نظر، وضعيت 
پاريكنگ معابر واق��ع در محدوده طرح به 
شرح زير مورد مطالعه ق��رار گرفته و ارایه 

شده است:
خيابان شهيد بهشتي ت��ا فاصله 200 متر 
)به س��مت غرب( از تقاطع بل��وار طالقاني 
داراي كارب��ري تج��اري و اداري اس��ت. با 
توجه به عرض 5/5 متري س��واره‌رو در اين 
معب��ر )كنارگذر شمالي زيرگ��ذر( و پارك 
و توقف وس��ايل نقل��يه در اين محدوده كه 
مشكلات ترافكيي فراواني را براي تردد در 
اين مح��دوده به وجود آورده اس��ت، لزوم 
اجراي قانون ممنوع��يت پاريكنگ در اين 

محدوده پيشنهاد مي‌ شود.
بل�وار آ�يت ال�ه طالقان�ي: ا��ين بلوار 
بحراني‌ترين معب��ر محدوده مورد مطالعه 
اس��ت كه بالاترين تقاض��اي پاريكنگ به 
دليل وج��ود كاربري‌هاي تجاري و اداري 

وضعیت انواع پارکینگ در محدوده مورد مطالعه
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را دارا اس��ت، به طوري كه اراضي حاشيه 
اين بل��وار در محدوده م��ورد نظر داراي 
كارب��ري تجاري در ��يك طبقه و كاربري 
اداري در طبق��ات فوقان��ي هس��تند. اين 
معبر تا فاصله 200 متر از س��مت شمال 
تقاطع چه��ار راه طالقاني مورد مطالعه و 
بررسي قرار گرفته است. عرض سواره‌روي 

هر باند اين بلوار 10 متر اس��ت.
بلوار ماه�ان: كاربري ا��ين معبر عمدتاً 
مسك��وني ب��وده و كاربري‌ها��يي نظ��ير 
اداري و تج��اري ن��يز در آن وجود دارد. 
به دليل كمبود مح��ل پاريكنگ در بلوار 
طالقان��ي، شمار قابل توجه��ي از مراجعه 
كنندگان ب��ه كاربري‌هاي مذكور در بلوار 
طالقان��ي، از حاش��يه بلوار ماه��ان براي 
توق��ف و پاريكنگ اس��تفاده ميك‌نند كه 
انج��ام پار‌كهاي مربوطه س��بب س��لب 
 آرامش منطقه و بافت مسكوني اين معبر 

شده است.
 خيابان آم�وزش و پرورش: اين معبر از 
خيابان‌ه��اي فرعي منتهي ب��ه بلوار ماهان 
و خياب��ان شهيد بهشتي اس��ت. پار‌كهاي 
غيرمجاز در مقاب��ل تابلوهاي توقف ممنوع 
از ديگ��ر اثرات حالت اشباع پاريكنگ‌ها در 

محدوده مورد مطالعه است.

تقاضاي پاريكنگ در معابر اطراف
هر 10 متر مربع زيربناي واحدهاي تجاري 
و ه��ر 20 تا 25 متر مرب��ع زيربناي فضاي 
اداري، به يك عدد فضاي پاريكنگ نيازمند 
هستند. بنابراين تعداد پاريكنگ مورد نياز 
ب��راي كاربري‌هاي موجود در بلوار طالقاني 
در مح��دوده م��ورد مطالعه به ش��رح زير 

محاسبه شده است:
متر مربع 2000 = 10 × 200 :حداقل متراژ 

فضاي تجاري
متر مرب��ع 4000 = 10 × 2 × 200 :حداقل 

متراژ فضاي اداري
بنابراين:	

تع��داد پاريكنگ م��ورد ن��ياز كاربري‌هاي 
تجاري بلوار طالقاني برابر است با:

فضای پارک 200 = 10 ÷ 2000
و تع��داد پاريكنگ مورد ن��ياز كاربري‌هاي 

اداري بلوار طالقاني برابر است با:

فضای پارک 200 = 20 ÷ 4000
پ��س ب��راي دو بان��د شرقي و غرب��ي بلوار 
طالقان��ي تعداد فضاي پارك مورد نياز برابر 

است با:
فضاي پارك  800 = )200 + 200( × 2

به دليل وجود تقاطع غيرهمسطح در خيابان 
شهيد بهشتي در محدوده مورد نظر و عدم 
وجود دسترسي مستقيم بين ضلع شمالي 
و جنوب��ي اين خيابان ب��ا كيديگر، در این 
مطالعه تنها كنارگ��ذر شمالي اين خيابان 
مورد بررس��ي قرار گرفته است. بنابراین با 
توجه به س��هم عمده كاربري‌هاي تجاري و 
اداري واقع در اين معبر، تعداد فضاي پارك 

مورد نياز آن در زير ارایه مي شود:
فضای پارک 150= حداقل پاريكنگ مورد 
نياز پروژه مورد مطالعه )مطابق پيش‌بيني 

شهرداري(
فض��ای پ��ارک 75 = 20 ÷ 150 = حداقل 
پاريكنگ م��ورد ن��ياز كاربري‌هاي تجاري 

شمال غربي تقاطع
بنابرا��ين تقاضاي تعداد فض��اي پارك در 
اين معب��ر مجموعاً 225 ع��دد پيش‌بيني 
مي شود. لذا مجموع تقاضاي پاريكنگ در 
محدوده م��ورد مطالعه، تنها در طول 200 
متر از خیابان‌های طالقانی و شهید بهشتی 
ب��راي كاربري‌ه��اي غيرمسك��وني حداقل 

1025 فضاي پارك خواهد بود.

مطالعات عرضه
به طور كلي براي محدوده مورد نظر، تعداد 
عرضه پاريكنگ حاشيه‌اي  و غير حاشيه‌اي 
جمعاً 190 فضاي پارك برآورد شده است.

محاسبه كمبود پاريكنگ
چنانچه محاس��به شد، تقاض��اي پاريكنگ 
مورد نياز در محدوده مورد مطالعه، 1025 
فض��اي پ��ارك اس��ت و عرض��ه پاريكنگ 
در ا��ين مح��دوده 190 عدد ب��رآورد شده 
اس��ت. بنابراين، كمبود محل پارك در اين 
محدوده ب��ه طور خوش بينانه 835 فضاي 

پارك خواهد بود.
پاريكنگ طبقات��ي مورد نظر در اين پروژه 
تأم��ين كنن��ده 320 فضاي پارك اس��ت 
كه ح��دود 30 فضاي پارك آن مس��تقيماً 

توس��ط صاحبان کاربری‌های تجاری پروژه 
مورد اس��تفاده  قرار خواهد گرفت. لذا اين 
پاريكنگ تنها 290 فضاي پارك را به عنوان 
بخشي از كمبود فضاي پارك برآورده شده 

تأمين مي‌کند.

نتيجه‌گيري
ب��ا توجه به مطالب ذكر شده اعم از شرح 
خدم��ات مهندس��ان تراف��يك در زمينه 
س��اخت و س��ازهاي شه��ري و معضلات 
مهندس��ان  بكارگ��يري  ع��دم  از  ناش��ي 
ترافيك در احداث پروژه‌هاي ساختماني، 
مقتضي اس��ت مس��وولان و تصميم‌گيران 
مدير��يت شهري بيش از پيش به موضوع 
ترافيك در ساخت و سازها اهميت دهند 
و ب��ه عبارت س��اده‌تر، بهتر اس��ت علاج 
واقع��ه را قب��ل از وقوع كرد. اس��تفاده از 
خدم��ات مهندس��ان تراف��يك در جوامع 
شه��ري، مصداق ب��ارز اين جمله اس��ت، 
زيرا با اس��تفاده از تخصص اين مهندسان 
ترافكيي  از مشال�كت  بسي��اري  مي‌توان 
ناشي از ع��دم توجه به موض��وع ترافيك 
در ساخت و س��ازها را قبل از بروز آن‌ها 
مدير��يت و راهب��ري ��كرده و تصميمات 
لازم را اتخاذ کرد. اميد اس��ت با پيگيري 
مسؤولان و تصميم‌گيران مديريت شهري 
و تعام��ل آن‌ه��ا ب��ا مهندس��ان ترافيك 
شاه��د  روز  ب��ه  روز  صلاح��يت،  داراي 
تراف��كيي در جوامع  كاه��ش مشال�كت 

 شهري باشيم.

مراجع
]1[ مبحث دوم مقررات ملي ساختمان، وزارت راه و 
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نقل، اسفند ماه 1389.
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دوردست های تاریخ مهندسی درفلات ایران
 بخش دوم

هزاره های قبل از میلاد- همسایگان فلات 
ایران 

  روزگاری در همس��ایگی فال�ت ایران، که 
س��ومریان ب��ه دان��ش شمارش با حس��اب 
سومری و زندگی در دولت شهر های کوچک 
گرداگرد معبد دس��ت یافته بودند، بعدها به 
مرکز ق��درت فرماندهان جنگی تبدیل شد. 
معبد و زیگورات اور به نانا ایزد ماه س��ومری 
اختصاص داش��ت )2100 ق.م(. و از اکدیان 
س��امی در بین النهرین، معبد مشهور اکد، با 
مرکزی��ت شهر اکد- از گون��ه معابد برج دار 
پلکان��ی و صفه مانند ماقب��ل تاریخ - بجای 
مان��ده بود )2300 ق.م(، به مدت س��ه هزار 
س��ال کاخ و معبد دو س��ازمان قدرتمند در 
بی��ن النهرین ب��ه شمار می رفتند. س��قوط 
امپراطوری اک��د، با احیای شهر های متعدد 

س��ومری که »نوزایی سومری« گفته اند رخ 
داد.)2000ق.م( 

  در غ��رب فلات ای��ران، در‌آس��یای صغیر 
)آس��یای نزدیک(، از روزگاران بس��یار کهن 
مردمان��ی با عناصر هند و اروپایی و با تمدن 
شهری که منشاء آن برای ما روشن نیست، 

سکونت داشته اند.
  در ه��زاره ی دوم قب��ل از میال�د، دورت��ر 
از فال�ت ایران، تاری��خ باس��تان از شکوه و 
جلوه ی شه��ر و کاخ کنوس��وس در جزیره 
کرت در مدیترانه، روای��ت دارد. و در همان 
دوردس��ت ها، شگفت تری��ن فرع��ون مصر 
اخناتون )اخن اتون(- )1600 ق.م(- کوشید 
مذهب چند خدایی را به مذهب یکتا پرستی 
اتون، خدای خورشید، تبدیل کند و سده ها 
بعد )1300 ق.م(، مشهورترین سلسله تاریخ 
مصر، وارثان اهرام کهن، با پی ریزی و احیای 
امپراطوری جدید، جرات یافته بودند، از رود 
فرات به س��وریه لشکر کشی کنند و همین 
پادشاهان که علاقه فراوان به س��اختن کاخ 

و بن��ا داشتند، با نام فرعون)به مفهوم کاخ و 
قصر(، روزگاری بلند را در سواحل حاصلخیز 
نیل، با ثروت فراوان طبیعی حکومت کردند 

و ساختند و بجا گذاشتند.
 نزدیکترب��ه فلات ایران، در میان��رودان، در 
)1600 ق.م(، پ��س از س��قوط امپراطوری 
کهن بابل، میراث گرانبهایی از س��ب کهای 
معم��اری، با رگه های اصلی تمدن س��ومر و 
بابل ب��ر جا ماند، که اساس��ا محصول ادغام 

تمدن های قبل، سومری و اکدی بود. 
 پای��ان هزاره ی دوم قبل از میلاد، توازن قوا 
می��ان قدرت های ب��زرگ منطقه بهم خورد 
و س��ده ی دوازدهم قب��ل از میلاد، نقطه ی 
عطفی در تاریخ ایجاد کرد، زیرا فرآورده یی 
چ��ون چاقو، که یک ابزار زینتی بود، از آهن 
به دس��ت آمد. محققان و باستان شناسان، 
ای��ن تاریخ را دوره ی انتقال از عصر مفرغ به 
عصر آهن در خاورمیانه دانسته اند، و اندکی 
بعد تحولی شگرف در بکار گیری ابزار جنگی 
بوجود آمد. اما س��ده ها س��پری شد تا این 

مقـــاله

علی نظری
مهندس عمران- زلزله
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عنصر در ساخت مسکن به کار گرفته شد.
از میلاد-  عهد اساطیر و هزاره های قبل 

فلات ایران
  اس��اطیر خواب هایی اند، که ملتی بس��یار 
کهن در گذشته های بسیار دور دیده و پس 

از بیداری تعبیرها بر آن افزوده است.
  فردوسی، در شاهنامه ی و از عهد اساطیر، 
از زب��ان دهقان و پژوهنده باس��تان، اینگونه 
روایت کرده که کیومرث نخس��تین کس��ی 
اس��ت،که رس��م فرمانروایی و تاج و تخت را 

در زمین آورد:
پژوهنده  نامه  باس��تان ک��ه از پهلوانان زند 
داس��تان چنی��ن گفت کاین تخ��ت و کلاه  
کیوم��رث اورد و او ب��ود شاه اب��ن بلخی در 
فارس��نامه می گوید که: در جهان، قدیم تر 
از این چهار شهر نیس��ت، دو شهر کیومرث 
بنا کرد، دماوند و اصطخر )اس��تخر فارس(، 
دو شه��ر هوشن��گ بنا کرد، بابل و س��وس 

)شوش(.
بع��د از تغییرات آب و هوایی در فلات ایران، 
17000-12000 سال پیش، توالی رخدادها 
و ارتباط سلسله رویداد های زندگی و مسکن 
بشر، در دنیای بی رسانه ی باستان، همچنان 
 مجه��ول مانده اس��ت. اما که��ن ترین آثار 
خان��ه س��ازی با قدم��ت 10000 س��اله، بر 
باس��تان شناسان، مس��لم شده است. از 10 
هزارسال پیش )8000 سال ق.م(، تا 7000 
س��ال پیش )تم��دن اولیه(، مق��ارن با ورود 
اولی��ن افواج مهاجران آریایی به فلات ایران، 
سه هزار س��ال طول کشید، تا انسان ساکن 
فال�ت مرکزی ایران، پناهگاه امن برای خود 
تدارک بیند. و سده ها طول کشید تا توانست 
چینه های محقری بر بقایای زیس��تگاه های 

گذشته خود بنا کند. 
 تاریخ باس��تان بخاط��ر دارد، دورانی را که، 
انس��ان فلات، قب��ل از شکل گی��ری اولین 
تمدن جهانی، توانس��ت، ب��ا تشکیل جوامع 
کوچکتر، حکومت ه��ای محلی و قوانین، بر 
بی س��امانی های محی��ط زندگی خود غلبه 
کند. تاریخ مسکن همچون تاریخ اجتماعی، 
هزاره ها و سده های گمشده ی فراوان دارد.، 
ت��ا مدت ها تص��ور می شد که که��ن ترین 
تمدن جهان در س��ومر )ع��راق کنونی( پای 
گرفته است، اما کشف یک زیگورات )معبد( 

عظیم با قدمت پنج هزار سال با آثار سنگی 
و کتیبه های آج��ری به خطی ناشناخته در 
جیرفت کرمان باعث شد، تا باستان شناسان 
در دانس��ته های خود تجدید نظر کنند. در 
س��یلک )نزدیک کاشان(، در فلات مرکزی 
ای��ران، مدارک کافی از اس��کان های ماقبل 
تاریخ در دشت بدست آمد و سکونت انسان 
 بر ف��راز تپه ه��ای مصنوعی بر خ��اک بکر 

مسلم شد. 
 کتیبه های عهد آشور و بابل با فراخ دس��تی 
از میراثی که حکومت های بومی ‌ایرانی، اقوام 
عیال�م و آشور در قلمرو حکومت وپادشاهی 
خود برج��ا نهاده اند، ی��اد می کنند. بومیان 
ساکن ایران،که بیش از هزار سال پادشاهی 
عیلام دوره ی مقدم و دوره ی کهن را پشت 
س��ر گذاشتند و پادشاهی عیال�م دوره های 
میانه و ن��و را در بازه ی )1500-800 ق.م(، 
در پی��ش رو داشتند، در قلمرو وس��یعی از 
راس��تای، شمال- جنوب، غ��رب- شرق، در 
هم��دان، س��واحل خلیج فارس ت��ا بوشهر، 
بخشی از س��رزمین پارس و دجله، لرستان، 
خوزس��تان، پشت کوه و کوه های بختیاری 
حکوم��ت می کردن��د. ش��وش مهمتری��ن 
شهر عیلام، خایدالو )خورم��ووه = خرم آباد 
امروزی( و شهر ماداکو روی کرخه- خاستگاه 
تمدن کهن عیلام بود. این قوم شهر سلطنتی 
دور اونتاشی و حریم مقدسش را برپا کردند و 
معابدی چون معبد مقدس چغازنبیل )زنبیل 
وارونه در گویش بختی��اری(، یادگار اونتاش 
گال، شاه انشان و شوش را س��اختند و برای 
امروز به میراث گذاشتند. بابلیان بناهایی از 
این دست که از هر سو به شکل پلکان است، 
زیگورات می گفتند. بعدها )640 ق.م(، اشور 
بانی پال در جنگ با عیلام، شهر دوراونتاشی 
را با خاک یکس��ان و معبد و برج غول پیکر 
چغازنبیل در ساحل دز را ویران کرد و دولت 

عیلام بدست آشور منقرض شد.
  تپه ی باس��تانی شوش- میراثی از معماری 
و تمدن عیلام- شهری اس��ت ب��ا دو حصار، 
خارج��ی به طول و عرض، هزار و دویس��ت، 
و هشتصد متر، و داخل��ی به طول و عرض، 
چهارصد، و دویس��ت متر، با 7هفت دروازه. 
معبد در پنج طبقه، با بلندای پنجاه ودو متر 
که فقط نیمی‌از بلندای آن بجای مانده است، 

با میلیون ها خشت و پنج هزار آجر مکتوب 
که ب��ر هفتاد در صد آنها متنی واحد نوشته 
اس��ت. بنای مقدس��ی که بر خشت خشت 
آن به خط میخ��ی به ویران کنندگان معبد 
نفرین شده اس��ت. اندکی بعد که س��لطنت 
آشور منقرض شد، نفرین س��ازندگان معبد 

تحقق یافت. 
تپه ایلامی‌بوشهر با صدها آجر. شاهد دیگری 

از خاستگاه تمدن عیلام است.

هزاره ی اول قبل از میلاد- دوره ی تاریخی 
در فلات ایران

   آغاز هزاره ی قبل از میلاد، در فلات ایران، 

پ��س از جنگ ه��ای شدی��د و طولانی بین 
مهاجران و بومیان، سه خصم دیرینه، پای به 
میدان ماقب��ل تاریخ گذاشتند. دولت مقتدر 
اورارتو )آرارات( در قلمرویی از آسیای صغیر، 
آشوریان س��امی ‌با شاهنشاهی وسیع شان و 
جنگجویان آریایی )ایرانیان(، در فلات ایران، 
با تحمل س��ده ها هجوم و هجرت و اینان بر 
دو رقیب خود غلبه و با غنایم خود نخستین 
شاهنشاهی جهانی را تاسیس کردند. از این 
عهد، سب کهایی در معماری به یادگار ماند- 
سبک مسکن امرا و سلاطین- سبک خاص 
 -)cyklopeen( س��اختمانی س��یکلوپین 

 بعد از تغیی�رات آب و هوایی
 در فلات ایران12000-17000 
سال پیش�توالی رخدادها و 
ارتباط سلس�له رویداد های 
زندگ�ی و مس�کن بش�ر در 
دنیای بی رس�انه ی باستان 
همچنان مجهول مانده است 
اما کهن ترین آثار خانه سازی 
با قدمت 10000 ساله  بر باستان 

شناسان مسلم شده است
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 س��بکی که در ناحی��ه آرارات ف��راوان بکار 
رفته بود. 

  آغاز ه��زاره، مصر باس��تان وحدت خود را 
از دست داد و در آس��تان دوره ی پادشاهی 
متاخ��ر، قری��ب ب��ه چهارصد س��ال تحت 
حاکمیت خارجی ق��رار گرفت و دولت های 
کوچک�� از ضع��ف قدرت های ب��زرگ بهره 
جسته و جویای استقلال شدند. شهر دمشق 
ب��ه مرکز وس��یع دول��ت » آرام��ی« تبدیل 
ش��د، که در کتاب مقدس مس��یحیان از آن 
با عن��وان» آرام« یاد شده اس��ت. شهر های 
منطقه غربی کوه های لبنان، جبیل، صور و 
صیدا از دایره تس��لط بیگانان بیرون ماندند. 
این منطقه که در اصطلاح یونانی« فنیقیه« 
یاد می شود، موفق شدند از ضربات مردمان 
دری��ا نشین در امان بمانند و به س��رعت به 
دول��ت شهرهای مس��تقلی تبدی��ل شوند. 
شهر ه��ای غربی کوه های لبن��ان که مدت 
زیادی نتوانسته بودند با کرت و میسن رقابت 
کنند، به شهر های نیرومندی در خاورمیانه 
باس��تان تبدی��ل و هویت تاریخ��ی یافتند. 
فنیقی��ان که اهمی��ت فوق الع��اده ای برای 
تمدن غرب داشتند، فرهنگ باس��تانی خاور 
میان��ه و فلات ایران را به اروپا منتقل کردند 
و برای نخس��تین بار یونانیان با خاور نزدیک 

تماس یافتند.
  اما کمی ‌دیرت��ر )745-655 ق.م(، در این 
س��وی و دورتر از س��واحل شرقی مدیترانه 
امپراطوری آش��ور جدید، موفق به تس��لط 
بر مناطق وس��یعی شد. باب��ل و بعدها مصر 
را ضمیمه ی قلمرو خود ک��رد )655-671 
ق.م(. آشوریان که در سیاست تبعید شهرت 
فراوان داشتند، بس��یاری از مردمان تبعیدی 
را به ساختن و توسعه شهرها و پایتخت های 
امپراطوری وادار می کردند. متون کهن بابل 
به دس��تور آشور بانی پال )669-626 ق.م(، 
به نینوا پایتخت آشور آورده و در آنجا نسخه 
ب��رداری و بایگانی ش��د. در همین شهر بود 
ک��ه روایت مشهور گیلگم��ش شکل گرفت.

)ترجمه فارس��ی این سروده حماسی توسط 
احمد شاملو موجود است(. 

ماد ها و پارس ها در قلمرو تاریخ 
  در فال�ت مرک��زی ای��ران، از که��ن ترین 

روزگاران، آب، اهمیت ف��راوان داشت. ایران 
از رود خانه هایی چون نیل در مصر، دجله و 
فرات در میانرودان، که با طغیان های سالانه 
خود، رسوبات حاصلخیزی در جلگه، ساحل 
و بستر می‌نشانند، بهره نداشت. ساکنان ایران 
پراکنده بودند و تراکم جمعیت این سرزمین 
از مص��ر و بین النهرین کمتر ب��ود. وحدت 
ایران باستان و شگل گیری شهرها، دولت و 
حکومت در مقایس��ه با سومر و مصر آهنگی 
کندتر داشت. مراکز جمعیتی و پایتخت ها، 
از ش��رق به غرب و از شمالغ��رب به جنوب 
شرق فال�ت مرک��زی، در دل و دامنه های 
زاگ��رس، در محاذات البرز و رشته کوه هایی 
 شک��ل گرف��ت ک��ه از کمترین مناب��ع آبی 

بهره مند بوده اند. پراکندگی س��کونتگاه ها- 
که بقایای آن ها، تل ها و تپه های مصنوعی 
مجتمع های قدیمی‌که مسافر امروزین هم، 
آن ه��ا را در فواصل چندی��ن ده کیلومتری 
مشاهده می‌کن��د- موجب می ش��د در هر 
س��کونتگاهی نوعی اس��تقلال وجود داشته 

باشد. 
 در چنی��ن عهد و اح��وال پریشانی، دیوکس 
)دیا اکو(- 703 ق.م، دهقان زاده ای پرتلاش و 
معتمد مردم، از قوم ماد، در سایه تدبیر، نخست 
به مقام داوری و چندی بعد به پادشاهی رسید. 
به یاری اکثریت مردم، سلطنت های کوچک را 
بر انداخت و اقوام مستقل و پراکنده را به بنای 
شهری بزرگ فراخواند و از آنان خواس��ت که 

دروازه ایشتار بابل )605-562 ق.م(. شکل سمت چپ، بازسازی شده در موزه پرگاموم- برلین
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قرارگاه های خ��ود را ترک و پایتخت جدید را 
م��ورد توجه قرار دهند. مادها با اشتیاق فراوان 
بدین کار ت��ن در دادند، شهر اکباتان )همدان 
= شه��ری برای همه( را بنا کردند. بدینس��ان 
قومی‌که به پرورش اس��ب شهره ی آفاق بود 
و تج��ارت اس��ب برای آنان، ن��زد دیگر ملل 
باس��تان، اعتبار فراوان، به ارمغان آورده بود، 
اولین پایتخ��ت و بزرگترین شه��ر، با دژی 
اس��توار، شایس��ته پادشاهی قدرتمند را بنا 
نهادند. شهری دارای هفت دیوار دایره ای تو 
در تو، هر دیوار، بلند تر از دیوار بعدی و بارگاه 
و خزای��ن در درون آخرین دیوار قرار داشت. 
محیط دیواره��ای خارجی به دیوارهای آتن 

شباهت بس��یار داشت، طول باروی بیرونی 
شهر همدان برابر باروی آتن عهد باستان، 26 
تا 28 کیلومتر، و رن��گ دیوارهای هفتگانه با 
ترتیب: سفید، ارغوانی، آبی، صورتی، نقره ای 
و باروی هفتم طلایی بود. برخلاف هرودوت 
و دیگ��ر مورخان یونان��ی، شاهان آشوری به 
شهر ها و دژهای استوار، در سرزمین مادها، 

فراوان اشاره کرده اند. 
 حدود سال )650 ق.م( پادشاهی ماد دولتی 
بزرگ بود و در ردیف اورارتو، میتانی و عیلام 

قرارداشت. 
با فروپاشی دولت اورارتو بدس��ت آشوریان و 
ماد، در دنیای جدید چهار نیروی ماد، کاره، 

لیدیه و مصر سراسر خاورمیانه را میان خود 
تقس��یم کردند، که هر یک�� مدعی تمدن و 
س��اختار دولت – شهر بودند، ولی تنها ماد، 
نخس��تین س��ازمان شاهنشاهی بود که به 
وس��یله جنگجویان شم��ال فال�ت، بنیان 
گذاشته شد. آنان به یک زبان ایرانی س��خن 

می گفتند و طرز تفکر شمالی داشتند.
  روزگ��اری ک��ه عیال�م برای دف��ع تعرض 
امپراط��وری آشورجدی��د، ب��ا امپراط��وری 
بابل جدید، پیمان دوس��تی بس��ت، در بین 
عیلامیان به نیرویی از پاسواش )پاسوماش( 
بر می خوریم. پارس��ی ها در بخشی از انزان 
)انشان( س��کنا داشتند، ک��ه در قلمرو آنان، 
یادگاره��ای ارزشمن��دی از بناه��ای ماقبل 
و عه��د تاریخ��ی، در ایزه )ایزج( و مس��جد 
س��لیمان، به جا مانده است. در سال- 612 
ق.م- پادشاهی جدید بابل، به دولت قدرتمند 
ماد پیوس��ت و با هم آشور را برای همیشه از 
فهرس��ت کشور های جهان حذف کردند. با 
مرگ آشور بانیپ��ال، ثبات امپراطوری آشور 
که به لیاقت شاه بس��تگی داشت، از دس��ت 
رف��ت و عیلام هم، حتی ب��ا اضمحلال اشور 

برای احیای مجدد کاری از پیش نبرد.
با انقراض عیلام، اینک��، شمال قلمرو آنان، 
 در دس��ت مادها، و شرق آن، بخشی از انزان 

)انشان(، در دست پارس هاست.
هوخشتره نخستین فرمانروای ایران از قوم ماد 
بود، که در تعقیب سکاهای شکست خورده، 
تا غرب آس��یای صغیر )ترکیه کنونی( پیش 
رفت، پایان شش سال نبرد بدون پیشرفت با 
لیدی، با یک خورشید گرفتگی مصادف شد 
که تال��س حکیم و ریاضیدان معروف یونان، 
پیش بینی کرده بود. این کسوف اثر شگرفی 
در س��پاهیان متخاصم گذاش��ت و دو طرف 
جنگ، آنرا نشان غضب خدا تعبیر کردند. با 
حکمیت بخت النصر پادشاه بابل، رود هالیس 
)قیزیل ایرم��اق(، مرز میان دو کشور تعیین 
شد )585 ق.م(. و این جنگ بود که مقدمه 
جنگ کوروش قرار گرفت و تا ظهور اسال�م، 
ای��ران را با این قلمرو درگیر کرد و دروازه ای 
برای تبادل فرهنگ و معماری با مغرب زمین 
گشوده شد، قبال� با فروپاش��ی فرمانروایی 
اورارتو بدس��ت آشور و مادها، توجه ایرانیان 

دروازه ایشتار بابل 
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به آسیای صغیر معطوف شده بود.
در همین روزگار بود که بخت النصر باغ های 
معلق بابل، از عجایب هفتگانه را برای همسر 

خویش، دختر پادشاه ماد ساخت.
شهر جهانی بابل، در روزگار آبادانی، بر س��ر 
راه س��ه قاره آس��یا، آفریقا و اروپا و در میانه 
س��ه دریای فارس، س��رخ و مدیتران- شهر 
بس��یار بزرگی بود. شهر حله، هس��ته اصلی 
بابل روزگار باس��تان را تشکیل می داد. بابل 
به شک��ل یک مربع، بنا شده ب��ود. پیرامون 
آن، خندق��ی عمیق حف��ر و از خاک خندق 
برای خشت مورد نیاز دیوار استفاده می شد. 
شهر دو بارو داشت، با 150 برج، موس��وم به 
دی��وار ماد )نشان ترس بابل از حمله ماد(، با 
طول های، دیوار بیرونی 480 اس��تاد و دیوار 

درونی 320 استاد )estaad(. ارتفاع دیوارها، 
80 ذرع و ضخامت ان، 25 ذرع.

ه��رودوت ک��ه ظاه��را باب��ل را دی��ده بود، 
 می نویسد: طول هر بارو یکصد و بیست استاد 
)هر اس��تاد تقر یبا 180 مت��ر(. )نوشتن در 
م��ورد جذابیت بابل باس��تان ک��ه هرودوت 
نقل کرده وسوس��ه ی ط��رح فصل بزرگی را 
 پدی��د می‌آورد که از حوصل��ه ی این نوشته 

خارج است(.
س��ال 560 ق.م، کوروش پارسی، پایتخت ماد 

)اکباتان( را تسخیر و بر سراسر امپراطوری ماد 
تسلط یافت. هرودوت، افسانه هایی از کودکی 
وی، مادرش مندانه )ماندانا(، دختر اس��تیاک 
پادشاه ماد و تراژدی هارپاک، نقل کرده است. 
او که امپراطوری وس��یعی تشکیل داده بود، با 
شکست لیدی به »پایتخت یسارد«، به نخستین 
پیروزی خود دس��ت یاف��ت. یونانیان با لیدی 
تماس و آشنایی تاریخ��ی داشتند. پادشاهی 
لیدی که قبلا شهرهای یونانی سواحل غربی 
آسیای صغیر، در سواحل دریای مرمره و سیاه، 
را ضمیمه ی قلمرو خود کرده بود )547 ق.م(، 
با ثروت افسانه ای کروزوس، در نبرد با کوروش، 
ک��اری از پی��ش نبرد. پس از تس��خیر لیدی، 
کوروش عزم بابل و آن سرزمین را، با کمترین 
مقاومت و خس��ارت، تصرف کرد )539 ق.م(. 
شهری را ویران نکرد و برای بابل و سنت های 
آن احترام قایل شد، پرستش مردوک، خدای 
بابلیان، را دوباره به مردم روا داشت، یهودیانی 
که هنوز در بابل می‌زیستند، او را بسیار تکریم 
کردند. رفتار او با آنها در فتح بابل، برایش شهرت 

جهانی به ارمغان آورد. 
کوروش در حیات خ��ود، همراه دیگر بناهای 
پاس��ارگاد، آرامگاه خود را در پاسارگاد )مشهد 
مرغاب( س��اخت. بنای��ی که از که��ن ترین 
آرامگاه های شناخته شده ی ایران است. پس 
از او پس��رش کمبوجیه، مصر- سرزمین اهرام 
 و نی��ل- را  ضمیم��ه ی قلم��رو شاهنشاهی

 ایران کرد.
فرمانروای��ان هخامنشی بیش از دو قرن )220 
س��ال( بر سراس��ر خاورمیانه حکومت کردند، 
پارس، مرکز قدرت آنان بود و در آنجا پایتخت 
جدی��د خود، تخ��ت جمشید )با ن��ام یونانی 

پرسپولیس = پارسه پولیس( را ساختند. 
داری��وش اول ک��ه در زمس��تان )519-520 
ق.م(، پس از 20 نبرد، در شوش بس��ر می برد، 
سرانجام در قلمرو حکومت خود صلح و آرامش 
برقرار و برای حدود دو س��ده ی آینده، تکلیف 
غرب آس��یا را روشن کرد. بازتاب این آرامش، 
رویای ذکری��ای نبی )519 ق.م(- بازس��ازی 
معبد های اورشلیم- بود. ما از پیوند میان تورات 
درباره بازس��ازی معبد های اورشلیم و سنگ 
نبشته های بیستون، درباره ی معبدهای ایران، 
اگر هم جنبه تبلیغ داشته و به اورشلیم رسیده 

باشد، بی خبریم. 

در سایه ی همین آرامش بنای تخت جمشید، 
یکی از چند بنای عظیم جهان باستان، آغاز شد. 
پاسارگاد کوروش نمی توانست به نام پایتخت 
شاهنشاهی هخامنشیان، عطش داریوش اول 
را فرو نشان��د و فرم��ان داد، بارگاهی در خور 
گسترده ترین سرزمین شاهنشاهی، بنا شود. 
در قل��ب پارس، در دامنه ی ک��وه، صفه ای به 
درازای 455، پهن��ای 300 و بلندای به تقریب 
15 متر ایج��اد شد. بخشی از آن با تراش کوه 
و بخشی از تخته س��نگ های تراشیده شده از 
کف صفه، برای تسطیح جبهه ی جنوب غربی. 
کار دشواری که حاصل سال ها غوغا و چکاچک 
تیشه و تلاش کاردانان روزگار خود بود و تا دو 
قرن بعد از خود یکی از پر جنب وجوش ترین 

نقاط تاریخ جهان شد. 
برای دست یافتن به صفه ی تخت جمشید، 
نخست باید از پلکان تنومند و استوار تاریخ 
در دو جن��اح بالا رفت و آنگاه مجتمع تخت 
جمشید: کاخ اختصاصی داریوش )تچر(، تالار 
بار ویژه ی مهمانان شاه- آپادانه، نخس��تین 
بن��ای ایرانی که دارای س��نگ بناس��ت- و 
 س��اختمان عمارت خزانه و توسعه ی آن در 

دو مرحله ی بعد.
ب��ا وجود همدان، شوش، پاس��ارگاد و بابل- 
تخت جمشی��د پایتخت اصلی ب��ود و همه 

راه ها به آنجا ختم می شد.
در 510 ق.م- داریوش برای دست یابی به مصر 
از راه آبی، پس از صدور فرمان تحقیقات میدانی، 
دستور کندن 84 کیلومتر از بقیه کانال سویز را 
صادر کرد. کاری که در عهد فرعونیان مصر در 
سال حدود )1300ق.م( آغاز و در )610 ق.م(، 
ناتمام مان��ده بود و اس��تادکاران و هنرمندان 
 مصری مشغول در کاخ شاهی پاسارگاد هم از آن 

بی خبر بودند.
در سال 499 ق.م یونانیان آسیای صغیر سعی 
کردند آن منطقه را از قلمرو امپراطوری ایران 
جدا کنند. ایرانیان طی نبردهایی در خشکی 
و دریا آن ها را س��رکوب کردند. کمی ‌بعد در 
)490 ق.م(، داریوش اول، ناوگان کوچکی به 
منطقه فرس��تاد. این ناوگ��ان پس از عبور از 
مدیترانه در ماراتن قدم به خشکی گذاشت. 
به ادعای هرودوت نبرد ماراتن برای آتنی ها 
شه��رت جهانی به ب��ار آورد. شه��رت برای 
یونانیان��ی که به دنبال تحق��ق رویای هومر 

در قلب پ�ارس، در دامنه ی 
کوه، صفه ای به درازای 455

 پهنای 300 و بلندای بتقرب 
15 متر ایجاد شد. بخشی از 
آن با تراش کوه و بخش�ی از 
تخته س�نگ های تراشیده 
ش�ده از ک�ف صف�ه، ب�رای 
جنوب  جبه�ه ی  تس�طیح 
غربی. کار دشواری که حاصل 
سال ها غوغا و چکاچک تیشه 
و تلاش کاردانان روزگار خود 
ب�ود و تا دو ق�رن بعد از خود 
یکی از پر جنب وجوش ترین 

نقاط تاریخ جهان شد
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شاع��ر نابینای یون��ان)1000ق.م( بودند که 
در س��روده ایلیاد و افسانه حماسی خود در 
جن��گ با تروی��ا، برای آن کوشی��ده بود. در 
لشکر کشی داریوش به اروپا، نیروی دریایی 
ای��ران در پیرامون کوه ات��س )اتوس( دچار 
طوفان شد و برای امنیت مس��یر دریایی به 
فرمان خشایارشا، گروهی زیر نظر » آرتاخه« 
مهندس ایرانی، کانالی در دامنه کوه کندند. 
به دستور داریوش سیصد سکه دریک )طلا( 
و یکصد سکه ی نقره ی آتنی، به بستر کانال 
رها ش��د. شگفت آنک��ه در 1840 میلادی 
)پس از حدود 2200 س��ال( این سکه ها از 

بستر دریا به دست آمد.
در )497 ق.م(، داری��وش از شوش برای افتتاح 
کانال سویز برای سفر سوم به مصر حرکت کرد. 
در همین س��فر دستور ساختن معبد آمون را 
صادر کرد. در کهن ترین نبشته در پشت بنا، با 
تصویری از داریوش با سبک مصری از او به نام 

سازنده ی معبد یاد می شود. 
در )486-465 ق.م(، در عه��د خشایارشاه، 
صف��ه تخت جمشید به یک�� کارگاه عظیم 
س��اختمانی تبدیل شد. کار صدها هنرمند، 
معمار، س��نگ تراش و هزاران کارگر، که از 
دور و نزدیک شاهنشاهی عظیم هخامنشی 
گ��رد آم��ده بودند، حی��رت آور ب��ود.  روی 
صف��ه، دروازه ملل، س��تبرترین بنای تخت 
جمشید درست روبروی پلکان ورودی، تالار 
صد س��تون یا تالار تخت، کاخ اختصاصی و 
عمارات حرمس��را با چندین دستگاه عمارت 
هم شکل و با شکوه تر از کاخ پدر، به بنا های 
عصر داریوش اضافه شد. خشایارشاه در نقاط 
دیگر امپراطوری بناهایی ساخت، در شوش 
هم ساختمان بنای دروازه داریوش را به پایان 

برد و کاخی به فرمان او ساخته شد.

پل داردانل و شاه جنگ ایرانیان در یونان 
خشایارشاه که به جبران پیمان شکنی یونان، 
قتل عام مردم و ویرانی پایتخت لیدی)سارد(، 
کشوری که تحت حمایت شاهنشاهی ایران 
بود و به تحریک و طمع جباران یونانی دست 
نشانده و مقیم دربار ایران، در تدارک جنگ 
بس��یار بزرگ برآمد. به ادع��ای هرودت، در 
جبران شکس��ت ماراتن و نشان دادن برتری 

خود بر پدر، در سارد با فرستادن پی کهایی 
به شهر های یونان به اس��تثنای اس��پارت و 
آتن، می‌خواس��ت بداند، بعد از جنگ ماراتن 
در زمان داریوش، ک��دام شهر های یونان به 
نیرو های ایرانی وفادار مانده اند. س��پس در 
)450 ق.م(، از طریق میس��ن در تروا، خود 

را به آبیدوس رساند.
 در این مکان، برای عبور از گذرگاه آبی داردانل- 
هلس��پونت )پل یونان Helespont=(- کار 
ساختن دو پل بزرگ، یکی برای مسیر آسیا به 
اروپا و دیگری برای برگشت از اروپا به آس��یا، 
علاوه بر چندین پل کوچک دیگر، را به دو گروه 
از مهندسان مصری و فنیقی که در لشکر ایران 
حضور داشتند، واگذار کرد. مهندسان مصری 
دو رشته از طناب های بافته از الیاف پاپیروس 
و مهندسان فنیقی دو رشته از طناب های بافته 
ازالیاف کتان، از یک سوی ساحل به سوی دیگر 
کشیدند و تخته های محکم و س��نگین بدان 
آویختند )همچون پل معلق(. آن هنگام که بدین 
سان، کار ساخت دو پل، به پایان رسید، طوفانی 
سخت درگرفت و رسن ها را گسیخت و تخته ها 
را به دریا انداخت. به امر شاه، مهندسان مصری 
و فنیقی سخت تنبیه شدند و جلادان تازیانه 
بر اب زدند و آنگاه مهندسان ایرانی، زورق ها را 
کنار یگدیگر قراردادند، لنگرها را به آب انداختند 
و بدینسان زورق ها را به بستر گذرگاه آبی مهار 
کردن��د و بر عرشه زورق ها، تخت��ه و الوار قرار 
دادن��د و برای آنکه هنگام عبور، س��واران با رم 
اسبان و پیادگان، در شب به آب سقوط نکنند، 

در دو طرف، دو دیوار ایجاد کردند. 
در داردان��ل، آرتمیس، ملک��ه زیبای کشور 
ی��ا  م��وردون  کوچ کهالیکارناس)ولای��ت 
موردوم، در ترکیه کنونی( که با پنج کشتی 
جنگی، به ی��اری پادشاه ای��ران آمده بود و 
پادش��اه او را از حضور در میدان جنگ منع 
می کرد، وارد خیمه سلطنتی شد، گفت ای 
خشایارشاه، من ب��ه دو علت خواهان ماندن 
هستم: نخست نفرت از یونان ودوم دلبستگی 
به تو. خشایارشاه گفت ما ایرانیان در همه عمر 
بی��ش از یک زن ا ختیار نمی کنیم و ممکن 
است دارای کنیزان بسیار باشیم. )آرتمیس( 

گفت: این رسم شما خوب نیست.
یک افسر ایرانی، کنار دریا ایستاد و با صدای 

بلند، این کلمات را خطاب به دریای طوفانی، 
از زبان شاه بر زبان راند:

ای آب شور و تلخ دریا، تو چون طغیان کردی، 
مس��توجب مجازاتی و به همین جهت شلاق 
می‌خوری ول��ی چه بخواه��ی و چه نخواهی 
پادشاه ایران با قشون خ��ود ار روی تو خواهد 

گذشت و وارد سرزمین یونان خواهد شد.
آن سوی-پل داردانل- تنگه ترموپیل، لیونیداس 

و هفت هزار اسپارتی مدافع یونان. 
چند روز بعد دروازه ی آتن به روی سپاه ایران 
گش��وده و آتن ویران شد. خشایارشا به پاس 
شجاعت مدافعان ترموپیل، از نابودی اسپارت 
صرف نظر کرد و پایان کار، تحقق رویای تروا 

!؟، یا خلق افسانه سیصد اسپارتی!؟
120 سال بعد، وقتی آریوبرزن سردار نام آور 
ایران، دلیرتر از لیونیداس و سیصد اسپارتی، 
در گذرگ��اه دربند پارس)کوه گیلویه(، راه بر 
لشکر اسکندر بس��ت و تا پای جان جنگید، 
اس��کندر هم به احترام او و دلیران پارس��ی، 
فرم��ان داد بر بنای قب��رش نوشتند: به یاد 
لیونیداس، اما از ویرانی پارس صرفنظر نکرد.

 و تا این جای تاریخ مهندسی: 
به جبران ویرانی س��ارد، دولت- شهر آتن به 

دست خشایارشاه ویران شد. 
و به جبران ویرانی آتن، دولت- شهر پارس، به 

دست اسکندر مقدونی ویران شد. )ادامه دارد(
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فرشاد
7- تاریخ مردم ایران )قبل ار اسال�م(، دکتر 

عبدالحسین زرین کوب
8- مقدمه ایلیاد هومر، استاد سعید نفیسی
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کرج- عظیمیه - میدان آیت الله طالقانی - بلوار تعاون - خیابان فرهنگ
 بعد از شرکت گاز - سازمان نظام مهندسی ساختمان استان البرز

ساختمان جدید سازمان نظام مهندسی البرز 
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همایش فرصت‌های 
 سرمایه‌گذاری

 استان البرز برگزار شد

رویــداد

نشست دوره ای هماهنگی 
 مدیران گاز استان 
با مدیران نظام مهندسی 
البرز برگزارشد
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نگاهی به پروژه های عمرانی شهر کرج 
نیازهای زندگی ش�هری در قالب تامین سرانه‌های مختلف زندگی شهرنشینی جزو دغدغه‌های اصلی مدیران و رسالت و وظیفه 

مهم مدیریت ش�هری و ش�هرداری‌ها  در قبال ش�هر و ش�هروندان محس�وب می‌ش�ود.
برنامه‌ریزی و اجرای طرح‌های عمرانی با هدف طی کردن گام‌های توس�عه ش�هری از اولویت‌های مهم مدیریت ش�هری است که 
این مهم باید در برنامه‌ریزی‌های توس�عه‌گرایانه به طور جدی دنبال ش�ود. از س�وی دیگر برقراری توازن و تناسب بین نیازهای 

ش�هری، اجرای طرح‌های عمرانی و تخصیص اعتبارات، امری مهم در تحقق برنامه‌های مدیریت ش�هری اس�ت.
با توجه به تعهد و رس�الت ش�هرداری‌ها در خصوص اجرای برنامه‌های هدفمند در راستای تحقق توسعه و عمران شهر؛ مدیریت 
ش�هری باید با در نظر داش�تن این مهم و در راس�تای اجرای طرح‌هایی با محور رفع مشکلات ش�هری، نسبت به انجام اقدامات 

عمرانی در س�طح ش�هر تلاش کند.
نشریه نیارش با معرفی پروژه‌های بزرگ شهری در حوزه فنی و عمرانی، قصد دارد ضمن اطلاع ‌رسانی در خصوص این پروژه‌ها 
نس�بت به گردآوری نظرات جامعه فهیم مهندس�ی البرز به عنوان مصرف‌کنندگان متخصص پروژه‌های ش�هری، اقدام کرده و با 

تبادل تجارب ارزنده جامعه مهندس�ی البرز در جهت ارتقای بیش�تر س�طح کیفی طرح‌های عمرانی گام بردارد.
اطلاعات زیر توس�ط حوزه معاونت فنی و عمرانی ش�هرداری کرج به درخواس�ت نش�ریه نیارش البرز ارایه ش�ده اس�ت.

 تونل زیر گذر مهر ویلا
اهداف:

کاهش بار ترافیکی ورودی آزادراه تهران 
ک�رج - مهر ویلا و همچنین محور یادگار 
ام�ام رویکرد ش�مال به جن�وب با هدف 

کاهش زمان س�فر و آلودگی های زیست 
محیطی 

مشخصات فنی:
طول کل پروژه: 1000 متر

سطح کل عرشه پل‌ها: 3500 متر مربع
عرض بین شمع‌ها: 35 متر

طول تونل: 700 متر

تعداد کل شمع‌های ایس�تگاه مترو: 106 
عدد

تعداد کل شمع‌های تونل: 180 عدد
حج�م کل خاک‌ب�رداری: 600ه�زار متر 

مکعب
حجم بتن: 45 هزار متر مکعب

پیشرفت فیزیکی: 50 درصد

گـزارش
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تقاطع غیر هم‌سطح
 شهدای ارتش

اهداف:
احداث تقاطع  غیر هم س�طح ج�اده ملارد و 
فلکه پنجم فردیس- رویکرد شمال به جنوب و 

کاهش بار ترافیکی در محدوده مورد مطالعه
پروژه شهدای ارتش در منطقه 3 شهرداری 
ک�رج و در ح�وزه شهرس�تان فردیس به 
منظور غیر هم‌س�طح ک�ردن تقاطع جاده 
ملارد و فلکه پنجم در حال احداث اس�ت. 
طول پروژه 520 متر که  در جهت شمال و 

جنوب در حال احداث است.

مشخصات فنی:
طول رمپ شمالی: 165 متر
طول رمپ جنوبی: 125 متر

طول عرشه پل: 240 متر
عرض عرشه: 44/66

عرض سواره رو هر جهت: 10/750
تعداد باند عبور: 3 خط

عرض پیاده رو: 0/7 متر
نوع سازه: بتنی

تع�داد س�تون:22عدد ب�ه ارتف�اع 5.8 
تا7.95

نوع خاک زیر رمپ: ژئوگریدی
پیشرفت فیزیکی: 50 درصد

تقاطع غیر هم‌سطح دانش آموز 
تقاطع چه�ارراه دانش آموز در حال حاضر 
با اس�تفاده از چراغ قرمز کنترل می‌شود، 
بل�وار دانش‌آم�وز ک�ه از محوره�ای مهم 
قدیمی ش�رقی - غربی کلان ش�هر کرج 
محس�وب و با نام‌های هفت‌تیر و ش�هید 
فهمیده نیز ش�ناخته می‌ش�ود. از طرفی 
بلوار نبوت یا راه‌آهن نیز دارای راس�تای 
ش�مال- جنوب، بوده و یک�ی از معابر پر 
رف�ت و آمد ش�هر کرج اس�ت و به علت 
امکان دسترس�ی ب�ه باند جنوب�ی آزاد 
راه ک�رج- قزوی�ن، حج�م ترافیک قابل 
توجهی را در س�اعات مختلف شبانه روز 
به خ�ود جذب می‌کن�د. به ط�وری که با 
وجود اعمال محدودیت حرکت چپ گرد 
و انتقال آن به محدوده دور برگردان‌های 
واقع در بازو های تقاط�ع، همچنان صف 

قابل توجهی در س�اعات شلوغ مشاهده 
می‌ش�ود. از ای�ن رو پیش‌بینی می‌ش�ود 
با احداث تقاطع غیر هم‌س�طح ش�هدای 
دانش‌آم�وز، ب�ا کاهش حج�م ترافیک و 
س�هولت در رف�ت و آم�د،  صرفه‌جوی�ی 
قاب�ل توجهی  در ان�رژی و وقت و هزینه 

شهروندان صورت گیرد.
مشخصات پروژه:

طول کل پروژه: 1 کیلومتر
طول لوپ A: 350 متر 

عرشه یک: 34 متر طول و 30متر عرض
عرشه دو: 39 متر طول و 30 متر عرض
عرشه سه: 26 متر طول و 12 متر عرض

عرشه چهار: طول 13.5 متر و عرض
 9 متر

سطح کل عرشه ها: 2200 متر مربع
پیشرفت فیزیکی: 35 درصد

شهید  سطح  هم  غیر  تقاطع 
کچویی

 )افتتاح شده 10 ماه پیش از موعد مقرر(

ای�ن پروژه واقع در مح�دوده مناطق 2 و 
10 شهرداری کرج، با هدف غیر هم سطح 
کردن جاده و راه آهن، کاهش بار ترافیکی 
و پیشگیری از بروز حوادث و اتصال بلوار 

شهید کچویی به بلوار حسین‌آباد
مشخصات فنی:

ط�ول عرش�ه 1000 متر مربع)42 ش�مع 
20متری(

آرماتور بندی: 750 تن
آسفالت: 5 هزارتن

خاک‌برداری: 45 هزار متر مکعب
بتن ریزی: 7 هزار متر مکعب

تقاطع غیر هم س�طح سوم خرداد )آماده 
به�ره ب�رداری، افتت�اح 10 م�اه زودتر از 

موعد مقرر(
ای�ن پروژه واقع در مح�دوده مناطق 4 و 
5 ش�هرداری کرج و جه�ت اتصال محور 
ش�مال به جنوب بلووار ارم به بلوار گلزار 
غرب�ی بر روی آزاد راه با هدف کاهش بار 

ترافیکی و س�هولت دسترسی اجرا شده 
است.

مشخصات پروژه:
طول عرشه: 76 متر
عرض عرشه: 12 متر

خاک برداری: 25هزار متر مکعب
پی‌کنی: 7 هزارمتر مکعب
آسفالت: 9هزار متر مکعب

بتن‌ریزی: 10هزار متر مکعب
آرماتور بندی: 400 تن

نوع س�ازه عرش�ه: فولادی س�نگین به 
حجم 200 تن
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یـادداشت

در جست و جوی هویت از دست رفته‌ی کرج

به برخ��ی از شهرهای ایران که می‌اندیشیم، 
نم��ادی خاص و شاخص در ذهنمان می‌آید. 
بعضی‌هایشان آنقدر قدرتمندند که با بستنِ 
چشمانم��ان خود را در همان فضا احس��اس 
می‌کنیم. به کرج که فکر می‌کنیم چه؟! چه 
چی��زی در ذهنمان نقش می بن��دد از شهر 
مح��ل زندگی‌مان؟! وقتی ن��ام کرج می‌آید، 
متاس��فانه اولین چیزی که  فارغ از هرنماد و 
نشانه‌ای به ذهن خطور می‌کند، تهران است. 
چرا که ک��رج تا مدت‌ها به عنوان خوابگاهی 

برای تهران تعریف می‌شد. 
در دهه‌ه��ای اخیر با رشد ب��الای جمعیتی، 
کرج؛ جایگاهِ خود را به عنوان شهری مستقل 
از ته��ران و به ویژه به صورتِ یک کلان‌شهر 
باز کرد. کرج مانن��دِ اصفهان، رشت، همدان 
و... نیست. قومیت شاخص و شناخته‌ شده‌ای 
چون دیگر شهرهای ای��ران ندارد و برخلاف 
شهرهای ذکرشده، مهاجرپذیر است. جمعیت 
بسیاری در طول تاریخ به آن هجوم آورده‌اند؛ 
با قومیت‌های مختل��ف، گویش‌‌های خاص، 
فرهنگ‌های متفاوت. مهاجرانی که در طول 
تاری��خ تعدادشان از س��اکنان بومی و اصیل 
کرجی بیشتر شده؛ و این امر دلیلی‌س��ت بر 

هویت خدشه‌دار شده‌اش.  
ک��رج بی‌هویت به نظر می‌رس��د زیرا عاملی 
وجود ن��دارد که خاط��ره‌ی جمعی در ذهن 
شهروندانش تداعی کند. اسم کرج که می‌آید، 
با این‌که پارامترهای زیادی در ذهنمان نقش 
می بن��دد، در عین ح��ال حرفی برای گفتن 
وجود ندارد. توصیف کرج بر اساس یک نماد 
خاص و هویت‌بخش مص��داق همان عبارت 
سهلِ مُمتنع شده‌است. ذهنتان می‌چرخد در 
تپه‌های باس��تانی اطراف شهر، کاروان‌سراها، 
حمام‌ها، قلعه‌ه��ا و امام‌زاده ها، جاده چالوس 
و رودخانه‌ي کرج، با این حال نمی‌توانید یک 
مورد خاص و جامع را نام ببرید که نشانه‌ای 
برای القای مفهوم هویت خاص و مستقلِ این 

شهر به مخاطب باشد.
هر شهر برای کس��ب هویت مس��تقل، نیاز 
ب��ه عناص��ری دارد که س��یمای آن را شکل 
می‌دهند. نشانه یکی از مهم‌ترین عواملی‌ست 
ک��ه در این خصوص مدِ نظ��ر قرار می‌گیرد. 
کوین لینچ، نویسنده و برنامه‌ریز شهری، در 
کتاب معروف خود؛ سیمای شهر، نشانه‌ها را 
عواملی مهم در تشخیص قسمت‌های مختلف 
شهر می‌داند.  اشیائی با ظاهر مشخص مانند 
ساختمان‌ها، علائم، فروشگاه‌ها یا حتی یک 
کوه. عواملی که بتوان از میان عوامل بس��یار 
دیگر در سطح شهر بازشناخت.  این نشانه‌ها 

چه در داخل شهر باشند چه در پیرامون، در 
جهت‌یابی نیز به شهروندان کمک می‌کنند. 
یک�� گنبد طلایی، یک تک برجی و یا حتی 
یک تپه‌ی بزرگ می‌تواند به عنوان نشانه‌ای 

خاص در شهر عمل کند.
حال چه باید کرد؟ چه نمادها و چه نشانه‌ی 
خاصی برای شهری با چنین قدمت سکونتی 
و تنوع قومیت که ایران کوچک می‌نامندش، 
بای��د در نظر گرفت؟! آی��ا این تنوع قومیتی 
ضعف تلق��ی می‌شود؟ برعک��س، این تنوع، 
پتانس��یلی برای تعریف مفاهی��م زنجیروار، 
مرتب��ط و یکپارچه ایجاد خواهد کرد.  همان 
حرک��ت از جزء به ک��ل را در نظر بگیرید! به 
گونه‌ای ک��ه نمادهایی در کل شهر تعریف و 
تعبیه ش��ود که خاصیت خاطره‌انگیزی برای 
شهروندان داشته‌ و در فضاهای شهری شلوغ 
و در عینِ حال شاخص، س��ابقه‌ی کرج را به‌ 
کمک ای��ن نمادها به مردم بشناس��اند و در 
مقی��اس بزرگتر به هم ارتب��اط دهد، تا یک 
نشانه‌ی کلی و همه‌جانب��ه برای شهر ایجاد 
شود. نشانه‌ای که سنت و مدرنیته‌ی شهر را 
در تقابل با هم که نه، بلکه در تعامل با یکدیگر 
ق��رار دهد، از لحاظ بصری و زیبایی‌شناختی 
قابل توجه باشد و هویتی مستقل به شهر القا 
کند؛ تا جایی که دیگر کرج را شهرِ نمادهای 

برباد رفته ندانند.

نسترن کیوان‌پور
کارشناس شهرسازی 



99شماره دوم /  بهار 93

یــادبود

یادگاره�ای
»هوش�نگ س�یحون« در ایران

به بهانه درگذش�ت معمار برجس�ته ایرانی 

هوشنگ سیحون، معمار و نقاش ایرانی در یکم شهریور ماه 1299 در تهران متولد شد. خانواده‌ی او اهل هنر موسیقی بودند و پدربزرگش میرزا 
عبدالله فراهانی از پیشگامان موسیقی سنتی بود. سیحون پس از پایان تحصیلاتش در رشته‌ی معماری دانشکده‌ی هنرهای زیبای دانشگاه تهران، 
به دعوت رییس اداره‌ی باستان‌شناسی برای ادامه‌ی تحصیل به فرانسه سفر کرد و سه سال در دانشسرای عالی ملی هنرهای زیبای پاریس تحصیل 
کرده و موفق به دریافت مدرک دکترا شد. او پس از بازگشت به ایران یک دوره به ریاست دانشکده‌ هنرهای زیبای دانشگاه تهران منصوب شد که 
از فعالیت‌های او تاسیس سه رشته‌ی شهرسازی، تئاتر و موسیقی بود. او در 23 سالگی، نخستین اثر معماری خود را که بنای یادبودی برای آرامگاه 
ابوعلی‌سینا بود، طراحی کرد. همچنین از آثار معروف این معمار ایرانی می‌توان به آرامگاه کمال‌الملک، خیام، نادرشاه افشار، کلنل محمدتقی پسیان، 

بنای موزه‌ی توس و ساختمان بانک سپه در میدان توپخانه‌ی تهران اشاره کرد.
طرح‌های او در کتابی به نام »نگاهی به ایران در پاریس« در سال 1973 و مجموعه دستاورد زندگی حرفه‌ای او )معماری - نقاشی( در کتابی به نام 
»هوشنگ سیحون در کانادا« در سال 1999 به چاپ رسیده است. هوشنگ سیحون، معمار و خالق بناهای معروفی در ایران است و آرامگاه برخی 
از مشاهیر ایران به دست او طراحی شده است. او در طول فعالیت خود در ایران، بناهای مشهوری را طراحی کرد که به عنوان بخشی از تاریخ 
معماری مدرن و تلفیق آن با معماری س�نتی، به یادگار خواهند ماند. توجه به ش�خصیتی که بنا برای او س�اخته می‌شد، از ویژگی‌های کار 

هوشنگ سیحون بود. سیحون در تاریخ 1393/03/05  در کانادا چشم از جهان فروبست. در ادامه به معرفی برخی از این بناها می‌پردازیم.
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آرامگاه خیام

آرام�گاه خیام در ش�هر نیش�ابور از ش�اخص‌ترین 
کارهای هوش�نگ س�یحون اس�ت. این آرامگاه در 
باغ�ی که مقب�ره امامزاده محروق، از ن�وادگان امام 
س�جاد )ع( در آن واقع اس�ت، قرار گرفته؛ این باغ 
 در زم�ان حی�ات خیام در محله ش�ادیاخ نیش�ابور

 بوده است.
آرام�گاه ی�ا بن�ای یادبود خی�ام از س�اختمان‌های 
ش�اخص طراحی ش�ده در ایران اس�ت که تلفیقی 
 موف�ق از عناص�ر س�نتی و م�درن را ب�ه نمای�ش

 گذاشته است.
هوشنگ سیحون خود درباره این بنا گفته: »آرامگاه 
خیام در باغ امامزاده محروق نیش�ابور قرار داشت. 
اولی�ن کاری ک�ه باید انجام می‌دادم ای�ن بود که به 
گون�ه‌ای طراحی کن�م که آرامگاه خی�ام و امامزاده 
مح�روق تداخل پی�دا نکنند؛ به همی�ن منظور من 
برای ب�اغ محوری عرضی تعریف کردم تا آرامگاه را 
که در گوشه شمال شرقی باغ قرار داشت از امامزاده 
ج�دا کنم. م�ن مکانی در باغ را ک�ه اختلاف ارتفاع 
س�ه متری نس�بت به درختان زردآلوی باغ داشت 
انتخ�اب ک�ردم، چون این مکان س�ه مت�ر پایین‌تر 
قرار دارد و فصل بهار ش�کوفه‌های زردآلو روی مزار 
می‌ریزد. خیام ریاضیدان، منجم و ادیب بود؛ س�عی 
 داشتم که این سه جنبه شخصیتی در مزارش تجلی

 پیدا کند«
آرامگاه نادرشاه افشار

آرامگاه نادرشاه بنایی است در مجموعه 
باغ موزه نادری در ش�هر مشهد که به 
یادبود نادرش�اه افش�ار در سال ۱۳۴۲ 
خورش�یدی توسط هوش�نگ سیحون 
طراح�ی و س�اخته ش�د. س�اختمان 
آرامگاه نادرش�اه از قسمت مرکزی که 
محل تدفین نادرش�اه است و دو تالار 
موزه تشکیل شده که یکی از آنها موزه 
اسلحه دوره‌های مختلف تاریخ ایران و 
دیگری موزه اس�لحه و آث�ار مربوط به 

دوران نادرشاه را نمایش می‌دهد.
س�اختمان جدی�د آرام�گاه نادرش�اه 
افش�ار در تاریخ ۱۲ فروردین ماه سال 
۱۳۴۲ به همت انجم�ن آثار ملی ایران 

در باغ نادری بازگشایی شد.
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آرامگاه ابوعلی سینا
آرامگاه ابوعلی س�ینا که در تاریخ ۲۱ اردیبهشت ۱۳۷۶ به‌ عنوان 
یکی از آثار ملی ایران به ثبت رس�یده، از دیگر آثار به جا مانده از 
هوش�نگ سیحون اس�ت. این بنا به س�بک معماری »قرنی« که 
بوعلی س�ینا در آن می‌زیسته از روی قدیمی‌ترین بنای تاریخ‌دار 
اسلامی یعنی برج گنبد قابوس در شهر گنبد کاووس اقتباس شده 
است. باغچه‌های این بنا متاثر از باغ‌های ایرانی، آب‌نماها الهام گرفته 
از حوض خانه‌های سنتی و نمایی با روکار سنگ‌های حجیم و خشن 
خارا که با سنگ گرانیت کوهستان الوند آراسته شده و نمایان کننده 
کاخ‌های باستانی ایرانیان است. کار ساخت این بنا در سال ۱۳۳۳ 

هجری شمسی به پایان رسید.

      آرامگاه کمال‌الملک
 

آرام�گاه کمال‌الملک از دیگر بناهای طراحی ش�ده توس�ط 
هوش�نگ سیحون اس�ت. این بنا در شهر نیش�ابور )مدفن 
کمال‌الملک( قرار گرفته اس�ت. موقعیت این بنا در نزدیکی 
آرامگاه عطار نیش�ابوری در محله شادیاخ در نیشابور )شهر 
کهن( و موقعیت کنونی در خیابان عرفان )نیش�ابور( است. 
حج�م بن�ا از قوس‌هایی متقاطع که بر روی اقط�ار مربع زده 
ش�ده‌اند، پدید آمده ک�ه این قوس‌های متقاط�ع، »تاق‌های 
چهاربخش« را که در معماری سنتی ایران بسیار دیده شده‌اند، 
تداع�ی می‌کنند و احتمالاً منبع الهام طراح نیز بوده‌ اس�ت. 
طراح با بهره‌گیری خلاقانه از قوس و با پیچش�ی که در ایده 
کلی آن ایجاد کرده، به نتیجه‌ای ظاهراً متفاوت با هندسه‌ای 
پیچیده دست یافته‌ اس�ت. این طرح نوآورانه با به‌کارگیری 
س�ازه پوسته‌ای بتنی اجرا شده‌ است. این بنا در مراسمی در 

تاریخ ۱۲ فروردین ۱۳۴۲ خورشیدی رونمایی شد.
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 دیدار هیات رییسه سازمان با 
رییس و اعضای شورای اسلامی شهر کرج

هیات رییسه سازمان نظام مهندسی استان 
دو  همکاری‌های  تقویت  منظور  به  البرز 
کرج  اسلامی شهر  شورای  اعضای  با   جانبه 

دیدار کردند.
نظام  عمومی سازمان  روابط  گزارش  به 
این  در  البرز،  استان  ساختمان  مهندسی 
نشست، ضرورت‌ها و فرصت‌های همکاری دو 
جانبه میان سازمان نظام مهندسی البرز به 
عنوان مجموعه متخصصان دارای صلاحیت 
و مدیریت شهری کرج مورد بحث و بررسی 

قرار گرفت.
در ابتدای این نشست مهدی حاجی قاسمی با 
اشاره به عضویت 12 هزار مهندس، ظرفیت 
با  هم‌اندیشی  و  همکاری  برای  را  سازمان 
کیفیت  بهبود  منظور  به  شهری  مدیریت 

زندگی شهروندان بسیار قابل توجه خواند.
در  گرفته  صورت  تحولات  به  اشاره  با  وی 
و  سازمان  سوی  از  مهندسی  خدمات  ارایه 
مهندسی  خدمات  اتوماسیون  سامانه‌های 
فرصت  امروز  کرد:  تاکید  شده،  راه‌اندازی 

مناسبی است تا مدیریت شهری و سازمان 
نظام مهندسی در تعاملی سازنده‌تر از گذشته، 
به منظور ساماندهی بهتر امور فنی و عمرانی 

شهر دست به اقدامات مشترکی بزنند.
راه‌اندازی  جهت  تفاهم‌نامه  امضای  وی 
دفتر فنی مشترک با شهرداری را از جمله 
پیشنهادات سازمان به مدیریت شهری عنوان 
کرد و افزود: با توجه به تمایل شهرداری‌ کلان 
شهرها برای  برون‌سپاری بخشی از خدمات 
مرتبط با شهرسازی سازمان نظام مهندسی 
ساختمان استان البرز این آمادگی را دارد که 
به عنوان بزرگترین نهاد و تشکل مهندسی 
استان در قالب دفاتر فنی مشترک بخشی از 

امور را بر عهده بگیرد.
با  سازمان  مشترک  دفاتر  به  اشاره  با  وی 
خوب  نتایج  و  ارگان ها  دیگر  و  ثبت  اداره 
ایجاد این دفاتر از ریاست شورا خواست تا با 
تعیین کمیته‌ای موضوع ایجاد این دفاتر مورد 

بررسی قرار گیرد.
ساختمان  مهندسی  نظام  سازمان  رییس 

شناسنامه  صدور  و  تدوین  همچنین  البرز 
الزامات  مهم‌ترین  از  را  ملکی  و  فنی 
مبحث دوم مقررات ملی ساختمان خواند 
نظام  سازمان  و  شهرداری  همکاری  با  که 
مهندسی می‌توان آن را در کلانشهر کرج 

اجرایی کرد.
با  نیز  شورا  شهرسازی  کمیسیون  رییس 
دو   بین  همکاری  فراوان  ظرفیت‌های  تایید 
مجموعه‌، ارتقای سطح همکاری‌ها  را مفید 
چشم‌انداز  ادامه  در  قهرمانی  مریم  خواند. 
و   ارزیابی  خوب  را  جانبه  دو  همکاری‌های 
ابراز امیدواری کرد همکاری مدیریت شهری 
و سازمان نظام مهندسی به نتایج مثبتی برای 

شهروندان منجر شود.
شورا  اعضای  از  کاویانی  مجید  همچنین 
باور  و  اعتماد  افزایش  لزوم  بر  تاکید  با 
مدیریت شهری به سازمان نظام مهندسی و 
ظرفیت‌های آن تلاش هر دو طرف را برای 

این منظور ضروری دانست.
نیز  سازمان  رییس  نایب  خیری  محسن 

اخبــار
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برای حضور  سازمان  تمایل  به  در سخنانی 
جدی‌تر در کنار مدیریت شهری اشاره کرد، از 
آمادگی سازمان برای ارایه مشاوره به اعضای 
محترم شورا و  مدیریت شهری در امور فنی، 

عمرانی و  شهر سازی خبر داد.
کرج،  اسلامی شهر  شورای  رییس  ادامه  در 
در  مهندسی  تشکل‌های  سابقه  به  اشاره  با 
کرج، عدم وجود نظرات کارشناسی اعضای 
نظام مهندسی در خصوص پروژه‌های عمرانی 
شهر و دیگر مباحث فنی و عمرانی را جای 
از  ما  انتظار  کرد:  تاکید  و  دانست  سوال 
مهندسان سازمان این است که به عنوان یک 
شهروند متخصص احساس مسوولیت کرده و  
 نظرات خود را به اطلاع نمایندگان مردم در 

شورا برسانند.   
 مهندس دادگو با اشاره به مشکلات ساخت 
و  ناظر  مهندسان  از  کرج  شهر  در  ساز  و 
خود  گزارش‌های  پیگیر  تا  خواست  طراح 
باشند و نگذارند تا سود‌جویان با استفاده از 
ارتباطات ناسالم، منافع شهر و شهروندان را 

به خطر اندازند.
وی حضور نمایندگان شوراهای کلان شهرها 
دولت  در  شهرداری‌ها  و  شوراها  کمیته  در 

نظرات  ارایه  با  تا  دانست  مغتنم  فرصتی  را 
کارشناسی و فنی در این کمیته بتوان نتایج 

مطلوبی را حاصل کرد.
 مهندس صادق پور از اعضای هیات رییسه 
به کمیته  اشاره  با  نیز در سخنانی  سازمان 
نتایج  افزود:  مشترک سیما و منظر شهری 
خوبی از این کمیته به دست آمده است و 
به نظر می رسد هر گاه که عزم طرفین برای 
نتیجه  است  شده  جزم  مشترک  همکاری 

موفقیت آمیز بوده است.
دکتر بشیری دیگر عضو هیات مدیره سازمان 
گزارشات  به  توجهی  کم  به  اشاره  با  نیز 
افزود:  شهری،  مدیریت  در  ناظر  مهندسان 
نظام مهندسی  اجرایی سازمان  قدرت  عدم 
تا نهایت تلاش مهندسان  باعث شده است 
برای جلوگیری از تخلف یعنی ارایه گزارشات 
متعدد، بی نتیجه باقی بماند و این امر تاثیر 

مخربی برای شهر باقی می‌گذارد.
مهندس دادگو با تایید نظر ایشان پیشنهاد داد 
تا سازمان در قالب امور اجرایی به همکاری 
اش با شهرداری ادامه بدهد و در قالب نظارت 
را گسترش  با شورای شهر همکاری هایش 
دهد. وی موضوعات مختلف عمرانی، حمل 

و نقل و ترافیک و زیست شهری را زمینه‌های 
مناسبی برای همکاری سازمان و اعضای آن 

با مدیریت شهری برشمرد.
وی درخواست کرد تمامی نظرات کارشناسی 
و  فنی  اعضای سازمان در خصوص مسایل 
شهرسازی به شورا انتقال داده شود. وی از 
نیز خواست  رییس کمیسیون عمران شورا 
تا با تشکیل جلساتی با هیات مدیره سازمان 
زمینه آغاز فصل جدیدی از همکاری های دو 

جانبه را مهیا کند.
کمیسیون  رییس  غلامرضایی  اله  حجت 
عمران شورا نیز با تاکید بر لزوم همکاری‌های 
پیشنهاد  از  استقبال  ضمن  مجموعه،  دو 
ریاست شورا ابراز امیدواری کرد از این پس 
جانبه  دو  همکاری‌های  شدن  جدی‌تر  با 
ساختمان  مهندسی  نظام  سازمان  و  شورا 
شاهد ارتقای وضعیت شهرسازی و احساس 
خصوص  در  استان  مهندسان  مسوولیت 

مسایل عمرانی شهر باشیم.
روز   15 مدت  ظرف  شد  مقرر  پایان  در 
و  بررسی  مجموعه  دو  همکاری  زمینه های 
پس از آن در قالب کمیته ها و تفاهم نامه‌های 

همکاری مشترک اجرایی شود.  
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 دیدار شهردار و اعضای شورای اسلامی شهر کمال شهر
 از سازمان نظام مهندسی ساختمان

رییس و اعضای شورای شهر کمال شهر و 
سازمان  از  بازدید  ضمن  شهر  این  شهردار 
بحث  به  سازمان  رییسه  هیات  و  رییس  با 
ضمن  میهمانان  و  پرداختند  نظر  تبادل  و 
با سامانه یکپارچه استانی سازمان  آشنایی 
نحوه  خصوص  در  را  خود  دیدگاه‌های 
جدید  دوره‌‌ی  در  مهندسی  خدمات   ارایه 

بیان کردند.
در این دیدار رییس سازمان اظهار امیدواری 
کرد،  گفت و گوهای میان مدیران شهری با 
سازمان به نزدی‌کتر شدن دیدگاه‌ها کمک 
بر  برای شهروندان در  نتایج مثبتی  کند و 

داشته باشد.
با  شهر  کمال  شهر  شورای  عضو  شهبازی 
اشاره به وضعیت نابسامان ساخت و ساز در 
کمال‌شهر و عدم استحکام ساختمان‌ها در 

شهر افزود: ساختمان‌های کمال‌شهر بسیار 
غیر اصولی ساخته شده‌اند و به نظر می‌رسد 
در  نوساز  ساختمان‌های حتی  از   بسیاری 
کمال شهر تا 10 سال آینده فرسوده خواهند 
بود و این وضعیت با توجه به احتمال وقوع 

زلزله‌، به یک فاجعه ختم خواهد شد.
رییس شورای اسلامی کمال‌شهر به تاریخچه 
مهندسی  نظام  نمایندگی  دفتر  تشکیل 
در این شهر اشاره کرد و گفت: کمال‌شهر 
دومین شهر استان از حیث جمعیت، ساخت 

و ساز غیرمجاز، و مشکلات شهری است.
قهرمانی با اشاره به هزینه‌های اضافه شده 
از   93 سال  در  ساختمان  سازندگان  برای 
اظهار  ساختمانی،  عوارض  و  بیمه  جمله 
امیدواری کرد تا در خصوص یکسان سازی 
تعرفه های استانی خدمات مهندسی تعاملی 

نظام  و  شورا  در  مردم  نمایندگان  میان 
مهندسی صورت گیرد.

با اشاره به مشکل دوگانگی نقشه‌های  وی 
مشکلات  این  از  بخشی  اجرایی،  و  مصوب 
را ناشی از عملکرد ضعیف مدیریت شهری 
موضوع  این  متاسفانه  افزود:  و  دانست 
موجب کسب درآمد غیرمشروع برای برخی 
شده  مهندسان  برخی  حتی  و  سازندگان 
است که امیدوارم در دوره‌ی جدید، سازمان 
به  مضاعف  کنترل‌های  با  مهندسی  نظام 

اصلاح این موضوع کمک کند.
محسن خیری نایب رییس سازمان نیز در 
سخنانی مشکل نقشه‌های دوگانه را بیماری 
همه‌ی استان دانست و تاکید کرد: مهندسان 
قدرت اجرایی برای متوقف کردن پروژه‌های 
ساختمانی ندارند و این شهرداری‌ها هستند 

اخبــار
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که با دریافت گزارش تخلف باید نسبت به 
متوقف کردن فعالیت کارگاه اقدام کنند.

شهردار کمال‌شهر نیز در سخنانی با اشاره به 
نگرانی شهرداری و شورا در خصوص کاهش 
درآمد‌ها، اضافه شدن هزینه بیمه ساختمانی 
از  ناشی  قیمت  اصلاح  و  هزینه ساخت  به 
یکسان سازی خدمات مهندسی را موجب 
احتمال کاهش رغبت به مسیرهای قانونی و 

افزایش ساخت و ساز غیر مجاز دانست.
ترابیان مهندسان را همکار و همراه شانه به 
شانه شهرداری دانست و گفت: تمام  تلاشم 
از  جلوگیری  جهت  در  شهردار  عنوان  به 

لطمه خوردن است.
در ادامه رییس سازمان نظام مهندسی البرز 
متفاوت  را   93 سال  در  سازمان  رویکرد 
حقوق  کامل  حفظ  درجهت  و  گذشته  از 
شهروندان استان به عنوان مصرف کنندگان 

اصلی ساختمان ها دانست.
مانده  جا  به  میراث  اینکه  بر  تاکید  با  وی 
از  را  شهروندان  از  بخشی  که  گذشته  از 
مواهب ساخت و سازهای اصولی و منطبق 
بر مقررات ملی ساختمان مستثنا می‌کرد را 
گذشته  در  افزود:  سپرد،  فراموشی  به  باید 
قصور شده است که بخشی از آن به فراهم 
و  سخت‌افزاری  ساخت‌های  زیر  نبودن 
نرم‌افزاری لازم مربوط بود ولی در سال 93 
نگرش سازمان، به عنوان تنها متولی قانونی 
کنترل و نظارت بر ارایه خدمات مهندسی 
ساختمان، یکپارچه دیدن همه استان است. 
در حال حاضر امکان کنترل عملکرد همه 
شده  فراهم  استان  سرتا‌سر  در  مهندسان 
و صلاحیت  نقشه ها  تمامی دستور  و  است 
یکپارچه  سامانه  در  مهندسان  ظرفیت  و 
کنترل  آنلاین  صورت  به  و  ثبت  استانی 

ناظران  مرحله‌ای  گزارش‌های  و  می‌شود 
مورد کنترل قرار می‌گیرد.

این  از  پیش  تا  اینکه  به  اشاره  با  وی 
از  فراتر  کار  انجام  برای  مهندسان  برخی 
به  از سوی سازمان  ارایه شده  سهمیه‌های 
افزود:  می‌رفتند،  اقماری  شهرهای  سراغ 
در سامانه جدید ضمن تعریف سهمیه‌های 
استانی، تمامی خدمات مهندسی ارایه شده 
توسط مهندسان در پرونده کاری وی ثبت 

و ضبط می‌شود.
را  مردم  آسایش  و  قاسمی  امنیت  حاجی 
اولویت اصلی سازمان دانست و تاکید کرد: 
پذیر  آسیب  اقشار  حضور  دلیل  به  اینکه 
داشتن  مزایای  از  را  آنها  مناطق  برخی  در 
محروم  مستحکم  و  پایدار  ساختمان‌هایی 
بلکه  نیست  پذیرفته‌ای  دیدگاه  کنیم، 
براساس آموزه‌های دینی‌مان توجه و دقت در 
امور مستضعفان وظیفه و اولویت اول است. 
خدمات  تعرفه‌های  تعیین  به  اشاره  با  وی 
راه و شهرسازی،  از سوی وزارت  مهندسی 
یکسان بودن آن در سرتاسر کشور و سهم 
قیمت  در  مهندسی  خدمات  درصدی   2
تمام شده ساختمان، نقش هزینه خدمات 
مهندسی در کاهش رغبت به ساخت و ساز 
را بسیار ناچیز برشمرد و تصریح کرد: باید 
مشخص شود که آیا امنیت جان و مال مردم 
و سرمایه‌های ملی ارزش این را ندارد تا از 
وضعیت اشتباه گذشته که به گواهی خود 
کیفیت  کاهش شدید  موجب  عزیزان  شما 

ساخت و ساز شده است درس بگیریم.
نظام  قانون  کرد:  تاکید  سازمان  رییس 
مجلس  مصوب  ساختمان  مهندسی 
تمامی برای  لازم‌الاجرا  اسلامی و   شورای 

 کشور است. 

وی با اشاره به بندهای مبحث دوم مقررات 
ملی ساختمان که بر اساس آن شهرداری‌ها 
به  پروانه ساختمان مکلف  مراجع صدور  و 
به  که  هستند  مهندسی  خدمات  پذیرش 
تایید سازمان نظام مهندسی استان برسد، از 
مدیران شهری و نمایندگان شورا خواست تا 
به اجرای هرچه بهتر یکسان‌سازی خدمات 
مهندسی کمک کنند تا مردم کمال‌شهر نیز 
بتوانند از مواهب و مزایای امنیت و آسایش 
زیبا  و  مستحکم  شهری  داشتن  و   پایدار 

بهره ببرند.
سازمان  توجه  به  قاسمی همچنین  حاجی 
به اقشار ضعیف اشاره کرد و افزود: در حال 
حاضر ما با بخشودگی 50 درصد تعرفه ها 
برای بافت‌های فرسوده و خانه‌های با مساحت 
کمتر از 300 متر، تلاش داریم ضمن لحاظ 
اصلی  کنندگان  مصرف  اقتصادی  شرایط 
اجرای  بر  اقماری،  شهرهای  در  مسکن 
مقررات ملی ساختمان  تاکید کنیم و دراین 
مسیر بر اساس قانون، دست یاری مدیریت 
آمادگی  و  می‌فشاریم  را  کمال‌شهر  شهری 
داریم تا سامانه یکپارچه خدمات مهندسی 
را برای ارتباط دایم در اختیار شهرداری‌های 

سراسر استان قرار دهیم. 
مدیره  هیات  اعضای  از  بشیری  پایان  در 
سازمان با تاکید بر اینکه امروزه ما به میراث 
معماری به جا مانده از گذشتگان می‌بالیم، 
به  آیندگان  بعد  نباید 50 سال  گفت: چرا 
ساخت  کیفیت  و  ما  امروز  ساخته‌های 

بناهای ما مباهات کنند. 
در خصوص  چانه‌زنی  عوض  در  افزود:  وی 
افزایش  لزوم  هزینه ها،  ناچیز  اصلاح 
کیفیت‌ها در ساخت و ساز، باید مورد مطالبه 

جدی قرار گیرد.
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همایش فرصت‌های سرمایه‌گذاری اس��تان البرز باعنوان »برد برد« 
ب��ا حضورجمعی از مس��وولان عالی کش��ور در تالار شهی��دان نژاد 
فال�ح کرج برگزارشد. آقایان نوبخت و س��لطانی‌فر معاونان و ترکان 
مشاور ارشد ریاس��ت جمه��وری و تنی چند از مقامات اس��تانی در 
 ای��ن همایش به ایراد س��خن پرداختند. هدف ای��ن همایش جذب 

سرمایه گذاری و افق‌های رشد و توسعه در سطح استان بود.
معاون برنامه‌ریزی و نظارت راهبردی ریاست جمهوری با بیان اینکه در 
چهارمین سال برنامه پنجم اقتصادی اهداف مهمی در دستورکار دولت 
قرار گرفته است، گفت: خروج از رکود اقتصادی مهم‌ترین برنامه دولت 

تدبیر و امید در سال 93 است.
محمد باقر نوبخت افزود: براین اس��اس با برنامه‌ریزی و تعیین بودجه، 
درصدد هس��تیم تا از رکود خارج و به تراز و رونق اقتصادی یک تا سه 

درصدی مثبت برسیم.
وی بیان کرد: هدف نظام اسال�می درافق 1404 رفتن به سمت توسعه 
یافتگی و رس��یدن به جایگاه نخست اقتصادی و دانش درمنطقه است. 
نوبخت گفت: باتوجه به اینکه رشد متوسط هشت درصد برای هر برنامه 
)برنامه اقتصادی توس��عه( درکشور پیش‌بینی شده بنابراین باید برای 
تحقق اهداف این برنامه‌ه��ا، تلاش‌ها مضاعف شود. معاون برنامه‌ریزی 

و نظارت راهبردی ریاست جمهوری گفت: در برنامه چهارم توسعه 5/4 
درصد رشد س��الانه را شاهد بودیم که در س��ال 92 این رشد به منفی 

هشت دهم درصد رسید.
وی تاکید کرد: رشد منفی اقتصادی درس��ال 92 روند پیش‌برد کارها 

برای رسیدن به افق 1404 را سنگین‌تر کرده است.
مع��اون برنامه‌ریزی و نظارت راهبردی ریاس��ت جمه��وری با اشاره به 
حمایت دولت از سرمایه‌گذاران بخش خصوصی گفت: با توجه به اهمیت 
مس��ایل اقتصادی و سرمایه‌گذاری، در این برهه حساس دولت و بخش 

خصوصی وارد عرصه فعالیت شده‌اند.
وی اظهارکرد: امسال دولت 40 هزارمیلیارد تومان برای سرمایه‌گذاری 

در طرح‌های عمرانی در نظر گرفته است.
نوبخ��ت افزود: علاوه براین، امس��ال از س��وی شرکت‌ه��ای دولتی90 
هزار میلیارد تومان برای س��رمایه‌گذاری در بخش های مختلف هزینه 

می‌شود.
وی با اشاره به اینکه برای س��رمایه‌گذاری سال 93، دولت مصمم است 
بالغ بر 35 میلیارد دلار از منابع فایناس استفاده کند، گفت: البرز و سایر 
استان‌های پیشرو دربخش سرمایه‌گذاری نیز از این منابع مالی بهره‌مند 

خواهند شد.

 همایش فرصت‌های سرمایه‌گذاری
 استان البرز برگزار شد

اخبــار
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س��خنگوی هیات دولت تاکید کرد: به طور عمده، بخش دولتی استان 
الب��رز ازاین 35 میلیارد دلار س��هم خواهد داشت و عال�وه برآن برای 
تسهیل درامور بخش خصوصی، دولت نیز تمهیدات ویژه ای پیش‌بینی 

کرده است.
معاون برنامه‌ریزی و نظارت راهبردی ریاست جمهوری اضافه کرد: دولت 
براین باور است که اقتصاد ملی با مشارکت همه آحاد مردم و دعوت از 
سرمایه‌گذاران بخش خصوصی و تعاونی شکوفا می‌شود و برای تسهیل 
درامور بخش خصوصی، 22 میلیارد دلار در اختیارصندوق توسعه ملی 
قرار گرفته اس��ت. شهریور ماه س��ال گذشته، پرداخت تسهیلات ارزان 
قیمت به س��رمایه‌گذاران بخش خصوصی درهی��ات دولت به تصویب 
رسید و طرح‌های سرمایه‌گذاری با توجیه اقتصادی در کمتر از سه ماه 

می‌توانند از این تسهیلات بهره‌مند شوند.
نوبخت با اشاره به کاهش فروش نفت کشور از چهار میلیون بشکه در روز 
به یک میلیون بشکه، ادامه داد: به رغم این کاهش، دولت نمی‌تواند همه 
منابع ریالی و ارزی آن را استحصال کند، با این حال باید از ظرفیت‌های 
بخش خصوصی برای رشد و توسعه همه جانبه کشوربه خوبی استفاده 
کرد. وی یادآورشد: با توجه به اینکه سال آینده برنامه پنجم توسعه به 
پایان می‌رسد، باید برای برنامه ی ششم توسعه اقتصادی کشور به خوبی 

برنامه‌ریزی کنیم.

ترکان: موانع کسب وکار در کشور باید برداشته شود
مشاور رییس جمهور و دبیر شورای هماهنگی مناطق آزاد کشور بر رفع 
موانع کس��ب و کار در بخش‌های مختلف ب��ه ویژه مناطق آزاد تجاری 

کشور تاکید کرد.
اکبر ترکان افزود: اکنون کشور به لحاظ کسب و کار در وضعیت چندان 

مناسبی قرار ندارد و باید دراین زمینه برنامه‌ریزی کنیم.
وی ب��ا بیان اینک��ه تاکن��ون در قان��ون 63 منطقه آزاد ب��رای کشور 
تصوی��ب و تعری��ف شده، گف��ت: از این تع��داد تنه��ا 23 منطقه دایر 
و فع��ال اس��ت. مناطق آزاد باید محور توس��عه و کس��ب و ک��ار قرار 
 گیرن��د زی��را ماموریت این مناط��ق ایجاد فضای کس��ب و کار درحد 

مطلوب است.
دبی��ر شورای هماهنگی مناط��ق آزاد کشور گفت: ب��ا توجه به اعمال 
معافیت‌ه��ای گمرکی در مناطق آزاد تج��اری، می‌توان در این مناطق 

برنامه‌های گسترده اقتصادی اجرا کرد.
رییس سازمان نظام مهندسی کشور در بخش دیگری از سخنانش از 
اس��تان البرز به عنوان یکی از مناطق ثروتمند ایران نام برد و افزود: 
این استان سهم بزرگی در تولید ناخالص داخلی کشور دارد و به رغم 
وس��عت کم جغرافیایی، درآمد سالانه آن در مقایسه با سایر استانها 
بالا اس��ت. البرز به لحاظ منابع انس��انی و سرمایه اقتصادی، بهترین 
ظرفیت‌ه��ا را دارد و باید از ظرفیت‌ه��ای آن در دیگر مناطق کشور 

استفاده کرد.
ترکان با اشاره به تفکیک جغرافیایی البرز از تهران بیان کرد: این استان 

جدید باید مستقل از تهران به اقتصاد کلان کشور متصل شود.
وی از فرودگ��اه پیام کرج با 10هزار هکتار مس��احت و منطقه تجاری 

وابسته به آن به عنوان یک فرصت طلایی در البرز نام برد و گفت: این 
فرودگاه می‌تواند به یکی از قطب‌های بزرگ کشور در بخش مسافربری 

و حمل و نقل هوایی تبدیل شود.
این مس��وول ب��ا اشاره به جمعیت دو میلی��ون و 500 هزار نفری البرز 
خاطرنش��ان کرد: البرز یکی از مناطق ویژه اقتصادی اس��ت و اگر تمام 
ظرفی��ت فرودگاه پیام فعال شود، بخش اقتصادی این منطقه می‌تواند 

جمعیت چهار میلیون نفری را پوشش دهد.
مشاور رییس جمهوری و دبیر شورای هماهنگی مناطق آزاد کشور بیان 
کرد: جنبه‌های عملیاتی این فرودگاه اکنون در س��طح ملی در دس��ت 
بررس��ی است و این استان باید به همه مناطق اقتصادی کشور متصل 

شود.

بخش  ازسرمایه‌گذاران  فرهنگی  میراث  سازمان  سلطانی‌فر: 
خصوصی حمایت می‌کند

معاون رییس جمهورگفت: سازمان میراث فرهنگی، گردشگری و صنایع 
دستی از سرمایه گذاران بخش خصوص حمایت می‌کند.

مس��عود سلطانی‌فر در جمع س��رمایه‌گذاران و شرکت‌کنندگان این 
همای��ش یک روزه با اش��اره به انعق��اد تفاهم‌نامه س��ازمان میراث 
فرهنگی با صندوق توس��عه ملی ایران افزود: براساس این تفاهم‌نامه 
س��رمایه‌گذاران در بخش گردشگری تس��هیلات بانکی با نرخ سود 
ریال��ی 16 درص��د و تس��هیلات ارزی با نرخ شش درص��د دریافت 

خواهند کرد.
معاون رییس‌جمهور و رییس س��ازمان میراث فرهنگی، صنایع دستی 
و گردشگری با بیان اینکه در س��ال گذشت��ه در جهان نزدیک به یک 
میلیارد و 200 میلیون نفر اقدام به گردشگری کرده‌اند، گفت: کشورهای 
مختلف از محل این گردشگری یک میلیارد و 250 میلیون دلار درآمد 

کسب کرده‌اند.
وی ب��ا بی��ان اینکه ای��ران یک درص��د از جمعی��ت و 10 درصد از 
جاذبه‌های تاریخی و فرهنگی جهان را به خود اختصاص داده اس��ت 
افزود می‌بایس��ت کشورمان در س��ال 92 حداقل 15 میلیارد دلار از 
درآمد گردشگری س��هم جهانی را کس��ب می‌کرد که متاسفانه این 

مهم محقق نشد.
س��لطانی‌فر خاطرنشان کرد: ایران تنها در سال 92 پنج میلیارد دلار از 

سهم گردشگری در سراسر جهان را به خود اختصاص داد.
رییس سازمان میراث فرهنگی، صنایع‌دس��تی و گردشگری ادامه داد: 
با توجه به رویکرد تعاملی دولت تدبیر و امید در سیاست خارجی دنیا 
شاهد آثار مثبت��ی در عرصه‌های مختلف اقتصادی به ویژه گردشگری 

خواهیم بود.
وی یکی از مشکلات در حوزه گردشگردی را سرمایه‌گذاری برای تاسیس 
هتل‌های چهار و پنج ستاره عنوان کرد و گفت: به جز در شهر‌های مشهد 
و کیش که سرمایه‌گذاری‌های خوبی در این شهرها شده است در سایر 

استانهای کشور این مشکل همچنان به چشم می‌خورد.
معاون رییس جمهور یادآور شد: کشورمان در حال حاضر دارای بیش از 
یک میلیون بنا و مکان تاریخی است که تنها 32 هزار از آنها شناسایی 
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شده است و اگر دیگر بناها شناسایی و آماده پذیرش گردشگر شود ایران 
به بزرگترین موزه جهانی تبدیل خواهد شد.

علیشیری: دولت به دنبال ایجاد محیط مناسب برای گفت وگو با 
بخش خصوصی است

معاون وزیر اقتصاد و دارایی گفت: دولت و به تبع آن وزارت امور اقتصاد 
و دارایی به دنبال ایجاد محیط مناسب برای گفت وگو با سرمایه‌گذاران 

بخش خصوصی داخلی و خارجی است.
به��روز علیشیری در این همایش افزود: تلاش دولت تدبیر و امید برای 
جذب سرمایه‌های خارجی و داخلی در ماه‌های اخیر بیان‌گر توجه ویژه 

رییس جمهوری و دولت به اقتصاد کشور است.
وی اظهار کرد: سراس��ر ایران اسلامی مملو از استعداد‌ها و ظرفیت‌های 
مناسب است که باید با نگاه تیزبین و برنامه‌ریزی مناسب از این منابع و 
استعدادها استفاده بهینه شود. در تمام نقاط کشور حتی مناطق محروم، 

استعدادها و ظرفیت‌های مناسبی وجود دارد.
به طور قطع با منابع مالی دولتی نمی‌توان به صورت کاربردی پروژه‌های 
جدید یا قبلی را به بهره‌برداری رساند و باید به سمت مشارکت گرفتن از 

بخش خصوصی و جذب سرمایه‌ها حرکت کنیم.
وی با تاکید بر این نکته که توجه به اقتصاد از اولویت‌های دولت تدبیر و 
امید است، گفت: مدیران هم با تلاش هدفمند و مضاعف و به کارگیری 

استراتژی برای رسیدن به اهداف کلان کشور کمک کنند.
علیشیری خاطرنشان کرد: طراحی ناصحیح، تامین مالی نامناس��ب و 
ندیدن چشم انداز دراز مدت آس��یب‌زا اس��ت. برخی طرح‌هایی که بعد 
از گذشت س��الها مانند بزرگراه تهران - شمال که هنوز به بهره‌برداری 
نرس��یده‌اند باید به س��رمایه‌گذاران بخش خصوصی داخلی و خارجی 

سپرده شوند.
علیشیری افزود: باید مشارکت دادن بخش خصوصی و تسهیل در ارایه 
مجوز به س��رمایه‌گذاران داخلی و خارج��ی در اولویت قرار گیرد و این 

همان نقطه آغاز دستیابی به اقتصاد مقاومتی است.
وی با بیان اینکه دادن مجوز به س��رمایه‌گذاران داخلی و خارجی نباید 
بی��ش از 10 روز زمان ببرد، گفت: اس��تانداران ب��ه عنوان رییس مرکز 
خدمات سرمایه‌گذاری موظف هستند در صورت تاخیر در صادر شدن 
مجوزها اقدام کرده و ظرف 15 روز با رفع کردن معایب، مجوز را صادر 

و با مدیران متخلف برخورد کنند.
علیشیری با بیان اینکه مدیران استان باید با ایجاد یک فضای مطلوب 
مسیر ارتقای استان را هموار کنند، اظهار کرد: استان البرز از زمان‌های 
دور پروژه‌های مهمی را با جذب سرمایه‌گذار خارجی انجام داده و می‌تواند 
ب��از هم این مهم را انج��ام دهد و به طور قطع در یک فضای مطلوب و 

همیاری و همکاری مسوولان استان این کار باز هم انجام خواهد شد.

ابویی مهریزی: سرمایه‌های علمی باید درکنارمنابع اقتصادی مورد 
توجه قرارگیرند

معاون برنامه‌ریزی وزارت صنعت، معدن و تجارت گفت: س��رمایه‌های 
علمی، اجتماعی و فرهنگی کشور باید درکنار منابع اقتصادی مورد توجه 

ویژه قرار گیرند.
حس��ین ابویی مهری��زی افزود: بای��د درجریان س��رمایه‌گذاری علاوه 

برسرمایه‌های مادی و فیزیکی و به عوامل تعیین کننده، توجه شود.
وی تاکیدکرد: ترکیب سرمایه‌های اجتماعی، علمی و فرهنگی در توسعه 

اقتصادی، می‌تواند نتایج خوبی داشته باشد.
ابویی مهریزی، بهبود فضای کس��ب و کار، اصال�ح یا حفظ قوانین 
بازدارنده، توسعه زیرساخت‌های اقتصادی، اتخاذ سیاست‌های مشوق 
حمایت��ی، تقویت نظام مالی کشور، ایجاد رابطه با س��رمایه‌گذاران و 
تقویت صندوق توس��عه ملی را از جمله الزامات س��رمایه‌گذاری در 

کشور برشمرد.
وی، افزایش حجم نقدینگی در بخش تولید، بالابردن س��طح مهارتها و 
اس��تفاده از فناوری‌های نو را مهم‌ترین گام برای دستیابی به شکوفایی 

اقتصادی کشور دانست.
مع��اون وزارت صنع��ت، مع��دن و تج��ارت گفت: فرهنگ‌س��ازی در 
زمین��ه پس‌ان��داز عموم��ی و س��رمایه‌گذاری در کش��ور، هماهنگ��ی 
درسیاس��ت‌های پول��ی و مال��ی، تقوی��ت پیونده��ا ب��ا س��ازمانها و 
اقتص��اد فرا منطقه‌ای، توس��عه ب��ازار س��رمایه و هدای��ت حوزه‌های 
 اقتص��ادی به س��مت تامی��ن منابع مال��ی از دیگ��ر نیازه��ا در حوزه 

سرمایه‌گذاری است.
این مقام مس��وول، اس��تان البرز را دارای موقعیت مناس��ب برای 
س��رمایه‌گذاری و شکوفایی صنعتی دانس��ت و افزود: این اس��تان 
از بس��تر لازم برای توسعه شبکه‌های صنعتی در حوزه‌های جدید 
مانن��د صنای��ع غذایی و بس��ته‌بندی با فناوری جدی��د و احداث 
شهرک‌های تخصصی داروی��ی، الکترونیک، اپتیک، نانوتکنولوژی 

و رایانه برخوردار اس��ت.

طاهری: حرکت مهم اقتصادی البرز آغاز شد
اس��تاندار پیشین البرز از گرد هم آمدن بیش از دو هزار س��رمایه‌گذار 
بخش خصوصی در این اس��تان ب��ه عنوان رویدادی ب��زرگ و حرکت 
 ارزشمن��دی ب��رای تحق��ق اه��داف توس��عه‌ای و اقتص��اد مقاومتی

 یاد کرد.
سید طاهر طاهری گفت: امیدواریم با مشارکت سرمایه‌گذاران بتوانیم 
چرخ تولید را در استان البرز و کشور بیش از پیش به حرکت درآوریم 
ودر مس��یر تحقق اهداف اقتصاد مقاومت��ی و اهداف دولت تدبیرو امید 

گام‌های ارزشمند برداریم.
وی اظهار کرد: برای گام برداشتن صحیح در این مسیر، مدیریت جهادی 
و همت مضاعف تمام بخش‌ها لازم اس��ت و امیدواریم همه دستگاه‌ها 

حامی یکدیگر باشند.
طاهری با ابراز خرسندی ازاینکه همایش اقتصادی »برد برد« در مسیر 
منویات مقام معظم رهبری و رفع دغدغه‌های رییس جمهوری در البرز 
برگ��زار شده، گفت: البرز، ام��روز به خود افتخار می‌کند که پیشگام در 

بزرگ‌ترین فراخوان سرمایه‌گذاری و اقتصادی کشور است.
وی اظهار کرد: دستیابی به رشد اقتصادی موزون و توسعه پایدار کلید 
حل مشکلات حوزه اقتصادی و گس��ترش عدالت اجتماعی در جامعه 
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اس��ت. درفرایند توسعه اقتصادی و اجتماعی، سرمایه‌گذاری و توجه به 
این مهم یک اصل اساسی محسوب می‌شود.

وی گفت: به طور قطع سرمایه‌گذار به دنبال سود با حداقل ریسک است 
و این می‌طلبد که با فراهم کردن زیر ساخت‌ها از سوی دولت، امنیت و 

آسایش خاطر برای سرمایه‌گذاران تامین شود.
طاهری ادامه داد: به منظور تحقق اهداف دولت تدبیر و امید بر آن شدیم 
شعار این دولت به ویژه در حوزه اقتصادی را عملیاتی کنیم و به همین 

دلیل همایش»برد- برد « را برگزار کردیم.
وی تاکید کرد: برای استفاده ازظرفیت‌ها و پتانسیل استان فراخوان برد-
برد را اواخر سال گذشته ارایه کردیم که پیشنهاد اجرای دو هزار و 115 

طرح تولیدی، صنعتی و خدماتی را دریافت شد.
اس��تاندار پیشین البرز گفت: در پاسخ به این فراخوان، برای اجرای این 
طرح‌های اقتصادی 15 هزارمیلیارد تومان سرمایه و 49 میلیون متر مربع 
زمین پیشنهاد شده اس��ت. تمام طرح‌ها توس��ط کارشناسان در دست 
بررس��ی قرار گرفته و تلاش می‌شود حلقه بین تولید، سرمایه و اقتصاد 
اس��تان حفظ شود. اس��تان البرز با برخورداری از سه هزار و 500 واحد 
صنعتی و داشتن قابلیت‌های اقتصادی مانند منطقه اقتصادی و فرودگاه 
پیام، 75 هزار هکتار زمین حاصل‌خیز کشاورزی، موقعیت گردشگری 
ویژه، نزدیکی به پایتخت و قرار گرفتن در مسیر 14 استان کشور یکی 

از قطب‌های مهم اقتصادی ایران است.

حجت الاسلام حسینی همدانی: تحرک اقتصادی به جهاد مدیریتی 
نیازدارد

نمآینده ولی فقیه دراستان البرز و امام جمعه کرج با بیان اینکه اقتصاد 
و فرهنگ دو بال توسعه کشورهستند، تاکید کرد: تحرک اقتصادی در 

جامعه به جهاد مدیریتی نیاز دارد.
حجت الاسلام و المسلمین سید محمد مهدی حسینی همدانی افزود: 
توجه عمیق به شعار» اقتصاد و فرهنگ با عزم ملی و مدیریت جهادی« 

آینده درخشانی را برای ایران اسلامی رقم می‌زند.
وی ادامه داد: پویایی اقتصادی و فرهنگی، جایگاه ایران اسال�می را در 

معادلات جهانی تعیین خواهد کرد.
نمآینده ولی فقیه دراس��تان البرز گفت: تولید داخلی، س��تون فقرات 
اقتصاد مقاومتی اس��ت و تمام اقشار جامعه باید دراین زمینه به کمک 
رشد و بالندگی کشور بشتابند. برای شکوفایی اقتصادی کشور چاره‌ای 
جز توجه به اقتصاد مقاومتی و سیاس��ت‌های آن نیست و دراین زمینه 

نباید از مدیریت جهادی غافل شد.
وی ب��ه برخی ویژگی‌های مدیریت جهادی اشاره کرد و گفت: مدیریت 
جهادی یعنی مدیری که اهل ایثار است، دنبال ساعت کار و دستور نیست 

و تمام وقت خود را صرف کار و تلاش و خدمت به مردم می‌کند.
نمآینده ولی فقیه دراس��تان البرز اظهارکرد: مدیر جهادی پر تحرک و 

خلاق بوده و از هدر رفتن بیت المال جلوگیری می‌کند.
امام جمع��ه کرج بر اس��تفاده بهین��ه از ظرفیت‌های علم��ی در کنار 
س��رمایه‌گذاری‌ها تاکید ک��رد و گفت: در هرگونه س��رمایه‌گذاری باید 

مسایل فرهنگی و زیست محیطی مورد توجه قرارگیرد.
وی ب��ا اش��اره به ظرفیت‌ه��ای مختلف اس��تان البرز اظهارک��رد: این 
اس��تان با موقعیت جغرافیایی منحصر به فرد دارای ویژگی‌های خاص 

سرمایه‌گذاری است.

سریزدی: همایش »برد برد« نوید بخش آینده 
خوبی برای استان است 

دبی��ر همایش فرصت‌های اقتصادی البرز »برد برد«  نیز از انعقاد بیش 
از یک هزار تفاهم نامه با س��رمایه‌گذران در جریان فراخوان این برنامه 
اقتص��ادی خبرداد و گفت: این رویداد مهم اقتصادی، نوید بخش آینده 

خوبی برای استان است
مجید س��ریزدی افزود: استان البرز پیش قراول در اجرای منویات مقام 

معظم رهبری بوده و برای تحقق اهداف اقتصادی پیشگام است.
وی یادآورشد: فراخوان طرح فرصت‌های اقتصادی »برد - برد« زمستان 

92 ارایه شد که با استقبال سرمایه‌گذاران همراه شده است.
دبیر همایش فرصت‌های اقتصادی اس��تان البرز اضافه کرد: در این بازه 
زمانی بیش از دو هزار طرح با آورده مالی 15 هزار میلیارد تومان به ثبت 

رسیده است.
وی احداث بزرگراه معادن، شهرک صنعتی پتروشیمی، توس��عه مراکز 
بیمارس��تانی، ایجاد هفت دهکده از جمله سینمایی، سلامت، آی سی 
ت��ی، المپیک، بازیاف��ت، دیپلماتیک و منطقه اقتصادی پی��ام از موارد 

سرمایه‌گذاری در فراخوان اقتصادی بردبرد ذکرکرد.
سریزدی ادامه داد: با این رویکرد البرز پایلوت اجرای سیاست‌های اقتصاد 

مقاومتی در کشور است.
این همایش بزرگ اقتصادی با حضور بیش از دو هزار س��رمایه‌گذار 
بخش خصوصی و مس��وولان کشوری و اس��تانی 20 اردیبهشت در 
تالار شهی��دان نژاد فلاح کرج برگزار ش��د. در حاشیه این همایش، 
دس��تگاه‌های اجرایی و بخش خصوصی استان نمایشگاهی در زمینه 
دستاوردهای اقتصادی منطقه بر پا کردند و بیش از دو هزار سرمایه 
گذار در این همایش یک روزه حاضر شدند و س��فیر کشور اندونزی 
در تهران از مهمانان خارجی همایش فرصت‌های اقتصادی اس��تان 

البرز بود.
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بازدید نمایندگان هیات مدیره نظام مهندسی 
استان کرمان ازسازمان نظام مهندسی البرز

از  کرمان  استان  ساختمان  مهندسی  نظام  سازمان  نمایندگان 
سازمان نظام مهندسی استان البرز بازدید کردند.

ساختمان  مهندسی  نظام  عمومی سازمان  روابط  گزارش  به 
مهندسی  نظام  سازمان  مدیره  هیات  البرز، حلاوتی عضو  استان 
این  رییس  مشاور  اسماعیلیان  همراه  به  کرمان  ساختمان 
وبحث  سازمان  مختلف  بخش‌های  از  بازدید  منظور  به  سازمان، 
ارجاع  و  ثبت  نظام  اجرایی  در خصوص شیوه‌های  نظر  تبادل  و 
این جلسه  با رییس سازمان دیدار کردند. در  خدمات مهندسی 
که بشیری از اعضای هیات مدیره البرز نیز حضور داشت، مباحث 
با تخلفات  مختلف مورد بحث قرار گرفت که شیوه‌های برخورد 
برای  یافته  گشایش  سهمیه‌های  اختصاص  نحوه  ساختمانی، 
نحوه  و  مهندسی  خدمات  تعرفه‌ی  مختلف،  رشته‌های  ناظران 
و   و شهرسازی  راه  از جمله  مرتبط  ارگان‌های  با  تعامل سازمان 

شهرداری‌ها از موضوعات طرح شده در این دیدار بود.
خدمات  یکپارچه  سامانه  اجرای  نحوه  تشریح  قاسمی به  حاجی 
و  راه  سازنده  و  خوب  تعامل  گفت:  و  پرداخت  استان  مهندسی 
شهرسازی و شهرداری‌های استان با سازمان این راه را بسیار هموار 

کرد.
تازه  به  توجه  با  افزود:  البرز  مهندسی  نظام  سازمان  رییس 
تاسیس بودن سازمان، برخی زیر ساخت‌ها در حال شکل‌گیری 
هدف  به  ممکن  زمان  کوتاه‌ترین  در  می‌شود  تلاش  ولی  است 
سامانه‌  بر  مبتنی  الکترونیک  تمام  سازمان  یعنی  شده  تعیین 
بیشتر  خدا  لطف  به  که  یابیم  دست  استان  همه  برای  یکپارچه 

این مسیر پیموده شده است.
با  و  یکپارچه  سامانه‌های  بودن  مفید  بر  تاکید  با  نیز  حلاوتی 
افزود:  کرمان  استان  سوی  دو  کیلومتری  هزار  فاصله  به  اشاره 
در حال حاضر 21 دفتر نمایندگی در سطح استان کرمان داریم 
استان  شهرستان   5 در  مهندسی  خدمات  افزار  نرم  سیستم  و 

راه‌اندازی شده است.
عضو هیات مدیره نظام مهندسی کرمان با تاکید بر لزوم تبادل 
بیش  استان  دو  ارتباط  امیدواری کرد  اظهار  استان‌ها،  تجربیات 

از گذشته تقویت گردد. در ادامه علیرضا صنوبر مدیر واحد ماده 
33 سازمان با ارایه جزییات سامانه یکپارچه استان از میهمانان 
برای بازدید از واحد های خدمات مهندسی دعوت کرد و به ارایه 
اطلاعاتی در خصوص  نحوه ثبت اطلاعات و روال انجام مراحل 
ساختمان  مهندسی  نظام  سازمان  در  مهندسی  خدمات  ارایه 

پرداخت. البرز 

برگزاری دوره آموزشی مبحث دو مقررات ملی 
ویژه پرسنل ماده 33 دفاتر نمایندگی

نشست آموزشی بررسی مبحث دو مقرات ملی ساختمان)نظامات 
قانون نظام مهندسی ساختمان ویژه پرسنل ماده 33  اداری( و 
البرز  استان  ساختمان  مهندسی  نظام  سازمان  نمایندگی  دفاتر 
روز چهارشنبه برگزار شد. به گزارش روابط عمومی سازمان نظام 
صنوبر  علیرضا  نشست  این  در  البرز،  استان  ساختمان  مهندسی 
و  مهندسی  نظام  قانون  در  موجود  مختلف  نکات  تشریح  ضمن 
ابهامات شرکت‌کنندگان  و  پرسش‌ها  به  ملی  مقررات  دو  مبحث 

پاسخ داد.
صلاحیت،  مباحث  به  اشاره  با  سازمان  ماده33  واحد  مسوول 
الزام رعایت  ظرفیت و تعداد کار در ارجاع کار به مهندسان، بر 
ارجاع کار به مهندسان عضو سازمان  قانون و رعایت عدالت در 
نمایندگی  دفاتر  مسوولان  دوره  این  با  همزمان  کرد.  تاکید 
نرم  ویژگی‌های  با  دیگری  آموزشی  نشست  در  نیز  سازمان 
دوره  این  در  آشنا شدند.  مهندسی  یکپارچه خدمات  ثبت  افزار 
آموزشی فرهاد جعفرزاده به تشریح ویژگی های سامانه یکپارچه 
خودکار  محاسبه  قابلیت  وی  پرداخت.  مهندسی  خدمات 
از  را  ثبت  هنگام  در  نقشه  دستور  هزینه‌ای  بخش‌های  کلیه 
مراحل  انجام  از  پس  افزود:  و  دانست  سامانه  این  ویژگی های 
و  طراح  ثبت  امکان  مهندسی،   خدمات  هزینه های  پرداخت 
سازمان  انفورماتیک  مسوول  گفته  به  می‌شود.  فراهم  ناظر 
و  سازمان  عضویت  نرم‌افزار  به  سامانه  این  دسترسی  قابلیت 
دیگر  از  مهندسان  اطلاعات  تغییرات  آخرین  بودن  دسترس  در 
احتمالی  تخلفات  بروز  از  که  است  نرم‌افزار  این   ویژگی‌های 

می‌کند. جلوگیری 
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یکسان‌سازی خدمات مهندسی در استان
رییس سازمان نظام مهندسی ساختمان در نشستی که با حضور 
شهری  مدیران  اسلامی و  شورای  مجلس  در  کرج  مردم  نمآینده 
قانونی  وظایف  و  اهداف  تشریح  ضمن  بود  شده  برگزار  ماهدشت 
سازمان از یکسان‌سازی خدمات مهندسی در سرتاسر استان دفاع 

کرد.
ساختمان  مهندسی  نظام  عمومی سازمان  روابط  گزارش  به 
کرج  مردم  نمایندگان  حضور  با  که  نشستی  در  البرز،  استان 
جمعه  امام  و  فقیه  ولی  نمآینده  اسلامی،  شورای  مجلس  در 
ماهدشت،  اسلامی شهر  شورای  اعضای  شهردار،  ماهدشت، 
وجمعی  البرز  استان  ساختمان  مهندسی  نظام  سازمان  رییس 
اجتماعات  سالن  در  و  شهری  مسوولین  و  شهرستانی  ازمدیران 
مورد  ماهدشت  شهر  مشکلات  شد،  برگزار  ماهدشت  شهرداری 

بحث و بررسی قرار گرفت.
مشکلات  از  پاره‌ای  بیان  به  ماهدشت  شهردار  نشست  این  در 
نظام  مهر،  مسکن  معابر،  وضعیت  جمله  از  ماهدشت  شهر 
با  و   کرد  اشاره  کمبودها  و  مجوز  بیمه صدور  بنیاد،  مهندسی، 
و  همراهی  بر  امکانات،  کمبود  و  درآمدی  مشکلات  به  توجه 
بهبود وضعیت موجود شهرتاکید  کم کهای مسوولین در جهت 
کرد. رییس سازمان نظام مهندسی البرز نیز در سخنانی با اشاره 
قوانین موجود و وظایف تصریح شده سازمان، یکسان‌ سازی  به 
قابل  غیر  ضرورت  یک  را  استان  سطح  در  مهندسی  خدمات 
چشم‌پوشی خواند. مهدی حاجی قاسمی با اشاره به بندهای 1، 
5 و 7 قانون نظام مهندسی و کنترل ساختمان، اشاعه و تقویت 
مهندسی  خدمات  کیفیت  بردن  بالا  و  ملی  مقررات  فرهنگ 
صرفه  و  بهداشت  ایمنی،  و  آسایش  جهت  در  آن  بر  نظارت  و 
اقتصادی را از وظایف سازمان برشمرد و افزود: بر اساس قانون 
و  ملی ساختمان  مقررات  باید طبق  تمامی ساختمان‌های کشور 
ناظر  مهندسان  نظارت  تحت  ایمنی  استحکام،  اصول  رعایت  با 
اجرا شود و در این خصوص هیچ فرقی بین افراد مرفه یا اقشار 
دینی  آموزه‌های  مطابق  حتی  بلکه  ندارد  وجود  جامعه  ضعیف 
مستضعفین  جان  و  مال  سلامت  و  ایمنی  تامین  اسلامی ما،  و 
از  عدول  برای  توجیهی  هیچ  افزود:  وی  دارد.  قرار  اولویت  در 
متولی  عنوان  به  هم  ما  و  ندارد  وجود  ساختمان  ملی  مقررات 
ملی  مقررات  اجرای  و  مهندسی  خدمات  ارایه  حسن  بر  نظارت 
شهروندان  آسایش  و  امنیت  لحاظ  با  تا  داریم  قصد  ساختمان 
خدمات  سازی  یکسان  مردم،  معیشتی  مسایل  رعایت  و  استان 
که  کنیم  پیگیری  کامل  اجرای  تا  را  استان  سطح  در  مهندسی 
شهرهای  قانون‌مدار  مدیران  و  دلسوزان  همراهی  مسیر  این  در 
ناچیز  تاثیر  بر  تاکید  قاسمی با  می‌کنیم.حاجی  طلب  را  استان 
تصریح  تمام شده ساختمان  قیمت  در  مهندسی  هزینه خدمات 
تا   2 بین  چیزی  مهندسی  خدمات  هزینه  حاضر  حال  در  کرد: 
که  می‌دهد  اختصاص  خود  به  را  ساخت  هزینه‌های  درصد   3

و  ایمنی  استحکام،  قبیل  از  فراوانی  افزوده  ارزش  آن  ازای  در 
آسایش شهروندان و حفظ سرمایه‌ها را ایجاد می‌کند.  

 نشست دوره ای هماهنگی مدیران گاز استان 
با مدیران نظام مهندسی البرز برگزارشد

مهندسی،  خدمات  استانی  یکپارچه  سامانه  راه‌اندازی  دنبال  به 
مدیران ارشد گاز استان از سازمان نظام مهندسی بازدید و با فرایند 

یکپارچه ثبت خدمات مهندسی آشنا شدند.
دراین برنامه که رییس، دبیر سازمان و مسوولان گاز دفاتر نمایندگی 
نظام  سازمان  مشترک  سامانه  راه‌اندازی  داشتند  حضور  سازمان 
مهندسی و اداره گاز شهرستان کرج و تعمیم آن به تمام مناطق 

استان مورد بحث و بررسی قرر گرفت.
اتوماسیون  راه‌اندازی  مثبت خواندن  در سخنانی ضمن  هدایی‌پور 
تایید  خدمات مهندسی گاز، حذف کامل جعل مدارک مرتبط به 

لوله کشی گاز را از ثمرات این سامانه توصیف کرد.
در حال  این سامانه  اینکه  به  اشاره  با  البرز  استان  گاز  مدیرعامل 
حاضر به استان تهران نیز پیشنهاد شده است تا در آن استان نیز 
مورد استفاده قرار گیرد، افزود: بحث گاز دو پوندی نیز در استان 
با  البرز  استان  در  که  حالی  در  است  نشده  عملیاتی  هنوز  تهران 
و  متعدد  جلسات  گاز  اداره  و  مهندسی  نظام  میان  خوب  تعامل 
مفیدی برگزار شد و کار در مرحله نهایی است و امیدوارم هرچه 

زودتر به سرانجام برسد.
امیدورای  ابراز  نیز  البرز  ساختمان  مهندسی  نظام  سازمان  رییس 
کرد که روند مثبت همکاری بین دو مجموعه بیش از پیش تقویت 

شده و موجب ثمرات مفیدی برای شهروندان استان گردد.
به  خود  انتخاب  ابتدای  از  سازمان  قاسمی سیاست  حاجی  مهدی 
عنوان رییس سازمان، مبتنی بر تشکیل سازمان الکترونیک و شفاف 
سازی کامل فرآیند ارایه خدمات مهندسی دانست و افزود: هیات 
با فراهم  مدیره سازمان و گروه تخصصی اهتمام ویژه داشتند که 
سازی زیر ساخت‌ها و بسترهای مناسب هرچه سریع‌تر تلاش‌های 

عزیزان خواهد رسید.
وی با اشاره به عدم برگزاری نشست هیات سه نفره استان که تصمیم 
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گیرنده اصلی در خصوص اضافه شدن خدمات گاز دو پوندی است، 
تاکید کرد که سازمان هم‌چنان پی‌گیر برگزاری این نشست است.

مصطفی ریاحی خواه دبیر سازمان و رییس گروه تخصصی تاسیسات 
مکانیکی سازمان نیز در سخنانی با تاکید بر تعامل خوب شرکت 
گاز استان و سازمان نظام مهندسی ساختمان البرز، اظهار امیدواری 

کرد هرچه زودترسیستم اتوماسیون استانی اجرایی شود.
در ادامه مسوول اتوماسیون گاز سازمان، مراحل اتوماسیون گاز و نحوه 
تکمیل فرم‌های چندگانه را برای حاضرین تشریح کرد. از ابتدای خرداد 

ماه 93 اتوماسیون یکپارچه گاز استان به اجرا درمی‌آید.

 رونمایی از پیش نویس
 قانون جامع مدیریت شهری 

 20 شنبه  روز  در  محلی  مدیریت  و  شوراها  همایش  سومین 
اردیبهشت ماه سال جاری با حضور شهردار تهران، نمآینده مردم 
شیراز، معاونت نظارت مجلس شورای اسلامی و رییس شورای عالی 
استان ها در محل تالار شمس برگزار شد. در این همایش  از پیش 

نویس قانون جامع مدیریت شهری رونمایی شد.
قانون جامع مدیریت شهری مربوط به دهه 1330 است و بازنگری آن 
توسط مرکز مطالعات شهرداری تهران انجام شده است. این پیش نویس 
در 300 ماده با محور های توسعه پایدار، مدیریت فضاهای شهری، 
تنظیم روابط و تبعیت واحدهای دولتی و سازمان های عمومی از یک 
نظام مدیریت شهری به صورت جامع تدوین برای تصویب به دولت یا 

به صحن علنی مجلس شورای اسلامی  ارسال خواهد شد.
تهران،  شهر  برنامه‌ريزي  و  مطالعات  عمومي مرکز  روابط  گزارش  به 
فعاليت‌هاي  و  شوراها  شهري،  يکپارچه  مديريت  و  نظارت  شوراها، 
فرهنگي، اجتماعي، شوراها، سلامت و محيط زيست شهري، شوراها، 
شهرسازي و معماري اسلامي از جمله محورهاي همايش مذکور است.

قانون،  اجرای  از  هدف  مهمی نظیر  موضوعات  همایش  این  در 
نظارت،  مرز  تداخل  موضوع  شهری،  مدیریت  قانون  مغایرتهای 
بازرسی، ممیزی در ساخت و سازهای شهری، دلایل وقوع تخلف و 
قوانین نا کارآمد مربوطه و هزینه تخلفات ساختمانی در ساخت و 

سازهای شهری مورد بحث و تبادل نظر واقع شد. 

 خيرين مدرسه ساز زمينه ساز 
رشد فضا هاي آموزشي

شانزدهمين جشنواره‌ي خيرين مدرسه ساز استان البرز در حالي 
جشنواره هاي  برگزاري  شاهد  كشور  سراسر  در  كه  شد  برگزار 
خيرين مدرسه ساز هستيم. اين جشنواره ها همه ساله در راستاي 
تكريم و تجليل و جذب و هدايت خيرين در اين امر مقدس برگزار 
مي شود. بيست و نهم ارديبهشت ماه سالن همايش‌هاي مووسسه 
تحقيقات اصلاح و تهيه نهال و بذر ميزبان خيرين مدرسه ساز بود. 
همچنين در اين جشنواره ضمن ارایه توانمندي‌هاي دانش آموزي 
در مناطق آموزش و پرورش استان البرز، جهت مشاركت خيرين 
در امر تكميل پروژه هاي نيمه كاره‌ي استان، شناسنامه‌اي از ميزان 

پيشرفت فيزكيي اين مدارس ارایه شد. 

دكتر محمدرضا حافظی رييس جامعه‌ي خيرين مدرسه ساز كشور 
در اين جشنواره با تأکید بر اینکه مدرسه سازی قدرت سازندگی 
به دنبال دارد و خیران باید در زمان حیات خود به انجام کار نیک 
بپردازند، اظهار داشت: »خوشبختانه در 550 شهرستان کشور جهاد 
مقدس مدرسه سازی شکل گرفته است و همچنان خیران در کنار 

مسوولان برای ارتقاي سطح تعلیم و تربیت قدم بر می‌دارند.« 
مدارس  تجهيز  و  توسعه  نوسازي  كل  بهرامي مدير  علي  مهندس 
استان البرز نيز با بیان اين روایت از امام هشتم )ع( كه: »آنکس 
اظهار  کند.«   بسیار  بخشش  باشد  داشته  یقین  پاداش  به  که 
به  است، عشق  و جاودانگی  امید  و  »مدرسه سازي عشق  داشت: 
دانش آموزان، امید برای سرافرازی ایران و جاودانگی برای افرادی 
رضا  محمد  دكتر  کرده اند.«  مشارکت  خیر  کار  این  در  که  است 
اسپرورین نیز که خود از خیران مدرسه ساز است پیشنهاد »کرج 
شهر خیران« را مطرح کرد و از ايراني فرماندار کرج خواست تا بر 
تحقق این امر اهتمام ویژه داشته باشند. وي نیز در پاسخ گفت كه 
تمامی تلاش خود را خواهند کرد و امید است در آینده‌ای نزدیک 
تابلویی در ورودی شهر کرج با عنوان » به کرج شهر خیران خوش 
با  ساز  مدرسه  خيرين  جشنواره  شانزدهمين  شود.  نصب  آمدید« 
چهارم  ايستگاه  ساز  مدرسه  نيك انديش  خيرين  از  تجليل  آيين 

استاني خود در البرز را سپري كرد.
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عملکرد کارگروه سیما و منظر شهری شهرسازی
از تیر1392 تا  اردیبهشت1393

ماموریت
* تس��هیل در فرایند اجرایی کردن س��ند 

ارتقا سیما و منظر شهری

اهداف 
* تأکید بر اهمیت هویت بصری با تکیه بر 
ظرفیت‌های بومی در جه��ت ارتقا و حفظ 

ارزش‌های ایرانی ـ اسلامی
*تال�ش در جهت رفع معضلات س��یما و 

منظر شهری و ارتقای کیفی آن
*ایجاد زمینه مناس��ب به منظور همکاری 
متخصصان شهرس��از با نهادهای مس��وول 
شهری در جهت ارتقا کیفی س��یما و منظر 

شهری

راه‌برد‌های کارگروه 
*تدوین محورهای مطالعاتی و مکانیزم‌های 

راه‌بردی سیما و منظر شهری
*بس��تر سازی مناس��ب برای تهیه ضوابط و 

مقررات نما
*تال�ش در جه��ت رش��د و ارتق��ا آگاهی 
عمومی نس��بت به س��یما و منظر شهری و 

روش‌های بهبود آن

وظایف کارگروه
* بررس��ی معضلات و مشکلات در سیما و 

منظر شهری
*تهی��ه شیوه‌نام��ه و دس��تورالعمل نما و 
س��یمای شهری برای طراحی و نظارت بر 

نماهای شهری
*معرفی متخصصان شهرس��از به نهادهای 
مدیریت شه��ری برای اصلاح و به‌س��ازی 

سیما و منظر شهری
*برگزاری جلس��ات مشترک ب��ا نهادهای 

حرفه‌ای و مسوولان شهری
*برگ��زاری جلس��ات مشت��رک ب��ا اعضا 
 ب��ه منظ��ور افزای��ش آگاه��ی و مشارکت 

حرفه‌ای آنها
*تهی��ه گزارش‌های مطالعات��ی پایه برای 

مسوولان شهری و ارایه راهکارهای محتمل 
برای ارتقای سیما و منظر شهری

اقدامات انجام شده
*تدوین برنام��ه راهبردی ب��رای کارگروه 
س��یما و منظر شهری و تعیی��ن ماموریت 

کارگروه
*بررس��ی صورت‌جلس��ات کمیته سیما و 
منظر شه��ری اداره کل راه و شهرس��ازی 
 و پیگی��ری چگونگی برگزاری جلس��ه‌های 

آن کمیته
*تلاش در جه��ت ایجاد برداشت مشترک 
در رابط��ه ب��ا ضواب��ط و چ‌کلیس��ت‌های 
کنترل، نظارت و طراحی نما، سیما و منظر 

شهری در ساختمان‌ها 
*بررس��ی »ضوابط و مقررات کیفی سیما 
و منظ��ر شه��ری )پاکس��ازی و بهس��ازی 
نماها...(« مصوب شورای عالی شهرس��ازی 
و معم��اری ایران، مورخه 87/9/25 و تهیه 

چک لیست طراحی و نظارت از آن
*بررس��ی مباحث چهارم، بیستم و بیست 
و یکم مقررات ملی ساختمان و تهیه چک 

لیست طراحی و نظارت از آن
*بررسی »ضوابط طراحی شهری محدوده 
مرکزی شه��ر قوچان« و کت��اب »طراحی 
شهری خیابان لاله‌زار تهران«، و تهیه چک 

لیست طراحی و نظارت از آن
*بررسی دو مصوبه شورای عالی شهرسازی 
و معم��اری ای��ران مبنی بر »تعریف س��ند 
جامع ارتقای کیفی سیما و منظر شهری« 
مورخ 91/12/27 و »ضوابط و شاخص‌های 
لازم جه��ت بازیاب��ی هویت شهرس��ازی و 
معماری اسال�می  ایرانی« مورخ 92/1/24 

و تهیه شرح خدمات از آن
*بررسی »الگوی راهنمای طراحی، کنترل 
و اجرای نماهای شه��ری« ملاک عمل در 

شهرداری کرج
*بررس��ی »لایحه کلیات و دس��تورالعمل 
ضوابط نما و مصالح ب��وم‌آور« ملاک عمل 

در شهرداری تهران
نم��ا  اجرای��ی  »دس��تورالعمل  *بررس��ی 
در  عم��ل  مال�ک  شه��ری«  س��یمای   و 

شهرداری رشت
*بررسی ضوابط طراحی تابلوها

*بررس��ی پروژه طراحی منظر خیابان نهم 
شاهین ویلای کرج

*بررس��ی چ‌کلیس��ت‌های ط��رح انطباق 
شهری ساختمان

*اخ��ذ تجربیات س��ایر اس��تان‌ها از جمله 
اس��تان قزوین، ته��ران، زنجان، خراس��ان 
رضوی و... جهت اجرایی کردن اهداف سند 

ارتقای کیفی سیما و منظر شهری
*تدوی��ن پیش‌نوی��س دس��تورالعمل نما 
و س��یمای شه��ری شه��ر ک��رج و تهیه 
و  کنت��رل  طراح��ی،   چ‌کلیس��ت‌های 

نظ��ارت از آن
*آگاهی‌دهی به سازمان‌های ذی‌نفوذ در 
ارتقا س��یما و منظر شهری در شهر کرج 
و برقراری تعاملات س��ازنده ب��ا آن‌ها به 
ویژه س��ازمان زیباس��ازی شهرداری کرج 
و اداره س��یما و منظ��ر شهری شهرداری 

مرکزی کرج
*پیگیری در رابط��ه با طرح‌های مصوب و 
یا در دس��ت تهیه در رابطه با موضوع سیما 
 و منظ��ر شهری در اس��تان الب��رز به ویژه

 شهر کرج
دس��تاوردهای  از  برخ��ی  *انعک��اس 
 کارگ��روه س��یما و منظر شه��ری از طریق

 رادیو البرز
*انعکاس برخی از دس��تاوردهای کارگروه 
 س��یما و منظ��ر شه��ری از طری��ق نشریه 

پیام آشنا
*بررسی پروژه طراحی محور مجهز شهری 

در شهر پرند
*بررس��ی ط��رح تفصیل��ی شهر ک��رج و 
 اس��تخراج ضواب��ط مرب��وط ب��ه س��یما و

 منظر شهری
*بررس��ی طرح توس��عه و عمران )جامع( 

عملکـرد
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عملكرد واحد كنترل نظارت و اجرا
فروردین و اردیبهشت 1393

شهر کرج و اس��تخراج ضواب��ط مربوط به 
سیما و منظر شهری

نم��ا،  کارگ��روه  پیشنه��اد  و  *تعری��ف 
زیرمجموعه کمیت��ه ویژه پیشنهادی طرح 
تفصیلی در شه��رداری کرج و تعیین اعضا 

و وظایف آن
*ارای��ه پیش‌نوی��س دس��تورالعمل نما و 
س��یمای شهری به دست‌اندرکاران اجرایی 

در شهرداری مرکز کرج
*بررس��ی چکی��ده مق��الات ارای��ه شده و 
س��خنرانی‌های صورت گرفت��ه در همایش 
س��یما و منظ��ر شهری، تج��ارب جهانی و 
چشم‌ان��داز آینده م��ورخ 27-26 بهمن‌ماه 

سال 82 
*همفکری پیرامون برگزاری همایش سیما 

و منظر شهری در شهر کرج
*تب��ادل نظر و ایج��اد ارتباط ب��ا معاونت 
راه و  اداره ک��ل  شهرس��ازی و معم��اری 
در خص��وص  الب��رز  اس��تان  شهرس��ازی 
راهکاره��ای ارتق��ا کیف��ی س��یما و منظر 

شهری و نقش شهرسازان در این امر.
*ادغام موارد مشترک چ‌کلیس��ت انطباق 
شهری و چ‌کلیست برآمده از دستورالعمل 

نما و سیمای شهری
*تب��ادل نظر و ایج��اد ارتباط ب��ا معاونت 
راه و  اداره ک��ل  شهرس��ازی و معم��اری 
شهرس��ازی اس��تان البرز در خصوص تهیه 

دستورالعمل نما و سیمای شهری
اداره  متع��دد  جلس��ه‌های  در  *شرک��ت 
س��یما و منظر شهرداری کرج به ریاس��ت 
مهندس سهراب‌زاده به منظور نهایی کردن 

دستورالعمل نما و سیمای شهری
*تعری��ف س��اختار اجرایی و گ��ردش کار 
مناس��ب برای اجرایی کردن دستورالعمل 
نما و س��یمای شه��ری و تعیین اس��ناد و 
مدارک لازم برای برای مهندس شهرس��از 

جهت تأیید نما
*منطقه‌بندی شهر کرج و آسیب‌شناس��ی 
منظر شهری آن از نظر رعایت دستورالعمل 
نما و س��یما شهری و ارای��ه مصادیق مورد 

نیاز در قالب پاورپوینت

برنامه‌های در دست اقدام
*جلس��ه مشترک با اعضای هیات رییس��ه 

گروه تخصصی استان زنجان
*برگزاری همایش سیما و منظر شهری با 

همکاری کارگروه آموزش و پژوهش
*تهی��ه تفاهم‌نامه همکاری بین س��ازمان 
نظام مهندس��ی ساختمان اس��تان البرز و 

سازمان زیباسازی شهرداری کرج
*برق��راری جلس��ه مشت��رک ب��ا کارگروه 
شهرس��ازی مشارکت��ی و مدیریت شهری 
در رابط��ه با چگونگی مداخله در بافت‌های 

فرسوده
*تهی��ه و واک��اوی مبان��ی نظ��ری منظر 

خیابان‌های با عملکردهای خاص
*تهی��ه راهنمای طراحی به منظور اجرایی 
کردن دس��تورالعمل نما و سیمای شهری 
به ص��ورت پایلوت در یک بلوک شهری در 

شهر کرج
*پیگی��ری مج��دد گذشته ب��رای اجرایی 
کردن ارجاع کار نما به مهندسین شهرساز 

دارای پروانه نظام مهندسی ساختمان

اعضای کارگروه
محسن غیاثی‌نیا، ابتس��ام سواری‌پور، الهه 
ملائ��ی، من��ا زارع، مهس��ا گل��دار، مهرناز 

نوروزی 

ب��ا توجه به لزوم كنت��رل مصالح مصرفي 
در س��اخت و س��ازهاي شهري و پيگيري 
واحد كنترل نظارت در واپسي��ن روزهاي 
سال 1392چند دوره بازرسي‌ مشترك با 
حضور بازرس��ان س��ازمان نظام مهندسي 
س��ازمان  و  الب��رز  اس��تان  س��اختمان 
اس��تاندارد و حقیق��ات صنعت��ی اس��تان 
از مصال��ح س��اختماني انج��ام گرفت كه 
نويدبخش فصل جديدي از كنترل نظارت 
در سطح اس��تان است. در چرخه ساخت 
و ساز عوامل بسي��اري دخيل هستند كه 
��كيي از مهمتری��ن آنها مهندس��ان ناظر 
هستند. در صورت عدم هماهنگي عوامل 
ديگر، فرآيند س��اخت و س��از به درستي 
اجرا نمي‌ش��ود. مجري و عوامل كارگاهي 
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ذي‌صلاح، مصالح س��اختماني استاندارد، 
هم��كاري مجموع��ه مدير��يت شهري و 
عواملي از اين دس��ت به مهندسان كمك 
ميك‌ن��د ت��ا نقش موث��ري در اين چرخه 
داشته باشند. لذا مجموعه كنترل نظارت 
اين مهم را در دس��تور كار خود قرار داده 
و با پيگيري مس��تمر ام��ور مرتبط برون 
س��ازماني، در جهت ارتقاء يكفيت ساخت 
و ساز شهري تلاش می‌کند.                                                    
كارشناس��ان كنترل نظارت با بررس��ي  و 
كنت��رل مضاع��ف س��اختمان‌هاي تح��ت 
نظارت مهندس��ان عضو، طي دو سال اخير 
تعدادي از ايرادات متعارف و اصلي موجود 
را شناس��ايي كرده‌ان��د ت��ا به هم��ت كليه 
ناظران محترم نس��بت به رف��ع آنها اقدام 

صورت گیرد.         

بخشي از اشكالات به شرح زیر است:                                                                                                         
ال��ف( اس��تفاده از ميلگرده��اي لبه دار: 
ب��ا توجه به بازرس��ي‌هاي ب��ه عمل آمده 
توس��ط گ��روه كنت��رل نظ��ارت و اجرا، 
متاس��فانه ميلگرده��اي ب��ا لب��ه پهن در 
كارگاه‌ها مشاه��ده مي‌شود كه نياز مبرم 
تا  آزمايشگاه��ي دارند  بررس��ي‌هاي  ب��ه 
صحت مقاومت و شكل‌پذيري آنها توسط 
ناظر به تایيد برس��د.                                                                                                                                     
ب( ع��دم اج��راي خاموت‌ه��اي چشم��ه 
اتص��ال تير به س��تون: با توج��ه به الزام 
اج��راي خاموت‌ه��اي چشم��ه اتصال تير 
به ستون بر اس��اس فصل ضوابط لرزه‌اي 
مبح��ث نه��م مق��ررات ملي س��اختمان، 
مهندس��ان ناظر باید نسبت به كنترل آن 

اقدام کنند.                   
ج( عدم اجرا يا اج��راي منقطع كلاف‌هاي 
عرض��ي  كلاف‌ه��اي  تيرچه‌ه��ا:  عرض��ي 
تيرچه‌ه��ا كيي از عناصر اصلي و س��ازه‌اي 
سقف‌هاي تيرچه بلوك است كه عدم اجرا 
يا اجراي منقط��ع كلاف‌هاي عرضي باعث 

تضعيف عملكرد سقف مي‌شود.    
د( كوتاه ب��ودن طول بعد از خم يا حذف 
خم انتها��يي ميلگردهاي طولي و عرضي: 
ط��ول بعد از خ��م ميلگرده��اي طولي و 
عرضي در س��اختمان‌ها معم��ولا كمتر از 
مقاد��ير اشاره شده در فصل مهار و وصله 
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ميلگرده��ا در مبح��ث نهم مق��ررات ملي 
س��اختمان اجرا مي‌شود كه ب��ا توجه به 
اهم��يت اين موض��وع در گيرداري اتصال 
بای��د كنترل‌هاي لازم توس��ط ناظران به 
عمل آيد.                                              

گ��زارش عملک��رد واح��د کنت��رل نظارت 
س��ازمان در دو ماه نخست سال 1393 به 

شرح زیر است:

*تعداد بازرس��ی و کنترل های انجام شده 
در بخش سازه: 118 مورد

*دعوت مهندس��ان ناظر ب��ه واحد کنترل 
نظارت جهت تذکر موارد: 30 مورد
*حضور در جلسه کمیته: 9 مورد

*نامه‌های وارده و بررسی شده: 22 مورد
*نامه‌های صادره به شهرداری: 11 مورد

*نامه های در دست اقدام: 4مورد

خلاصه ای از اقدامات انجام شده:
*تدابی��ر س��ازمانی و تشکیلات��ی با هدف 

جهت‌گیری کارآمد
*ارتقای حرفه ای اعضا

*مشارکت مدن��ی و اجتماعی ب��ا مردم و 
مسوولان اجرایی

مهندس��ان  خدم��ات  ک��ردن  *اجرای��ی 
شهرساز

*نگارش مقاله و ارسال آن به همایش ملی 
شهرسازی در نظام مهندسی تهران

*بررس��ی قانون نظام مهندس��ی مرتبط با 
اهداف مدیریت شهری و بندها و مواد مهم 
در مبحث شهرس��ازی )شامل: اس��تخراج 
تعاری��ف جام��ع و کام��ل از شهرس��ازی 
مشارکتی، هم‌چنین زیرمجموعه‌های فعال 
در بح��ث مدیریت شهری و تعاریف مرتبط 

با بافت‌های فرسوده(
*بررس��ی تمامی س��ایت‌های مرتب��ط ب��ا 
مدیریت شهری ومهندس��ی شهرس��ازی و 

امور مرتبط با آن

*تهیه و بررس��ی ونقد شرح خدمات دفاتر 
نوسازی استان تهران

*مطالع��ه و بررس��ی طرح نوس��ازی بافت 
فرس��وده ک��ه توس��ط مهندس��ان مشاور 

خودآوند تهیه و تنظیم شده است. 
*بررسی طرح ساماندهی تپه مرادآب

*هماهنگی و برگزاری نشس��ت مشترک 
گ��روه تخصص��ی شهرس��ازی و کارگروه 
شهرس��ازی مشارکت��ی و مدیریت شهری 
از  تع��دادی  حض��ور  ب��ا  شهرس��ازی  و 
نمایندگان و اعضای شورای اسلامی شهر 
کرج و مدیران س��ازمان عمران و نوسازی 
و شهرداری کرج و ریاس��ت سازمان نظام 
نمآینده مرکز کارشناس��ان  و  مهندس��ی 

رسمی دادگستری استان البرز
*بررس��ی ونقد لایح��ه راه ان��دازی دفاتر 
خدم��ات نوس��ازی محدوده ه��ا و محلات 

فرسوده شهر کرج
*اتخ��اذ تصمیماتی در خص��وص تشکیل 
کارگ��روه وی��ژه باف��ت فرس��وده در گروه 

تخصصی شهرسازی
*بررسی محورهای و عناوین همایش ملی 
نظام مهندسی استان تهران توسط اعضای 

کارگروه
*تشکیل جلس��ه‌ی ویژه ب��ا مهندس ناصر 
رستمی )معاونت سازمان عمران و نوسازی 
کرج( و اتخاذ تصمیماتی در جهت تشکیل 

کارگروه بافت فرسوده
*تعیی��ن اه��داف کوت��اه م��دت کارگروه 

شهرسازی مشارکتی و مدیریت شهری
*طراح��ی و تدوی��ن و ارس��ال مقاله‌ای 
ب��ا عنوان شهرس��ازی مشارکت��ی و نقش 
مهندس��ان شهرس��از به عنوان میانجیگر 
در بهس��ازی و نوس��ازی بافت فرس��وده 
شهری )مطالعه م��وردی: محله حصارک 

بالا در کرج(
*اعضای کارگروه: حاتم بیات، احد رسولی، 
شیم��ا بهرامی، هال��ه بهرام‌پ��وری، س��یما 
زیوری، محسن فروزنده، احمد غلامی، امیر 

خشنودیان

عملکرد کارگروه شهرسازی مشارکتی ومدیریت شهری
1392/9/10 تا 1392/11/13
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 مهم ترین فعالیت های انجام شده 
واحد گاز و آبفا استان در سال 92 

نظارت بر انشعابات گاز فشار ضعیف

مطاب��ق ج��دول و نمودارها در س��ال 92 
شاه��د رون��د صع��ودی در تع��داد ناظران 
و کاره��ای ارجاع شده، نس��بت به س��ال 
91 بودی��م. همچنی��ن دراین س��ال تعرفه 
نظ��ارت بر انشعابات گاز فشار ضعیف طبق 
 مصوب��ه ش��ورای مرکزی به می��زان %40 

افزایش یافت. 
ب��ا عنای��ت ب��ه افزای��ش حجم ک��ار، از 
مهمترین اقدامات انجام گرفته در س��ال 
گذشته اجرای س��امانه اتوماسیون ارجاع 
نظارت ب��ر انشعابات گاز فشار ضعیف بود 
که این مهم با پیگیری مس��تمر مهندس 
ریاحی خواه به عنوان نمآینده مهندس��ان 
مکانیک�� در هیات مدیره س��ازمان نظام 

مهندس��ی اس��تان و برق��راری ارتباط��ی 
تنگاتنگ بین واحد گاز و آبفای س��ازمان 
نظام مهندس��ی ب��ا اداره گاز شهرس��تان 
ک��رج انج��ام پذیرفت. بر همین اس��اس، 
دفتر ک��رج با به کارگی��ری آزمایشی این 
سامانه به صورت الکترونیکی به اداره گاز 
این شهرستان متصل شد که خوشبختانه 
با موفقیت و اس��تقبال مهندس��ان مواجه 
ش��د و ب��ه زودی این امر در کل اس��تان 

اجرایی خواهد شد. 
و  مصوب��ات  ک��ه  اس��ت  ذک��ر  قاب��ل 
تاسیس��ات  تخصصی  گروه  بخشنامه های 
مکانیکی در س��ال 92 در  تس��ریع امور 
محوله به واحدهای گاز و آبفا کلیه دفاتر 

نمایندگی در س��طح اس��تان بسیار موثر 
بود که از آن جمل��ه می توان به مواردی 
از جمل��ه اخذ هزینه اضاف��ه بازدید، اخذ 
هزین��ه تمدی��د مدت نظارت و محاس��به 
حق الزحمه طراحی کنتورهای واحدهای 

تجاری اشاره کرد. 
از دیگ��ر اقدام��ات انجام شده در س��ال 
گذشت��ه ایجاد زیرس��اخت های پرداخت 
ب��ه صورت آن��ی بود که ای��ن موضوع در 
ابتدای س��ال 93 اجرایی ش��د به طوری 
ک��ه هم اکن��ون هزینه کاربرگ ت��ا پایان 
دوره باق��ی نمی ماند و به محض دریافت 
ارجمند ب��ه حس��اب مهندس��ان   پرونده 

 واریز می شود.
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تعرفه های نظارت بر انشعابات گاز فشار 
ضعیف 

گ��روه تخصصي تاسیس��ات مكانكيی در 
س��ال 1392، دو بخشنام��ه مه��م را به 
تصو��يب رس��اند كه هر یک�� از این دو 
مصوب��ه نق��ش مهمي در احق��اق حقوق 
ميك ند.  ايف��ا  گ��از   ناظ��ر  مهندس��ان 
ای��ن بخشنامه ه��ا به وی��ژه درخصوص 
تمدی��د پرونده ها��يي كه ب��يش از يك 
س��ال از تاريخ تشکی��ل آن می گذرد و 
كنتورهاي مسك��وني ب��ا ظرفيتG10 و 

بالاتر، بیشتری��ن تاثیر را داشته اس��ت. 
بر اس��اس نف��س محدودیت زمان��ی ارایه 
خدمات مهندس��ی که متاس��فانه تاکنون 
در زمینه ارایه خدمات مهندس��ی طراحی 
و نظ��ارت گ��از مغف��ول مان��ده ب��ود، در 
 بخشنام��ه به شم��اره 41043 ک��ه تاریخ 
12/ 09/ 92 که به تمامی دفاتر نمایندگی 
س��ازمان ابلاغ شده است، تاکید شده است 
که به كليه پرونده هايي كه بيش از كيسال 
از تاريخ تش��يكل آن گذشته باشد، مجدداً 
هزینه ه��ای مع��ادل يك س��وم تعرفه روز 
تعل��ق گيرد و بر این اس��اس ناظ��ران باید 
هنگام صدور تاييديه، نس��بت به اخذ فيش 
واريزي مبلغ مذكور به حس��اب سازمان از 

مجري يا مالك اقدام کنند.   
همچن��ين در خصوص عدم انطباق تعرفه 

دریافت��ی در کنتورهایی با ظرفیت بالا با 
تعداد واحد کسر شده از سهمیه مهندسان 
ناظ��ر با توج��ه به حساس��یت موجود در 
ای��ن نوع کاره��ا،  بخشنامه 4720 مورخ 
93/02/01 واح��د گاز را ملزم به دريافت 
 G10 هزينه طراحي كنتورهاي مسكوني
و بالاتر همانن��د كنتورهاي تجاري کرده 
اس��ت. بدی��ن ترتيب مش��كل درج تعداد 
واح��د زياد ب��ا هزين��ه ��كم در كاربرگ 
مهندس��ان در خصوص اين گونه كنتورها 

برطرف شد. 
از دیگر مواردی که تاکنون مسکوت مانده 
بود و در س��ال 92 با بخشنامه های ابلاغ 
ش��ده تعیین تکلیف ش��د موضوع گردش 
ک��ار پرونده های كنت��ور تفكيكي بود که 
این امر بدون اطلاع از انطباق لوله کشی 
انج��ام شده با نقش��ه بایگانی شده، انجام 
می پذیرفت که موجب می شد مسوولیت 
کلی��ه مشکال�ت را ب��ر عه��ده مهندس 
ناظ��ر گذاشته شود. اما بر اس��اس بخش 
نامه های گ��روه تخصصی مقرر شد تعرفه 
معادل نی��م واحد جه��ت ارزیابی امکان 
تفکیک�� کنتور اخذ و در ص��ورت امکان 
پذی��ر بودن این امر در صورت ارایه نقشه 
بایگانی ش��ده در اداره گاز، تعرفه معادل  
نیم واحد برای ه��ر واحد اخذ شود و در 
ص��ورت عدم وج��ود نقش��ه بایگانی شده 

دراداره گ��از، تعرفه مع��ادل آن واحد از 
مشترک اخذ شود.

ساماندهی مجریان
با توج��ه به ع��دم وجود اطلاع��ات متقن 
در م��ورد مجری��ان ذی صال�ح لوله کشی 
گاز فش��ار ضعیف و تاسیس��ات، به منظور 
س��اماندهی مجری��ان، کارگروهی مشتمل 
بر اعض��ای اتحادیه تاسیس��ات مکانیکی و 
نمایندگان��ی از گروه تخصصی تاسیس��ات 
مکانیک��ی تشکیل شد که منج��ر به نتایج 

زیر شد:
مج��ری   400 از  بی��ش  س��اماندهی   * 

ذی صلاح لوله کشی گاز
مجری��ان  مه��ر  ک��ردن  متحدالشک��ل   * 

در کرج
* ایجاد بانک اطلاعاتی مجریان مشتمل بر 

اطلاعات مدیرعامل و شرکت
همچنی��ن اقدامات��ی مبنی بر اخ��ذ پروانه 
اشتغال بکار مجریان ذی صلاح از سازمان 
مس��کن و شهرس��ازی صورت پذیرفته که 

امید است در سال جاری به ثمر برسد.

کار آموزان گاز
در سال گذشته بیش از 124 نفر از همکاران 
گرامی که موفق به قبولی در آزمون مبحث 
17 مقررات ملی در دوره اول هیات مدیره 

میانگین تعداد کار در سالجمع كلنوبت 7  نوبت6  نوبت 5 نوبت 4  نوبت 3نوبت 2نوبت 1تعداد ناظرانپايه 
91

ل 
174439247615254489170445460652838330220پايه 1 و ارشدسا

106257521532335224325412366245816671157پايه 2

46253314369384399464528271159پايه 3

326722072287958751899848290951457712177جمع كل

92
ل 

245691878025296672371047881815549879204پايه 1 و ارشدسا

158317421351901212519932594314517067108پايه 2

11511427178291072118415961542808270پايه 3

51811234106548026992010281120711284275028145جمع كل
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س��ازمان شده بودن��د، مطاب��ق شیوه نامه 
کارآموزی با آموزشی نوین به جمع ناظران 

گاز فشار ضعیف ملحق شدند.
هم اکن��ون نی��ز 220 نف��ر از همکارانی 
17 مقررات ملی  که در آزمون مبح��ث 
آبان ماه س��ال 92 موفق به کسب نمره 
شیوه نام��ه  مطاب��ق  شده ان��د،  قبول��ی 
کارآم��وزی عال�وه ب��ر گذران��دن دوره 
کارخانه ه��ای  از  بازدی��د  کارآم��وزی، 
لوله سازی اس��تاندارد را در دستور کار 
خ��ود دارند ک��ه این ام��ر تاثیر بس��یار 
زی��ادی در شناخت مصالح مورد تایید و 
آشنایی با روند تولی��د صحیح لوله های 

گ��از دارد. 

نظارت آب و فاضلاب
گ��روه مهندس��ان مکانیک اس��تان البرز 
افتخ��ار ای��ن را دارد که ب��رای اولین بار 
در ایران طرح نظ��ارت بر انشعابات آب و 
فاضلاب را به منظور بهینه س��ازی مصرف 
و پیشگیری از آلودگی احتمالی آب های 
س��طحی و زیر س��طحی را ب��ا بکارگیری 
کاهنده ه��ای مصرف آب، طراحی مخازن 
ذخی��ره آب، طراح��ی سیس��تم های آب 
رس��انی متناس��ب با نی��از س��اختمان و 
کنترل و جداسازی فاضلاب های سنگین 

و آب باران را اجرایی کند.
ای��ن طرح ب��ا همکاری س��ازمان آب و 
فاضلاب اس��تان البرز و گ��روه تخصصی 
نظ��ام  س��ازمان  مکانیک��  تاسیس��ات 
مهندس��ی س��اختمان اس��تان الب��رز از 

طری��ق برگ��زاری دوره ه��ای آموزشی، 
کارآموزی  دوره  و  عمل��ی  کارگاه ه��ای 
ب��رای بی��ش از 700 نفر از مهندس��ان 

ناظر تاسیسات آغاز شد.
لذا با عنایت به صورتجلس��ه سازمان نظام 
مهندسی ساختمان استان البرز با سازمان 
آبفا اس��تان البرز اجرای طرح نظارت آب و 
فاضلاب در س��ال 91 در مرحله نخست به 
صورت آزمایش��ی در محدوده رجایی شهر 
کرج اجرایی شد. س��پس ای��ن طرح برای 
تمامی س��اختمان های ب��ا مت��راژ  بیش از 

1200 متر، در کرج، اجرایی شد.
هم اکنون با س��پری شدن طرح آزمایشی 
نظارت آب و فاضلاب، طبق مذاکرات صورت 
گرفته با س��ازمان آبفای استان مقرر شده 
است در سطح استان تمامی ساختمان های 
با متراژ بالات��ر از 600 متر باید ناظر آب و 
فاضال�ب داشته باشند که روند اجرای این 
ط��رح در شهرهای اقم��اری  محمد شهر، 

کمالشهر، طالقان و مشکین دشت در حال 
اجرا بوده و در س��ایر شهرهای اقماری نیز 
در حال پیگیری جه��ت اجرایی کردن هر 

چه سریع تر است.
ل��ذا واحد آبفای اس��تان به تهی��ه کاربرگ 
نظ��ارت آبفا اقدام کرد و بر اس��اس مصوبه 
گ��روه تخصصی مبنی بر قراردادن س��قف 
درآم��د 3000000 ر��يال ب��رای ناظ��ران 
ارشد، 2500000 ر��يال برای ناظران پایه 
یک��، 2000000 ريال ب��رای ناظران پایه 
دو، 1500000 ر��يال ب��رای ناظ��ران پایه 
س��ه، تاکنون دو نوبت کاربرگ در سال 92 
برای 375 نفر از همکاران دارای صلاحیت 

نظارت آبفا صادر شده است.
در پایان نیز از تمامی همکاران خواهشمند 
اس��ت با ارای��ه نقط��ه نظ��ر و راه کارهای 
کارشناس��انه خود ازطریق دفتر گاز استان، 
م��ا را در مرتفع ک��ردن کمبود ها و نواقص 

موجود یاری کنند.

گزارش کارکرد آبفا دفاتر نمایندگی سال 92 

تاریخ شروعتعداد واحدتعداد پروندهدفتر نمایندگی

86681392/04/18 892 کرج

1371392/06/25 42 محمدشهر

3311392/10/18 54 کمالشهر

3151392/06/24 62 مشکین دشت

1151392/05/21 39 طالقان

عملکرد گروه تخصصی مکانیک در سال1392
جامعه مهندس��ان مکانیک س��ازمان نظام 
مهندسی س��اختمان استان البرز با 1960 
نف��ر عض��و در رده دوم پ��ر جمعیت ترین 
گروه مهندس��ان عضو س��ازمان ق��رار دارد 
ک��ه از این تعداد 1212 نف��ر دارای پروانه 
اشتغال به کار مهندس��ی تاسیس��ات بوده 
و در زمینه ه��ای طراحی، نظارت و اجرای 
تاسیس��ات مکانیکی ساختمان، نظارت گاز 

و آبف��ا در حال ارایه خدمات مهندس��ی به 
شهروندان محترم استان البرز است. 

گروه مکانیک سازمان با توجه به پتانسیل 
فنی مهندسی اعضای خود درصدد ارتقای 
کیفی��ت خدمات مهندس��ی و گس��ترش 
زمینه ه��ای خدمات رس��انی اس��ت، ب��ه 
مدی��ره،  هی��ات  دوم  دوره  در  طوریک��ه 
توانس��ته بیشترین تعامل را با ارگان های 

دولت��ی و غیر دولتی اعم از شهرداری ها، 
شرک��ت آب و فاضال�ب اس��تان، ادارات 
آتش نشانی  استان، س��ازمان  مناطق  گاز 
و اصن��اف مختل��ف برقرار ک��رده و ارایه  
دهنده خدمات مهندس��ی در رشته های 
تاسیس��ات مکانیکی ساختمان، گاز و آبفا 

در سطح استان باشد.
 کارگروه های مشورت��ی گروه تخصصی 
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تاسیس��ات مکانیک��ی نی��ز در این مدت 
با جدیت پیگیر گس��ترش ارایه خدمات 
مهندس��ی مطابق کلی��ه مباحث مرتبط 
19 مق��ررات  22و  ب��ه وی��ژه مباح��ث 
مل��ی س��اختمان بوده ان��د. ای��ن گروه 
همچنین تلاش کرده اس��ت ب��ا نهادینه 
تاسیسات  از  دوره ای  بازدیدهای  کردن 
س��اختمان ها و اجرای��ی ک��ردن مبحث 
بناهای  مقررات ملی س��اختمان در   19
تکمی��ل نش��ده، س��هم شایس��ته ای در 

بهینه س��ازی مصرف انرژی ایفا کند.
علاوه ب��ر آن گروه تخصص��ی مکانیک در 
دوره اخیر توانسته با تلاش و پیگیری های 
را  گ��از  اتوماس��یون  سیس��تم  مس��تمر، 
راه اندازی و با پیاده سازی سیستم پرداخت 
آن��ی حق نظ��ارت گاز، ب��ا صرفه جویی در 
وقت گران بهای همکاران، امکان دسترسی 
آنلاین ب��ه اطلاعات پرونده ه��ای ارجاعی 
نظ��ارت گاز و میزان س��همیه تعلق گرفته 
از طریق کارتابل مهندس��ان محترم را نیز 

میسر  سازد.
قاب��ل ذکر اس��ت پی��رو درخواس��ت گروه 
تخصصی تاسیس��ات مکانیکی از ریاس��ت 
محترم سازمان، در خصوص تفویض حل و 
فصل امور تخصصی رشته مکانیک به هیات 
رییسه گروه تخصصی مکانیک )طبق ماده 
77 آیین نام��ه اجرایی(، این امر محقق شد 
و هم اکن��ون تمامی امور مربوطه توس��ط 
گروه تخصصی بررس��ی و تصمیم مقتضی 

اتخاذ می شود.
گروه تخصصی تاسیس��ات مکانیکی ارتباط 
نزدیک با اعضا را س��رلوحه ک��ار خود قرار 
داده و اطلاع رس��انی در خص��وص مقررات 
ملی س��اختمان به اعضا را جزو اصلی ترین 

وظایف خود می داند.

گاز فشار ضعیف
با توجه به حجم کار، اهمیت و مس��وولیت 
بالای نظارت بر انشعابات گاز فشار ضعیف، 
بخش زیادی از فعالیت های گروه تخصصی 
به بررس��ی مسایل گاز استان معطوف شده 
که می توان در س��ر فصل ه��ای زیر به آن 

پرداخت:
* برنام��ه ری��زی م��دون ب��رای آم��وزش 

کارآموزان
* بررس��ی و پیشنهاد تعرفه های نظارت بر 

دریافت انشعابات گاز فشار ضعیف
* پیاده س��ازی سیس��تم اتوماس��یون در 
راس��تای رعایت عدالت و نظم بخشیدن به 

روند تقسیم کار
* تشکی��ل کارگروه اجرای��ی گاز مشتمل 
ب��ر مدی��ران ادارات گ��از اس��تان، اعضای 
گروه تخصصی و مس��وولان واحد گاز دفاتر 

نمایندگی
* بررسی کلیات و جوانب تشکیل صندوق 

حمایت از  ناظران گاز
* بررس��ی مشکلات موج��ود در خصوص 
کارهای تفکیکی، اضاف��ه بازدیدهای مورد 
نی��از، کاره��ای قطع گاز، م��دت دار کردن 
خدم��ات نظارت بر دریاف��ت انشعابات گاز 

فشار ضعیف
* ایج��اد بانک�� اطلاعات��ی و س��اماندهی 
مجری��ان و پیگی��ری در خص��وص صدور 

پروانه برای مجریان ذی صلاح
* تنظی��م پیشنویس نظ��ام نامه گاز فشار 
ضعیف ب��ا لحاظ کردن مبحث 17 مقررات 
ملی ساختمان و بومی سازی آن با توجه به 
اقلیم و محدودیت موجود در سطح استان

* تنظیم پیش نوی��س نظام نامه گروه حل 
اختال�ف گاز فش��ار ضعیف جه��ت ایجاد 
وحدت رویه در ارتباط با اختلاف نظر پیش 

آمده بین مالک، مجری و ناظر
* تشکی��ل هیات های ح��ل اختلاف برای 
رس��یدگی به مشکلات بوجود آمده ما بین 
مالک، ناظر و مجری برای دفاتر نمایندگی

* تشکی��ل گ��روه کارشناس��ان قطع گاز 
در روزه��ای تعطیل جه��ت ارایه خدمات 

مهندسی به شهروندان محترم 
* برگزاری س��ه همایش ب��ا محوریت بیان 
نکات مرتب��ط با نظارت بر اخ��ذ انشعابات 
گاز فشار ضعیف با حضور تمامی مهندسان 

فعال در بخش نظارت گاز فشار ضعیف
*اعضای کارگروه مشورتی مربوطه: همتی، 
افتخاری نی��ا، بن��ا زاده، مری��خ، باقرزاده، 
حص��اری، فال�ح مشفق��ی، حق پرس��ت، 

قاسمی، زنگویی 
*نمآینده گ��روه تخصصی در این کارگروه: 

شیرازپور

*مباح��ث مورد نظ��ر کارگروه گ��از فشار 
ضعی��ف: تهی��ه نظ��ام نامه، بررس��ی دوره 
مس��وولیت ناظ��ران گاز، مصال��ح مصرفی، 
اس��تانداردهای مرتب��ط، استانداردس��ازی 

دودکش و پکیج

گاز فشار قوی
یک��ی دیگ��ر از  فعالیت ه��ای مهم صورت 
مدی��ره  هی��ات  دوم  دوره ی  در  گرفت��ه 
س��ازمان، ارایه خدمات مهندسی و اجرایی 
ک��ردن نظارت بر انشعاب��ات گاز فشار قوی 
اس��ت که مراح��ل عقد توافقنام��ه آن بین 
شرکت گاز استان و سازمان نظام مهندسی 
س��اختمان اس��تان البرز در حال پیگیری 
اس��ت. از جمله دیگر فعالیت ها می توان به 

این موارد اشاره کرد: 
* برقراری ارتباط با شورای مرکزی جهت 
معرفی م��درس دوره نظارت ب��ر انشعابات 

فشار قوی
* تهی��ه پیش نویس نظام نام��ه نظارت بر 

انشعاب گاز فشار قوی
* تهی��ه پیشنویس تفاهم نام��ه نظارت بر 
انشعاب گاز فشار قوی بین س��ازمان نظام 

مهندسی استان البرز و شرکت گاز استان
* محاس��به و س��نجش تعرف��ه نظارت بر 

انشعاب گاز فشار قوی
* فراهم کردن زیر ساخت های اجرایی نظارت 
بر انشعاب گاز فشار قوی اعم از تجهیزات دفتر 
فنی، تعیین مولفه های گروه کنترل مضاعف، 
تعریف سیس��تم گردش کار و نوع ارتباط با 

ادارات گاز در سطح استان
* برگزاری جلس��ات مشترک با هیات سه 
نفره اس��تان جه��ت تصوی��ب تفاهم نامه، 
نظام نام��ه، تعرف��ه نظارت ب��ر انشعاب گاز 
فشار قوی و تبیین زیرساخت های اجرایی 

شدن شیوه نامه ابلاغی گاز فشار قوی
* شناس��ایی مهندس��ان دارای صلاحیت 
نظ��ارت ب��ر انشع��اب گاز فش��ار قوی در 

سطح استان
* برگ��زاری کال�س بازآم��وزی ویژه��ی 
مهندس��ان دارای صلاحی��ت نظ��ارت ب��ر 

انشعاب گاز فشار قوی استان
* شناس��ایی مجری��ان ذی صال�ح اجرای 

خطوط گاز فشار قوی در سطح استان
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برآورد  کارشناس��ی  تشکی��ل کمیت��ه   *
مصرف گاز 

*برقراری ارتباط با اداره های گاز در سطح 
اس��تان برای اجرایی کردن کارشناسی نوع 

مصرف و برآورد مصرف 
*اعضای کارگروه مشورتی مربوطه: ملکی، 
بانکی،  مس��عودی راد، بهروزی، جعف��ری، 
رشی��دی، خلج��ی علیای��ی، زن��ده بودی، 

قلی نژاد، جاویدپور، روستا آزاد
*نمآینده گ��روه تخصصی در این کارگروه: 

ناصر ریاحی خواه
*مباحث مورد نظر کارگروه گاز فشار قوی: 
تهی��ه نظام نامه و شیوه نامه، اجرایی کردن 
نظ��ارت بر انشعاب گاز فش��ار قوی، تعیین 
حدود مسوولیت ناظران، جمع آوری بانک 
اطلاعات��ی در خص��وص مصال��ح مصرفی 
استاندارد، بومی سازی شیوه نامه گاز فشار 

قوی و برنامه ریزی بر اساس آن

تاسیسات ساختمانی
گ��ام نخس��ت ارای��ه خدم��ات مهندس��ی 
مکانیک��، طراح��ی و نظ��ارت تاسیس��ات 
مکانیکی ساختمان است و گروه تخصصی 
درصدد به روز رسانی این خدمات مطابق با 
فنآوری روز تاسیس��ات مکانیکی است تا با 
ایجاد هماهنگی بیشتر باعث ارتقای کیفی 

سطح خدمات شود.  
* برگ��زاری همایش ه��ای آموزش��ی در 
بخ��ش نظ��ارت ب��ر تاسیس��ات مکانیکی 

ساختمانی
* تهیه چ کلیس��ت های طراحی و نظارت 

بر تاسیسات مکانیکی ساختمان ها
* اجرای��ی کردن تفاهم نامه بین س��ازمان 
نظام مهندس��ی و س��ازمان آب و فاضلاب 
استان البرز در خصوص نظارت بر انشعابات 

آب و فاضلاب در سطح استان
اجرای  زیرس��اخت های  آماده س��ازی   *
تفاهم نام��ه آبفا مانند چک لیس��ت های 
نظ��ارت ب��ر انشعاب��ات آب و فاضال�ب، 
تهی��ه فرم شماره پنج، ف��رم تعهد نظارت 
مهن��دس، ف��رم پایانک��ار، ف��رم بازدی��د 
مرحله ای و فرم روک��ش پرونده گزارش 
نظ��ارت ب��ر انشعاب��ات آب و فاضال�ب و 

گردش کار 

* پیگی��ری در خص��وص اطلاع رس��انی به 
مهندسان ناظر تاسیسات مکانیکی از طریق 
ارسال پیامک پس از اتمام مراحل سفت کاری 

ساختمان
* برگزاری جلس��ات مشترک ب��ا اتحادیه 
مجری��ان تجرب��ی تاسیس��ات بهداشت��ی 
جهت بررس��ی تعیین صلاحی��ت مجریان 

ذی صلاح
آبف��ا:  مشورت��ی  کارگ��روه  *اعض��ای 
الجزایری،  اس��داله زاده، عمرانی، جعف��ر 

اصفهانی، غلامرضا تهرانی
*نمآینده گ��روه تخصصی در این کارگروه 

مهندس جعفری
*اعضای کارگروه مشورتی مبحث 14 و 16: 
کرمی، قدرتی، فصیحی، خیرخواه، فضلی، 

جوادی نیا، حیدری، بابازاده، صدری
* نمآین��ده گروه تخصصی در این کارگروه 

مهندس هادی زاده

آسانسور و پله برقی
مبح��ث آسانس��ور و پله برقی ب��ا توجه به 
خط��رات و نگرانی ه��ای موج��ود نیازمند 
توجه بیشتر است که این مهم با عنایت به 
توانایی مهندسان مکانیک در این خصوص، 
م��ورد توج��ه گ��روه تخصصی ق��رار دارد. 
گ��روه تخصصی فعالیت خ��ود را در جهت 
پیاده س��ازی این مبحث در س��رفصل های 

زیر معطوف کرده است.
* مذاک��ره ب��ا ریاس��ت مرک��ز فن��ی و 
البرز جه��ت برگزاری  حرفه ای اس��تان 
برای نصب کنندگان  آموزشی  دوره های 

آسانسور
* برگزاری جلس��ات مشترک با نمایندگان 

کارگروه های برق و معماری 
*اعض��ای کارگ��روه مشورت��ی مربوط��ه: 
فصیح��ی، رفیع زاده، خل��ج، دهنوی، خلج 

زاده، مرادی، کیانی
*نمآینده گ��روه تخصصی در این کارگروه: 

پیمان باقریان
*مباحث م��ورد نظر کارگروه آسانس��ور و 
پل��ه برق��ی: اجرایی ک��ردن مبحث 15 در 
س��اختمان ها، تهی��ه نظام نام��ه، پیگیری 
اجرای��ی شدن نظ��ارت بر اج��رای نصب و 

راه اندازی آسانسور و پله برقی

آتش نشانی
یکی از دغدغه های اصلی در س��اختمان ها 
مقابله با حوادث ناشی از آتش سوزی است 
که گ��روه تخصصی مکانیک�� تلاش کرده 
اس��ت با توجه به کاس��تی های موجود در 
این خصوص در سرفصل های زیر اقداماتی 

مفیدی را به انجام رساند:
* تهی��ه پیش نویس بخ��ش آتش نشانی و 
نظام نامه حفاظت س��اختمان ها در مقابل 

آتش سوزی
* برگزاری جلس��ات مشترک با نمایندگان 
س��ازمان آتش نشانی و شه��رداری کرج و 
گروه های تخصصی تاسیس��ات الکتریکی، 
معماری، عمران جهت تدوین دستورالعمل 
حفاظت ساختمان ها در مقابل آتش سوزی 
جهت ابلاغ به طراحان و ناظران آتش نشانی 

در سطح استان 
* ایجاد بانک اطلاعاتی مدون در خصوص 

سیستم های آتش نشانی
تجهیزات  تولی��د کنندگ��ان  *شناس��ایی 
برگ��زاری  و  آتش نشان��ی  سیس��تم های 

جلسات مشترک
* تهی��ه س��رفصل ها و مطال��ب آموزشی 
طراح��ی، نظ��ارت و اجرای سیس��تم های 

آتش نشانی
*اعضای کارگروه مشورتی مربوطه: برومند، 
س��رخوش، جعفرصالح��ی، خلوتی، مهذب 

مرادیان، شروعی، معدندار
*نمآینده گ��روه تخصصی در این کارگروه: 

کاظمی
*مباحث مورد نظ��ر کارگروه آتش نشانی: 

ایجاد بانک اطلاعاتی، تهیه نظام نامه

پژوهش و انرژی
ب��ا توجه به نگرش ه��ای کلان در اقتصاد 
جهان��ی، انرژی به موضوع��ی راهبردی و 
امنیتی تبدل شده اس��ت که در حقیقت 
هدف گروه تخصص��ی نیز ایجاد همکاری 
در راستای توس��عه دانش روز و پایداری 
رفتار  ه��ا و عملکرد  های م��درن جهانی 
بهینه س��ازی  ممیزی،  مدیریت،  پیرامون 
و به��ره وری مص��رف ان��رژی در ح��وزه 
اداری، تجاری و مسکونی  ساختمان های 
است. در همین راستا و با سیاست گذاری 
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ریی��س گروه تخصص��ی، از همکارانی که 
در این زمینه مطالعات و تجربیاتی دارند 
دعوت شده ت��ا از اندوخته های ایشان در 
پیش برد اه��داف و پیگی��ری تفاهم نامه 
همکاری با بنیاد جهانی انرژی، اس��تفاده 

مطل��وب ب��ه عم��ل آی��د.
*اعض��ای کارگ��روه مشورت��ی مربوط��ه: 
پیشگاه��ی، س��لیمان منصوری، س��یاهی، 

ممیون��د،  دزفول��ی،  کلانت��ری  فهیم��ی، 
جاویدپ��ور، زارع ک��ار، قاص��د، نی کالهام، 

سامانی، حسینی کامل، علیزاده، کنعان
*نمآینده گ��روه تخصصی در این کارگروه 

شیرازپور
*مباحث مورد نظر کارگروه پژوهش و انرژی: 
اجرایی کردن مبحث 19 در س��اختمان ها، 

مطالعه مصالح ساختمانی بهینه

اعضای گروه تخصصی 
ریاحی خ��واه، شعبان جعفری،   مصطفی 
ریاحی خ��واه،  ناص��ر  اصغ��ر شیرازپ��ور، 
کاظم��ی،  به��ادر  باقری��ان،  پیم��ان 

داریوش هادی زاده

گزارش عملکرد واحد ماده 27

عملکرد کمیته رفاهی، فرهنگی، ورزشی

واح��د م��اده 27 س��ازمان، همزم��ان ب��ا 
تشيكل س��ازمان نظام مهندسي ساختمان 
اس��تان الب��رز فعاليت خود را آغ��از کرد و 
طي فراخواني نس��بت به شناس��ایی كليه 
كارشناسان ماده 27 استان  اقدام و كميته 

ماده 27 سازمان تشيكل شد.
مهمتری��ن فعالیت های این واحد از ابتدای 

تشکیل تا کنون به شرح زیر بوده است:

1- برگزاری آزمون كارشناس عمومي ماده 
27  و پذیرش 36 نفر از مهندس��ان استان 

در اين آزمون
2- برگ��زاری کلاس های تخصصی مربوط 

به پذیرفته شدگان آزمون
3- برگ��زاري كلاس هاي تفيكك آپارتمان 
جهت حضور كارشناسان عمران و معماري 
4- تشکیل  بيش از 100 پرونده كارشناسي 

در رشته هاي مختلف در سازمان
5-  ارج��اع گزارش ه��ای كارشناس��ان به 

مراجع درخواست كننده ابلاغ رسمی
هم اکنون واحد م��اده 27 با حضور حدود 
100 نف��ر  کارشن��اس عمومی مجرب در 
هفت رشت��ه آماده خدمت رس��انی در امر 

کارشناسی در سطح استان است.

کمیت��ه رفاهی، فرهنگی و ورزشی س��ازمان 
نظام مهندسی دراواسط سال 91 آغاز به کار 
ک��رد. در این مدت چندین جلس��ه در قالب 
کمیسیون رفاهی، فرهنگی و ورزشی چندین 
طرح به تصویب رساند. در سالی که گذشت 
تیم های ورزشی سازمان در مسابقات ورزشی 
شرکت کردند، تیم والیبال توانست با موفقیت 

به لیگ برتر استان راه یابد.

اهم فعالیت های کمیته رفاهی
1- کمیت��ه رفاه��ی عق��د قراردادهایی با 
تیم های ورزشی بسکتبال، فوتسال، تنیس 
روی می��ز، والیبال، والیبال پیشکس��وتان، 
شن��ای آقایان و بانوان  را در س��ال 93 در 

دستور کار خود قرار داده است.
2-  مذاکرات نهایی جه��ت عقد قرارداد و 
راه اندازی تیم های ورزشی تکواندو، کاراته، 
تنیس، بدن سازی، کوهنوردی و فرهنگی... 

در حال انجام است.
3-  کمیته رفاهی با شرکت ها و کارخانه ها 
و فروشگاه ه��ای زنجی��ره ای مختل��ف در 
س��طح اس��تان جهت خرید کالا با تخفیف 
ویژه و شرایط اقس��اطی به توافق رس��یده 
است)متعاقباً در سایت نظام به اطلاع عموم 

خواهد رسید(.
4- کمیت��ه رفاهی رابط بین س��ازمان نظام 
مهندسی و اداره دارایی استان البرز نیز است.
5- کمیته رفاهی س��ازمان تا کنون بالغ بر 
200 نفر از اعضای دارای پروانه را در کمتر 
از 8 م��اه زیر پوشش بیمه تامین اجتماعی 
ق��رار داده اس��ت، که روزانه ب��ه این تعداد 
افزوده می ش��ود. تمدید، تعوی��ض، اعتبار 
و نام نویس��ی جهت ص��دور دفترچه بیمه 
تامی��ن اجتماعی اعضا و پرس��نل، ارس��ال 
لیست بیمه تأمین اجتماعی پرسنل و اعضا 
به س��ازمان تأمین اجتماع��ی جز خدمات 

کمیته رفاهی است.
6-  انعقاد قرارداد سازمان با بیمه تکمیلی دانا 
جهت ارایه خدمات درمانی به اعضا و پرسنل

کلیه مهندس��ان با مراجعه به مشاور بیمه 
مس��تقر در س��ازمان، می توانند از س��ایر 
خدمات بیم��ه ای بهره مند شون��د. موارد 
ذک��ر شده بخش��ی از فعالیت ها و خدمات 
کمیته رفاهی به اعضا و پرس��نل س��ازمان 
است. در پایان جهت بهبود عملکرد کمیته 
رفاهی، فرهنگی و ورزشی س��ازمان با ارایه 
پیشنهاده��ای س��ازنده خ��ود م��ا را یاری 

کنید.

و  فرهنگی  رفاهی،  کمیسیون  اعضای 
ورزشی 

مهدی حاجی قاس��می- محس��ن خیری- 
محسن صادقپور- سعید طلابیگی- محمد 

یوسفی 
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توسعه ی دفاتر نمایندگی استان البرز در اولویت سازمان 

توسعه در مقايسه با رشد بیانگر یک مفهوم يكفي 
است. رشد، معیاری كمي به حساب می آید ولی 
توسعه به معنای گسترش و بهبود و دارای ابعادی 
کیفی اس��ت، به عبارت دیگر توس��عه فرآیندی 
اس��ت که در آن یک رشته تغییرات و تحولات 
ص��ورت می گیرد ت��ا یک مجموع��ه به مرحله 

بالاتری برسد.
نگاه سیس��تمی و عملیاتی شده ی س��ازمان در 
س��ال دوم دوره دوم هی��ات مدیره، پرداختن به 
توس��عه س��ازمان پس از رشد کمی است که در 
سالیان اخیر و به سبب استان شدن البرز صورت 
گرفته اس��ت. در این نگرش سيستمي هريك از 
بخش های سازمان در استان حلقه اي از زنجيري 
هستند كه سازمان و در نگاه جامع تر استان را به 

سمت رشد و توسعه هدایت  می کند.
در این مدت س��ازمان در نظر داشت ضمن کنار 
گذاشتن روال بخشی نگری مرسوم در سالیانی 
که اس��تان البرز قس��متی از اس��تان تهران بود 
و ب��ا اجرای برنامه ی عملیاتی یکپارچه س��ازی 
خدمات مهندسی در استان و نیز نگاهی جامع 
و برنامه محور، سازمان نظام مهندسی و به ویژه 
دفاتر نمایندگی را طوری سامان دهد که توسعه 

متوازن در تمامی استان از نتایج آن باشد.  
دی ماه س��ال 92 نقطه ش��روع عملیاتی شدن 
برنامه ی اس��تانی س��ازمان  بود و از آن روز تا به 

امروز موارد زیر دنبال شده است:
1- شهرس��تان های تابع��ه تح��ت پوشش نرم 
اف��زاری  قرار گرفت و ثبت خدمات مهندس��ی 
در تمامی نواحی استان، اجرایی شد. در سیستم 
یکپارچه استانی ثبت دستور نقشه ها در سامانه 
س��ازمان صورت گرفته و کنت��رل صلاحیت و 
ظرفیت مهندسان به صورت لحظه ای و برخط 

انجام می شود.
2- تعرفه حق الزحمه خدمات مهندسی در کل 

استان به صورت یکسان ابلاغ شد.
3- سهمیه ی س��الانه در نظر گرفته شده برای 
مهندس��ان اس��تانی بوده و ارایه خدمات در هر 
نقطه ای از استان مس��تلزم رعایت این سهمیه 
است. با ابلاغ سهمیه استانی دیگر مانند گذشته 
عده ای معدود به ارایه خدمات مهندسی نپرداخته 

و مهندسان بیشتری بهره مند خواهند شد.

4- در این راستا جلسات هماهنگی و توجیهی با 
نمایندگان مجلس شورای اسلامی  برگزار شد.

5- جلس��ات متع��ددی در س��طوح مختلف با 
شهرداری ها و مسوولان و شوراهای اسلامی این 
شهره��ا از جمل��ه: نظرآب��اد، مشکی��ن دشت، 
 کوهسار، ماهدشت، گرمدره، کمالشهر، هشتگرد 

برگزار شد. 
6- برگه های نظارت رشته های مختلف اصلاح 

و طراحی شد.
7- برگه های نظارت در چاپخانه ی مورد اعتماد 
س��ازمان و با شماره س��ری مربوط به هر دفتر 
نمایندگی  انتشار یافته و سپس در اختیار دفاتر 

نمایندگی  قرار گرفت.
8- ثبت برگه های نظارت در دفاتر ثبتی که سازمان 
به همین منظور تهیه کرده است، صورت می گیرد.

9- تشکیل جلس��ات کمیته منابع انسانی و به 
دنبال آن اصلاح ساختار سازمانی و چابک کردن 
دفاتر و بررسی تعداد پرسنل مکفی جهت اداره 
هر دفتر نمایندگی و تعدیل مازاد نیروی انسانی 
دفات��ر از دیگر اقداماتی اس��ت که با نظر کمیته 

منابع انسانی در حال پیگیری است.
10- ارای��ه گزارش های منظ��م ماهانه دفاتر به 

هیات مدیره
11- برگزاری کلاس های آموزشی مبحث دوم 
مقرارات ملی و آموزش نرم افزار توسط مسوولان 

ماده33 و ب��ه روز شدن اطلاعات آن ها در مورد 
سیستم یکپارچه استانی

12- شناس��ایی بافت فرس��وه شهرس��تان ها با 
همکاری سازمان راه و شهرسازی و شهرداری ها

13-  مطالعه و بررسی ارایه خدمات در شهرک های 
صنعتی استان و پیگیری تنسیق امور مهندسان ناظر 

از مدیریت شهرک های صنعتی
14- مس��تقر کردن دفتر فن��ی جهت کنترل 
 نقشه ه��ا در دفات��ر نمایندگ��ی ک��ه در ح��ال 

انجام است.
15- بازدید و کارشناسی واحد های پیشنهادی 
در کمالشهر و محمدشهر جهت خرید ساختمان 
دفتر نمایندگی و تعمیر و بازسازی دفتر نمایندگی 
نظرآباد که در سال گذشته خریداری شده بود، 
همچنین تحویل زمین خریداری شده در شهر 
جدید هشتگرد از مدیریت شهر جدید در حال 

انجام است.
امید اس��ت با یاری خداوند متع��ال و با تلاش و 
همی��اری اعضای محترم اقدامات موثر بیشتری 
را تا فاصله زمان��ی گزارش بعدی انجام دهیم تا 

گزارش پربارتری برای ارایه به اعضا داشته باشیم.
در پای��ان نمودار س��ازمانی دفاتر و آمار عملکرد 

هرکدام به تفکیک قابل مشاهده است.
 

مسوول دفاتر نمایندگی استان: رضا اباذری

مجموع کارکرد گاز دفاتر نمایندگی در سال 92

دفاتررديف
تعداد کنتور

G4G6G10G16G25G40G65G100

-1-1946602323مشيكن دشت 1

 1818 44 7  4740 70 39 13ماهدشت 2

-5141151189351579996محمد شهر 3

-419360271591013كمالشهر4

8390215617169911هشتگرد جديد 5

4026167100261515112هشتگرد قديم 6

-17564125139910نظر آباد 7

-1082298232171655فرديس 8

-173649267653گرمدره 9

--------طالقان 10
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دفاتر نمايندگي سازمان نظام مهندسي ساختمان

تعداد مسوول دفتردفاتر
کارمندان

سال 
شماره تماسآدرستأسیس

كرج مشيكن دشت خيابان شهيد هدايت كار 492نفرحسین زارعیمشيكن دشت 
روبروي شوراي شهر ساختمان پارسه واحد1

 36214819
36214625

بلوار امام خميني جنب پمپ بنزين ماهدشت 491نفركريم يعقوبيماهدشت 
37314403ساختمان ايلياد واحد 1

محمد شهر-بلوار امام خميني)ره(ساختمان بانك 584نفرکاظم احمدی پیشکوهیمحمد شهر 
36319803كشاورزي طبقه4 درب شرقي واحد7

580نفررهبر زارعیكمالشهر
كمال شهر بلوار شهيد بهشتي بعد از پاسگاه 

نيروي انتظامي ساختمان اداري تجاري پاسارگاد 
طبقه2واحد9

34713079

شهر جديد هشتگرد فاز كي شمال ميدان يادبود 686نفررضا معدني پور هشتگرد جديد 
خيابان آرمان كوچه آرمان كي پلاك 6

 44268906
 44264264
44265153

هشتگرد - شهرك وليعصر -خيابان آزادگان 486نفرمهندس ابراهيم قدردان مطلق هشتگرد قديم 
44213502كوچه شهيد خرازي روبروي تعاوني فرهنگيان  

نظر آباد خيابان تهران بعد از فرمانداري جنب 488نفرمحمد كفشدوز مظلومنظر آباد 
45354880فروشگاه رفاه 

390نفرمحمد اويسي فرديس 
فرديس جاده ملاصدرا نبش سه راه حافظيه سه 

راه تعاوني ساختمان جم طبقه فوقاني نمايندگي 
پاناسونكي واحد1طبقه 1

36630406
36650024

امير آباد بعد از مخابرات روبروي پارك ساختمان 391نفررحمت الله زارعي شورقستاني گرمدره 
بوستان طبقه3واحد 8

 36105987
36105989

44725655 شهرك طالقان- ميدان آل احمد 185نفرمحمد كفشدوز مظلومطالقان 
44724264

192نفرسید محمود سماوکیاشتهارد
اشتهارد میدان بسیج بعد از سازمان آبفا ضلع 

جنوب غربی میدان جنب پمپ بنزین طبقه بالای 
مبلمان کاج

 37720340
37720342

2- جدول لیست دفاتر به همراه معرفی مسوول دفتر و تعداد پرسنل

مجموع کارکرد ماده 33 دفاتر نمایندگی در سال 92

دفاتررديف

متراژ و تعداد دستور نقشه های ثبت شده براساس گروه ساختمانی
مجموعدجبالف

تعدادمتراژتعدادمتراژتعدادمتراژتعدادمتراژتعدادمتراژ

35494.98131----26447.731169047.2515مشيكن دشت 1

42251.9789--21182030680.976694533ماهدشت 2

13549782342053757517169703134133234محمد شهر 3

8978.7550107723.252624647928145775177758345كمالشهر4

71802117--1142154505965897855هشتگرد جديد 5

14666.0881122259.372521973912117001168364.3346هشتگرد قديم 6

187417384--5031829312510785119926نظر آباد 7

----------فرديس 8

1011726146911736009281492917574672گرمدره 9

3383564----1744113209153طالقان 10

 1-جدول کارکرد واحد ماده سی و سه دفاتر نمایندگی استان البرز
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